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MACHBARKEITSSTUDIE ZUR VERKEHRS- UND KLIMAWIRKSAMEN UMGESTALTUNG EINES ABSCHNITTS
DER PAUL-ROBESON-STRABE AM ARNIMPLATZ - DOKUMENTATION WORKSHOP 1

1. Anlass und Ziel des Workshops

Datum: 24. September 2026, 18:00-20:00 Uhr
Ort: Begegnungsstdtte Paul-Robeson-Strafie 15, 10439 Berlin

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie (MBS) fand am 24. September 2026 der erste 6ffentliche
Beteiligungsworkshop statt. Gegenstand der Studie ist der Abschnitt der Paul-Robeson-Strafle
am Arnimplatz zwischen SchénflieBBer Strafle und Seelower Strafle. Ziel ist es, Moglichkeiten
fur eine verkehrs- und klimawirksame Umgestaltung des Straf3enraums zu untersuchen und
daraus ein umsetzungsfdhiges Konzept zu entwickeln.

Rund 50 Personen kamen zur Veranstaltung. Die Veranstaltung wurde sowohl digital als auch

analog wie folgt beworben:

— Neuwsletter an Projektverteiler (zentrale Akteure, soziale Einrichtungen und weitere
Institutionen im Kiez)

— Verteilen einer Postkarte durch Dienstleister im Beteiligungsgebiet Arnimkiez
— Das Projektteam geht dem Hinweis nach, dass die Postwurfsendung zum Workshop

nicht alle Haushalte im Abschnitt erreicht hat.

— Verteilen von Postkarten und Postern bei Gewerbetreibenden und anderen Einrichtungen
im Kiez

— Social-Media-Kandle: Posts auf den Profilen von Urbanizers, Pankow Beteiligt und BA
Pankow

— Mindliche Information zum Termin im Rahmen der Befragung der Gewerbetreibenden

Der Workshop gliederte sich in folgende Teile:

— BegriiBung durch Bezirksstadtrat Cornelius Bechtler (Bezirksamt Pankow)

— Einfiihrung zum Projekt durch Projektleiterin Heike Kaiser (Stabsstelle Koordination
Infrastruktur und Standortentwicklung, Stadtentwicklungsamt, Bezirksamt Pankow)

— Vorstellung der Rahmenbedingungen und der Potenziale zur Umgestaltung durch Anette
Hartfiel, Gruppe Planwerk

— Gruppenarbeit an vier Ansétzen und anschliefBende Vorstellung der Ergebnisse

— Ausblick auf den weiteren Prozess

Die Veranstaltung wurde von Tinka Legvart (Urbanizers) moderiert.

Die Ansdtze sind ausdriicklich keine fertigen Entwiirfe, sondern dienen als Ausgangslagen,
anhand derer Nutzungen, Fldchenverteilungen und Zielkonflikte diskutiert werden konnten.
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2. Hintergrund zum Projekt und
Rahmenbedingungen fiir die
Umgestaltung

Zu Beginn begriifite Bezirksstadtrat Cornelius Bechtler (Bezirksstadtrat fiir Stadtentwicklung
und Biirgerdienste Pankow) die Teilnehmenden. Im Anschluss stellte Projektleiterin Heike
Kaiser von der Stabsstelle KIS - Offentlicher Raum des Stadtentwicklungsamts Pankow die
Ziele der Machbarkeitsstudie vor. Die Grundlagen der Planungen werden hier in Form eines
tibersichtlichen FAQ zusammengefasst.

Foto: Urbanizers eG

Einordnung der Workshop-Ergebnisse

Die folgenden Ergebnisse geben die im Workshop gedu3erten Hinweise, Anforderungen und
unterschiedlichen Positionen wieder. Sie stellen keine Abstimmung und keine abschliefende
Bewertung der vier Ansétze dar. Bereits feststehende Rahmenbedingungen werden davon
getrennt dargestellt; daraus abgeleitete Fragen fiir die weitere Planung werden als
Priifauftrédge gekennzeichnet.

Hintergrund und Grundlagen zum Projekt

Was wird in der Machbarkeitsstudie untersucht? Untersucht wird, wie ein rund 150 m langer
Abschnitt der Paul-Robeson-Straf3e nérdlich des Arnimplatzes umgestaltet werden kann,
inklusive der Anschlussbereiche zur Schénflief3er und zur Seelower Straf3e. Die Strafie soll
verkehrsberuhigt und klimaangepasst gestaltet werden. Das Ergebnis der Studie ist ein
umsetzbares Konzept fiir den Strafenraum. Es dient als Grundlage fiir die spétere
Entwurfsplanung, fiir Férdermittelantrdge und fiir politische Beschliisse.

Auf welcher Grundlage beruht das Vorhaben? Grundlage ist der Beschluss des Bezirksamts
Pankow vom 14.04.2026 (Vorlage Nr. IX-1724/2026), welcher der
Bezirksverordnetenversammlung zur Kenntnis gegeben wurde. Damit wurde das
Verkehrskonzept ,Kiezblock Arnimkiez“ (Stufe 1) beschlossen. Es sieht unter anderem eine
Sackgasse mit Wendestelle in der Paul-Robeson-Straf3e nérdlich des Arnimplatzes vor. So soll
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dieser Bereich verkehrsberuhigt und spater umgestaltet werden. Die Studie wird aus Mitteln
der Senatsverwaltung fiir Mobilitét, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU) finanziert.

Ist die Machbarkeitsstudie die Umsetzung des Kiezblocks Arnimkiez? Nein. Die Studie
befasst sich nur mit der Gestaltung dieses einen Straf3enabschnitts. Die ibrigen Maf3nahmen
des Kiezblocks werden unabhdngig davon durch die Straflenverkehrsbehdrde umgesetzt.
Dazu gehéren die Einbahnstraf3en in der Malmder, Driesener, Seelower und SchonflieBer
Straf3e sowie die Fahrradzone im westlichen Kiez. Diese Maflnahmen sind nicht Gegenstand
der Studie.

Ist der Kiezblock angesichts der Baustelle in der Schénhauser Allee iiberhaupt sinnvoll?

Ja, wéhrend der geplanten Bauarbeiten in der Schénhauser Allee wird der Verkehr
Ausweichrouten suchen. Der Kiezblock sorgt dafiir, dass dieser Durchgangsverkehr nicht iiber
Schleichwege durch den Arnimkiez flief3t, und schiitzt den Kiez so vor zusdtzlicher Belastung.

Welche Ziele verfolgt die Umgestaltung?
mehr Verkehrssicherheit und eine héhere Aufenthaltsqualitét
— Barrierefreiheit und Erreichbarkeit sichern, z. B. fiir BSR, Feuerwehr und Rettungsdienste
— eine inklusive und sorgende Stadtentwicklung unterstiitzen
— soziale und gewerbliche Belange beriicksichtigen
— Klimaanpassung: Fléchen entsiegeln, begriinen, die Biodiversitat férdern und
Regenwasser vor Ort halten

Im Mittelpunkt stehen der Erhalt der vorhandenen B&ume und bessere Standortbedingungen
fur sie, zusdtzliche Begriinung und Entsiegelung sowie ein stdrkerer Riickhalt von Regenwasser
im StraBenraum. Kurz gesagt soll die Umgestaltung ressourcenschonend, verkehrlich wirksam,
klimagerecht und fiir alle nutzbar sein.

Warum hat die Klimaanpassung in diesem kleinen Abschnitt so grofles Gewicht?

Hitze, Starkregen und Trockenheit nehmen in Berlin spiirbar zu. Das belastet vor allem dltere
Menschen und Menschen mit Vorerkrankungen. Der Abschnitt ist heute zu rund 95 %
versiegelt, Regenwasser flie3t fast vollstandig in die Kanalisation, und die Bdume haben zu
wenig Platz. Deshalb zdhlen auch kleine Flachen: Jede Umgestaltung ist eine Gelegenheit,
Baumscheiben zu vergréf3ern, Baume nachzupflanzen, Flachen zu entsiegeln und
Regenwasser vor Ort zu halten.

Rahmenbedingungen der bezirklichen Fachdmter - Was bereits feststeht

— Sackgasse: Am westlichen Ende des Abschnitts, zur Schénfliefer Strafle hin, wird eine
bauliche Durchfahrtssperre fiir Pkw eingerichtet. Dazu kommt eine Wendeméglichkeit.

— Mittige Querung: In der Mitte des Abschnitts wird die Mdglichkeit zum Uberqueren der
Straf3e erhalten und durch bauliche Mainahmen erleichtert. Die Querung ist auch eine
Verldngerung der zentralen Achse des Arnimplatzes und féllt somit unter den
Umgebungsschutz des Denkmals.

— Griine Gullys: An allen vier vorhandenen Straflenabléufen werden Griine Gullys angelegt
(siehe Infobox). Fiir Pankow ist das ein Pilotprojekt und eine grofle Chance, diese
niedrigschwellige Form einer Klimaanpassungsmaf3nahme zu erproben.

— Bestandsbdume: Die vorhandenen Bdume bleiben erhalten und sollen bessere
Standortbedingungen bekommen. Wo mdéglich, werden B&dume nachgepflanzt.
Baumscheiben kdnnen in Absprache mit dem Straf3en- und Griinflachenamt begriint
werden (s. Anlage 2).

— Fahrbahn: Die Fahrbahn behdlt ihre Funktion und ihren Belag.

— Technische Vorgaben: Leitungen, Aufstellflachen fiir die Feuerwehr (5,50 m) und
Rettungswege werden freigehalten.

Warum wird die Sackgasse nicht erneut grundsdtzlich diskutiert? Die Sackgasse ist Teil des
vom Bezirksamt beschlossenen Verkehrskonzepts. Sie soll den Durchgangsverkehr senken, der
in der Paul-Robeson-Straf3e laut Erhebungen bei rund 48 Prozent liegt. Die
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Machbarkeitsstudie klart deshalb nicht, ob die Sackgasse kommt, sondern wie der kiinftig
verkehrsberuhigte Straflenraum gestaltet wird. Dazu gehért auch, den Anliegerverkehr gut zu
organisieren, etwa das Bringen und Abholen an den Kitas, das Liefern und die Entsorgung.

Warum ist kein umfassender Neubau vorgesehen? Vorrang haben Lésungen, die sich durch
eine Neuordnung und Neuaufteilung des vorhandenen Straflenraums umsetzen lassen.
Tiefbauarbeiten und umfangreiche Leitungsverlegungen sollen vermieden werden. Die
Maf3nahmen sollen im Bestand, wirtschaftlich, schrittweise und mit kurzen Bau- und
Sperrzeiten umsetzbar sein.

Wie wird die Situation auf dem Arnimplatz beriicksichtigt? Das Bezirksamt ist sich bewusst,
dass der Arnimplatz zunehmend von wohnungslosen Menschen genutzt wird. Der Platz selbst
gehdrt allerdings nicht zum Untersuchungsraum. Die fiir die Machbarkeitsstudie von der
Senatsverwaltung zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel im Kontext der autofreien Kieze
beziehen sich ausdriicklich nur auf den Straflenraum. Die Aufenthaltsqualitét in der Paul-
Robeson-Straf3e wird aber nicht véllig losgeldst von ihrem Umfeld betrachtet. Die Situation
auf dem Platz wird im Bezirksamt émteriibergreifend bearbeitet. Entsprechende Hinweise aus
dem Workshop gibt das Bezirksamt an die zustdndigen Stellen weiter.

Wann ist mit einem Bau zu rechnen? Die Machbarkeitsstudie soll bis Ende 2026
abgeschlossen sein. Wann gebaut wird, hdngt von den politischen Beschliissen, den
Finanzierungsmaoglichkeiten sowie der anschlieBenden Entwurfs- und Umsetzungsplanung ab
und steht noch nicht fest.
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Infobox: Was ist ein Griiner Gully?

Ein Griiner Gully ist eine kleine, bepflanzte Flache rund um einen vorhandenen
Straf3enablauf. Der Asphalt oder das Pflaster daneben wird durch eine durchlassige
Substrat- und Pflanzschicht ersetzt. Regenwasser flief3t so nicht mehr vollstdndig in die
Kanalisation, sondern versickert und verdunstet dort, wo es fallt.

Welche Wirkung hat er?

— Mehr Regenwasser fiir Bdume: Die Bestandsb&ume bekommen mehr Regenwasser und
folglich bessere Standortbedingungen.

— Sicher bei Starkregen: Bei viel Regen lGuft das Wasser wie bisher iiber den normalen
Ablauf ab, der nun als Uberlauf fungiert. Es entsteht kein Riickstau.

— Platzsparend und schnell umsetzbar: Er eignet sich gut fiir bestehende Straf3en und ist
ohne grof3en Umbau und langwierige Genehmigungsprozesse realisierbar.

— Besseres Klima und Strafenbild: Die kleinen griinen Inseln kiihlen durch Verdunstung,
lockern die Straf3e auf und lassen sich mit Baumpflanzungen kombinieren.

— Pflege: Die Pflanzflédchen brauchen mehr Pflege als versiegelte Fldchen, allerdings ist
die Pilege mit 1-2 Mal Abmdhen z. B. einer Wildblumenansaat iiberschaubar.

Erfahrungen aus Berlin-Mitte: Das Straf3en- und Griinflachenamt Mitte hat 2024 in der
Singerstraf3e die ersten fiinf Griinen Gullys angelegt. Weitere sind geplant. Nach
Modellrechnungen der Berliner Regenwasseragentur versickern dort rund 80 % des
Regenwassers vor Ort, obwohl nur etwa 5 % der Straf3enflédche entsiegelt wurden. In
Pankow wdre die Paul-Robeson-Straf3e das erste Projekt dieser Art.

Warum sind sie hier gesetzt? Das Berliner Klimaanpassungsgesetz ist am 21. November
2025 in Kraft getreten. Berlin hat damit einen verbindlichen landesrechtlichen Rahmen fiir
Klimaanpassung geschaffen. Wie alle Bezirke hat auch Pankow bei der Planung und
Umgestaltung des 6ffentlichen StraBenraums die Belange der Klimaanpassung zu
beriicksichtigen. Hierzu gehoren insbesondere die Vorsorge gegeniiber Starkregen sowie
die Férderung einer wassersensiblen Stadtentwicklung. Soweit die &rtlichen Verhdltnisse
geeignet sind, kann die Anlage eines Griinen Gullys eine geeignete Maf3nahme zur
Umsetzung dieser Klimaanpassungsziele darstellen. Durch die bestehende
Entwdsserungssituation im Straf3enabschnitt stellen sich Griine Gullys gegeniiber z. B.
Mulden als relativ einfache Maf3nahme in der Umsetzung dar.

Mehr dazu:
— Berliner Regenwasseragentur: Griine Gullys in Mitte
— Berliner Regenwasseragentur: Magazin und Ratgeber zur Regenwasserbewirtschaftung

Freiraumplanerische Rahmenbedingungen und
Potenziale fiir die Umgestaltung

Die Gruppe Planwerk stellte die Rahmenbedingungen fiir die Gestaltung des Straflenraums
sowie mogliche Ansdtze fiir dessen Weiterentwicklung vor. Dabei wurden sowohl bestehende
Einschrédnkungen als auch Potenziale fiir eine bessere Nutzung, mehr Begriinung und ein
nachhaltiges Regenwassermanagement aufgezeigt. Die vorgestellten Ansdatze dienten als
Grundlage fiir die gemeinsame Diskussion im Workshop.

1. Rahmenbedingungen

— Barrierefreiheit: Bei der Gestaltung des Straf3enraums miissen die Anforderungen an eine
barrierefreie Nutzung beriicksichtigt werden. Dies betrifft insbesondere die Gestaltung und
Aufteilung der Gehwege sowie die Ubergdnge zwischen den verschiedenen
Straf3enraumbereichen.

— Bdume und Begriinung: Der vorhandene Baumbestand ist bei der Neuordnung des
StrafBenraums zu beriicksichtigen. Gleichzeitig schrénken die bestehenden rdumlichen


https://regenwasseragentur.berlin/magazin/gruene-gullys-in-mitte/
https://regenwasseragentur.berlin/
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Verhdltnisse und die Lage von Leitungen die Mdglichkeiten fiir zusétzliche
Baumpflanzungen ein.

Nutzungskonflikte: Der Straf3enraum ist durch unterschiedliche Nutzungsanspriiche
geprdgt. Neben dem Verkehr und dem ruhenden Verkehr miissen auch
Aufenthaltsméglichkeiten, Begriinung und die Anforderungen der gewerblichen Nutzungen
im Erdgeschoss beriicksichtigt werden.

Feuerwehr und Rettungswege: Die Anforderungen an die Erreichbarkeit und die
Einsatzmdglichkeiten der Feuerwehr miissen bei der Gestaltung beriicksichtigt werden.
Dazu gehéren die erforderlichen Aufstell- und Bewegungsfldchen mit einer Breite von 5,50
m sowie ein maximaler Abstand von 12 m zwischen Aufstellfldche und Fassade.
Wendeméglichkeit fiir Autos: Fiir den motorisierten Individualverkehr sind Zufahrten und
Wendemdglichkeiten fiir den MIV zu gewdhrleisten.

Leitungen und Infrastruktur: Im Gehwegbereich verlaufende Leitungen schranken die
Méglichkeiten fiir Baumpflanzungen und andere Eingriffe in den Untergrund ein. Die
vorhandene Infrastruktur muss daher bei der Planung beriicksichtigt werden.

. Potenziale und Gestaltungsméglichkeiten

Entsiegelung und Begriinung: Bestehende Parkplétze (aktuell 75) und weitere befestigte
Flachen kénnen daraufhin iberpriift werden, ob sie zugunsten von Baumpflanzungen und
zusdtzlichen Griinfldchen umgestaltet werden kénnen. Insbesondere Parkstreifen bieten
Potenziale, um Fldchen zu entsiegeln und den Straenraum stdrker zu begriinen.
Neuordnung des Straflenraums: Durch eine verénderte Anordnung der Parkstdnde und
eine angepasste Aufteilung der verfiigbaren Fladchen kénnen neue Gestaltungsspielrdume
entstehen. Dabei sollen auch unterschiedliche Ansdatze fiir die Nutzung und Aufteilung des
Strafenraums gepriift werden.

Multifunktionale Fldchen: Flachen kénnen so gestaltet werden, dass sie mehrere
Funktionen ibernehmen und beispielsweise Begriinung, Regenwassermanagement und
Aufenthaltsqualitat miteinander verbinden. Auch die Gestaltung von
Gehwegvorstreckungen und die Anpassung der Gehwegpflasterung kommen als
Maf3nahmen infrage.

Regenwassermanagement: Fiir einen besseren Umgang mit Regenwasser kdnnen
Riickhalte- und Versickerungselemente in den Straflenraum integriert werden. Dazu
gehdren begriinte Elemente und entsprechende Gully-Lésungen, iiber die Regenwasser
aufgenommen und zuriickgehalten werden kann.

Gullys und Entwésserung: Im Rahmen der vorgestellten Uberlegungen wurden begriinte
Gullys als konkrete Maf3nahme benannt. Insgesamt sind vier Gullys beziehungsweise
Entwdsserungspunkte vorgesehen, die bei der weiteren Gestaltung beriicksichtigt werden
sollen.

Verbindung von Begriinung und Regenwasserbewirtschaftung: Durch die Kombination
von Griinfldchen und Regenwasserelementen kdnnen versiegelte Fldchen reduziert und
zugleich die Mdglichkeiten zur Aufnahme und Riickhaltung von Regenwasser verbessert
werden.

Weitere Gestaltungsméglichkeiten: Neben den bereits vorgesehenen Mafinahmen sind
unterschiedliche Ansdtze fiir die Gestaltung und Nutzung der Fléchen denkbar. Diese
sollen im Workshop gemeinsam diskutiert und weiterentwickelt werden. Die
Teilnehmenden sind ausdriicklich eingeladen, eigene Ideen und Vorschldge einzubringen.
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3. Gruppenarbeit an vier Ansatzen

Abfragen im Plenum

Themen aus der Online-Beteiligung: Vor der Tischarbeit wurden die geclusterten Themen aus
der ersten Online-Phase gezeigt und im Plenum nach Ergénzungen gefragt. Das Ergebnis der
Online-Beteiligung wird in Grafik 1 dargestellt. Insgesamt wurden 13 Vorschldge eingebracht,
die auf dem Portal mein.berlin.de bewertet und kommentiert wurden.

Dabei kam das Thema Kopfsteinpflaster zur Sprache: Von den Anwohner*innen wurde die
Idee geduBert, das Kopfsteinpflaster abzuschleifen - eine géngige Praxis bei der Anlage von
FahrradstraBBen. Eine glattere Oberflache ware barrierefreier, etwa fiir dltere Menschen und
Menschen mit eingeschrdnkter Mobilitat, und angenehmer zum Radfahren. Seitens der
Teilnehmer*innen wurde die Befiirchtung gedufert, eine glatte Fahrbahn kénne zu
schnellerem Radverkehr flihren und andere Verkehrsteilnehmer:innen behindern.

Auf3erdem wurden Konflikte zwischen Rad- und Fuf3verkehr auf den Gehwegen angesprochen.
Inwieweit das Abschleifen in diesem Strafienabschnitt mit einer geringen Ldnge von 150 m
Sinn macht, der zwar verkehrsberuhigt, aber ausdriicklich keine Fahrradstrafle wird, ist zu
diskutieren. Ob Teile des Kopfsteinpflasters in Querungsbereichen gegldttet werden kdnnen,
wird gepriift. Die Fahrbahn an sich ist einem guten baulichen Zustand und soll in Funktion und
Material erhalten bleiben.

STRASSE ERHALTEN / NICHT UMBAUEN
SlCH“ERHEIT
RUHE / LARM SAUBERKEIT

ARNIMPLATZ / PARK PARKEN

(DURCHGANGS-)VERKEHR
VERKEHRSBERUHIGUNG / KIEZBLOCK

SITZEN / AUFENTHALT

SICHERES QUEREN
RADFAHREN

Grafik 1: Auswertung der in der 1. Phase der Online-Beteiligung genanntfen Themen. Hdufiger
genannte Themen werden gréf3er als selfener genanntfe Themen dargestellt. Die Begriffe fassen die
Themen grob zusammen, es handelt sich nichf um absolute Zahlen der Nennungen.

Es erfolgte eine Kurzabfrage per Handzeichen: Die meisten Teilnehmenden sind in der
Straf3e zu FuB3 oder mit dem Fahrrad unterwegs, wenige mit dem Auto. Die private Nutzung
tiberwiegt gegeniiber der beruflichen Ergdnzt wurde, dass auch Menschen die Straf3e nutzen,
die Bewohner:innen vor Ort versorgen oder betreuen, zum Beispiel Pflegedienste. lhre
Anforderungen sollen bei der Planung mitgedacht werden. Viele der Teilnehmenden wohnen
vor Ort, wenige Personen arbeiten im Kiez. Einige wenige der Teilnehmenden waren bei der
Beteiligung zum Verkehrskonzept dabei gewesen, die Mehrzahl der anwesenden Personen
war jedoch nicht dabei gewesen.
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Vier Arbeitsgruppen

An vier Tischen arbeiteten die Teilnehmenden an insgesamt vier Ansétzen, und zwar direkt auf

grof3formatigen Lagepldnen. Allen Ansétzen gemeinsam waren die festen Elemente: die

Sackgasse mit Wendeméglichkeit, die mittige Querung, die Griinen Gullys, die

Bestandsbdume, die Leitungen und die Rettungswege. Gestaltet werden konnte vor allem die

leitungsfreie Flache der heutigen Parkstreifen sowie der Unterstreifen:

— Ansatz 1 - bestandsorientiert: Die heutige Aufteilung des Straflenraums bleibt erhalten.
Die bisherigen Parkstreifen werden neu belegt.

— Ansatz 2 - symmetrisch: Statt eines breiten und eines schmalen Parkstreifens gibt es zwei
gleich breite Streifen auf beiden Straf3enseiten.

— Ansatz 3 - einseitiger Multistreifen: Ein breiter, vielfdltig nutzbarer Streifen liegt auf der
Gebdudeseite.

— Ansatz 4 - wechselseitiger Multistreifen: Die Multistreifen wechseln die Straf3enseite. Die
Fahrbahn verschwenkt dadurch, was das Tempo senken soll.

Mit maf3stablichen Bausteinen lieBen sich Pkw-Stellplétze, Lieferzonen, Fahrradbiigel, Bdume,
Griinflachen und Sitzgelegenheiten anordnen, verschieben oder entfernen. Hinweise und
Fragen wurden direkt auf den Plénen notiert. Die Diskussionen verliefen an den Tischen
unterschiedlich. Uber die vier Ansdtze hinweg wurden jedoch wiederkehrende Themen
deutlich. Die Ergebnisse werden im Folgenden thematisch zusammengefasst. Fiinf
Teilnehmende fiillten auBerdem den Feedbackbogen aus. Die Ergebnisse daraus finden sich
auch in den nachfolgenden Punkten.

Workshop-Ergebnisse - thematische Zusammenfassung

Griin, Bdume und Entsiegelung

Ein wiederkehrendes Anliegen war mehr Griin. In allen vier Gruppen wurden Entsiegelung,

groB3ere Baumscheiben und zusdtzliche Bdume thematisiert. Die Gebdudeseite wurde dabei

als besonders sonnig und heif3 beschrieben.

— Durchgehender Griinstreifen: Die Baumscheiben entlang der Bordsteinkante kénnten zu
einem durchgehenden Griinstreifen verbunden werden. Dafiir wiirden Teile des heutigen
Unterstreifens entsiegelt. Angeregt wurde auch mehr Griin vor der Paul-Robeson-Straf3e
14.

— Alle méglichen Baumstandorte nutzen: Liicken in den Baumreihen sollen moglichst
vollstdndig mit neuen B&dumen geschlossen werden, vor allem auf der Gebd&udeseite, d.h.
stidlich der Leitungen im Unterstreifen.

— Weitere Ideen: Staudenbeete, bepflanzte Kiibel und eine Tropfchenbewdsserung, damit
die Pflanzen die Hitze iiberstehen (Das Straf3en- und Griinfléchenamt Pankow unterstiitzt
diese MaBBnahmen jedoch nicht - siehe Anlage 2).

— Entsiegelte Fldchen, die begehbar bleiben: Nicht jede entsiegelte Flédche muss ein Beet
werden. Gewiinscht wurden auch Beldge, die Regenwasser versickern lassen und
trotzdem begehbar bleiben, etwa zwischen neuen Bdumen oder vor dem Café.
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Ergebnis der Arbeifsgruppe 1 - Fofo: Urbanizers eG

— Die Chance nutzen: Ein Umbau sei eine Gelegenheit, die sich vielleicht nur alle 50 Jahre
bietet. Deshalb sollten die Mdglichkeiten zur Klimaanpassung so weit wie moglich
ausgeschopft werden.

Aufenthalt und Sitzen

Am kontroversesten war die Frage, ob in der Straf3e neue Aufenthaltsangebote entstehen

sollen.

— Dagegen: Ein Teil der Teilnehmenden lehnte feste Sitzbdnke sowie Spiel- und Sportgerdte
ab. Die letzteren sind in den Planungen auch nicht vorgesehen auf Grund der rdumlichen
Nd&he zur Griinanlage. Befiirchtet wurde, dass sich Larm und Nutzungskonflikte vom
Arnimplatz direkt vor die Wohnhduser verlagern. Als Beispiel wurde eine friihere Bank in
diesem Bereich genannt, die angeblich von Anwohner:innen wieder entfernt wurde.
Spielangebote gebe es im Umfeld bereits.

— Dadfiir: Andere betonten, dass 6ffentlicher Raum auch Aufenthalt ohne Konsum
ermdglichen muss. Die sonnige Gebdudeseite sei gerade in der kiihleren Jahreszeit ein
attraktiver Ort fiir Sitzgelegenheiten.

— Mehr Einigkeit gab es bei flexiblen Fldchen: Der StraBenraum soll nicht mit zu vielen fest
eingebauten Elementen gefiillt werden. Die Fldchen sollen je nach Bedarf unterschiedlich
nutzbar bleiben.

Gewerbe und Auflengastronomie

— Café-Sitzpldtze auf der StrafBe: Die tempordren Sitzplatze des Cafés kénnten vom engen
Gehweg auf Flachen des heutigen Straf3enraums verlagert werden, abends werden sie
wieder eingerdumt. zusétzlichen (?) Raum fiir AuBenbewirtschaftung

— Nicht auf heutige Nutzungen zuschneiden: Die Gestaltung soll nicht zu genau auf die
heutigen gewerblichen Mieter:innen passen, denn Ldden kénnen wechseln. Auf der
Gebdudeseite sollen deshalb flexibel nutzbare Fladchen erhalten bleiben und nicht wieder
durchgehend mit Stellplatzen belegt werden.

Parken

Uber die Stellplatze wurde an allen Tischen diskutiert, mit unterschiedlichen Ergebnissen.

— Positionen: Einige Teilnehmende wiirden begriifien, dass Pkw-Stellpl&tze nicht vollsténdig
verschwinden. Andere fragten, wie viele Stellpl&tze in der kiinftigen Sackgasse iiberhaupt
noch gebraucht werden.

— Inden Pldanen: Die meisten Pléne sahen weiterhin Stellpldtze vor, aber weniger oder
anders angeordnet. Mehrfach wurde vorgeschlagen, das Parken auf der Parkseite zu
biindeln. So werde auf der sonnigen Gebdudeseite Platz fiir Griin, Fahrrdder und
Aufenthalt frei.

BERLIN | 4
Uactturiatisige
Ansatz 2: syme

Ergebnis der Arbeifsgruppe 2 - Fofo: Urbanizers eG
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— Stellpldtze fiir Menschen mit Behinderung wurden ausdriicklich als eigener Bedarf
genannt.

Fahrradparken

In allen vier Gruppen wurde der Bedarf an zusdtzlichen Fahrradbiigeln thematisiert,
insbesondere auf der Gebdudeseite, an viel genutzten Zielen und vor den Kitas. Dabei sollen
auch Lastenrdder und gréf3ere Rader Platz finden. Die Biigel sollen im bisherigen Parkstreifen
stehen, so dass Gehwege, Baumscheiben und Eingdnge frei bleiben.

Liefern und Erreichbarkeit

— Feste Lieferzonen oder Halten auf der Fahrbahn: Einige Pléne sahen feste Lieferzonen
vor, bei einer Gruppe zum Beispiel zwei an verschiedenen Stellen. Eine andere Gruppe
fragte, ob solche Zonen in einer kurzen, langsam befahrenen Sackgasse nétig sind.
Lieferfahrzeuge kénnten dort auch kurz auf der Fahrbahn halten, solange andere
Fahrzeuge vorbeikommen. Einig wurde man sich in dieser Frage nicht.

— Was auf jeden Fall funktionieren muss: Wenden, Miillabfuhr, Rettungswege sowie die
Erreichbarkeit fiir Pflege- und Betreuungsdienste und fiir die Lebenshilfe.

Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeit

— Unterschiedliche Einsch&tzungen der Sackgasse: Ein Teil der Teilnehmenden sieht darin
die Chance auf eine ruhigere Straf3e. Andere befiirchten, dass Autos einfahren, wenden
und wieder hinausfahren und so gerade fiir die direkten Anwohnenden mehr Verkehr
entsteht.

— Tempo durch Gestaltung senken: Gefragt wurde, wie die Gestaltung von Einfahrt und
Fahrbahn dafiir sorgen kann, dass nur sehr langsam gefahren wird. Ein Vorschlag war, die
Einfahrt mit BGumen optisch zu verengen.

— Radverkehr: Auch fiir Radfahrende soll die Straf3e keine schnelle Durchfahrtsstrecke
werden.

[oeeun 4
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Ergebnis der Arbeifsgruppe 3 - Fofo: Urbanizers eG

Querungen, Gehwege und Barrierefreiheit

— Barrierefreie Querungen: Mehrere Gruppen forderten rollstuhlgerechte Querungen mit
abgesenkten Bordsteinen. Auch eine breitere mittige Querung wurde vorgeschlagen.

— Gehwege: Wegen Stolperstellen wurden bessere Gehwege gefordert.

Umfeld der Kitas

Die beiden Kitas wurden an mehreren Tischen als besonders sensible Orte gesehen.

— Freie Eingdnge: Direkt vor den Eingdngen sollen keine Autos parken, weil sie die Sicht
behindern.

— Fahrradbiigel fiir Eltern mit Kinder- und Lastenrddern sind gewiinscht.

10
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— Vorbereich: Diskutiert wurde ein kleiner, flexibel nutzbarer Bereich vor einer Kita, der beim
Bringen und Abholen Platz fiir Eltern und Kinder bietet.

Hinweise auflerhalb des
Untersuchungsraums

Einige Hinweise betrafen den
angrenzenden Arnimplatz. Genannt
wurden eine bessere Bepflanzung
und Pilege der Griinanlage sowie
eine rollstuhlgerechte
Trockentoilette. Mehrere
Teilnehmende betonten, dass Strafle
und Platz nicht getrennt betrachtet
werden kdnnen. Die Probleme auf
dem Platz, vor allem ndchtliche
Partys, Lédrm und Mdll, diirften sich
nicht in neu gestaltete
Aufenthaltsflachen verlagern.

Foto: Urbanizers eG

Priifauftrdge fiir die Weiterentwicklung der Ansdtze

» Méglichkeiten fiir zusétzliche Baume, grofiere Baumscheiben und einen méglichen

durchgehenden Griinstreifen unter Beriicksichtigung der vorhandenen Leitungen und

Rettungswege priifen.

— o Moglichkeiten fiir Entsiegelung und versickerungsfahige, zugleich begehbare Flachen
priifen.

—  Unterschiedliche Anordnungen und der mégliche Umfang der Pkw-Stellpldtze in den
Ansdtzen weiter untersuchen.

— o Standorte fiir zusétzliche Fahrradbiigel (einschlieBlich fiir Lastenrdder) weiter priifen.

— « Moglichkeiten fiir Lieferverkehr und kurzfristiges Halten in der Sackgasse weiter
untersuchen.

— e« Die barrierefreie Ausgestaltung der Querungen und Gehwege konkretisieren.

— « Die Anforderungen an die Kita-Eingdnge sowie die Bring- und Abholsituationen in den
Ansatzen berlicksichtigen.

— « Moglichkeiten zur weiteren Verkehrsberuhigung und zur Unterstiitzung niedriger
Geschwindigkeiten durch die Gestaltung priifen.

— « Die unterschiedlichen Anforderungen an Aufenthaltsangebote und flexibel nutzbare
Fldchen in den weiteren Ansdtzen beriicksichtigen.

Zusammenfassung der Workshop-Ergebnisse

Als wiederkehrende Anliegen wurden dokumentiert:

— Mehr Griin auf der nérdlichen Straf3enseite: Die Gebdudeseite ist ganztdgig sonnig und
im Sommer stark aufgeheizt. Liicken in der Baumreihe sollen méglichst vollstandig
geschlossen, Baumscheiben deutlich vergroflert und teils zu einem Griinstreifen verbunden
werden, ergdnzt durch Stauden und Pflanzkiibel (Das Straf3en- und Griinfléchenamt
Pankow unterstiitzt diese MaBnahmen allerdings nicht - siehe Anlage 2). Der Umbau soll
fir die Klimaanpassung maximal genutzt werden.

— Entsiegelung mit Doppelnutzen: Wo nétig, sollen Fldchen versickerungsfdhig und zugleich
begehbar sein, etwa zwischen Bdumen oder vor dem Café.
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— Mehr Fahrradbiigel auf der Gebdudeseite: Vor allem vor den Kitas und mit Platz fir
Lastenrdder. Sie sollen im bisherigen Parkstreifen stehen, damit Gehwege und Eingdnge
frei bleiben.

— Barrierefreiheit: Gefordert wurden abgesenkte Bordsteine, eine breite mittige Querung
und Gehwege ohne Stolperstellen.

— Sichere Kita-Eingdnge: Keine parkenden Autos direkt davor, gute Sicht und genug Platz
beim Bringen und Abholen.

— Flexible Fldchen statt fester Einbauten: Der Raum soll sich an verdnderte Bediirfnisse und
Gewerbenutzungen anpassen lassen, etwa fiir Café-Sitzplatze, die abends wieder
eingerdumt werden.

Keine Einigkeit zeigte sich beim Parken. Mehrere Gruppen biindelten die Stellplatze eher auf
der beschatteten Siidseite am Arnimplatz. So wiirde auf der Gebdudeseite Platz fiir Griin,
Fahrréder und Gewerbe frei. Stellplatze fiir Menschen mit Behinderung und Lieferfléchen
sollen ausgewiesen werden.

Unterschiedliche Positionen gab es bei diesen Fragen:

— Anzahl der Stellpldtze: Manche Teilnehmende wiirden sich wiinschen, dass sie nicht
vollsténdig reduziert werden. Andere fragen, wie viele eine kurze Sackgasse iiberhaupt
braucht.

— Liefern: Feste Lieferzonen oder kurzes Halten auf der langsam befahrenen Fahrbahn.

— Sackgasse: Die einen erwarten mehr Ruhe, die anderen zusdtzlichen Wendeverkehr vor
den Hdusern.

— Aufenthalt: Die einen lehnen Bdnke und Spielgerdte ab, weil sie fiirchten, dass sich Larm
und Konflikte vom Arnimplatz vor die Wohnhduser verlagern. Die anderen halten
Aufenthalt ohne Konsum fiir unverzichtbar und schlagen Sitzplétze im Schatten mit Blick
auf den Platz vor.

Ergebnis der Arbeifsgruppe 4 - Fofo: Urbanizers eG
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4, Ausblick

Weiteres Vorgehen

Das Bezirksamt wertet die Ergebnisse des Workshops zusammen mit dem Planungsteam von
Gruppe Planwerk und Urbanizers aus. Sie flieBen in die Weiterentwicklung der vier Ansétze
ein. Die liberarbeiteten Ansdtze werden im zweiten Workshop diskutiert und danach bewertet,
wie sie auf den Verkehr, die Aufenthaltsqualitat und das Klima wirken, wie gut sie sich
umsetzen lassen und was sie kosten.

Das Ergebnis der Machbarkeitsstudie eine Vorzugsvariante, welche der Offentlichkeit im
Dezember vorgestellt wird und ein Abschlussbericht, der unter meinBerlin.de einsehbar ist.
Die Ergebnisse werden auch im Ausschuss fiir Stadtentwicklung und der AG Mobilitat
vorgestellt. Die Studie bildet die Grundlage fiir die weitere Entwurfsplanung, fiir
Fordermittelantrdge und fiir politische Beschliisse.

D|e ndchsten Beteiligungsbausteine
12. Oktober - Workshop fiir Kinder und Jugendliche: in der Grundschule Pfefferwerk, 14
bis 16 Uhr. Parallel dazu im Oktober laufend tauscht sich das Beteiligungsteam mit den
Kitas im Straf3enabschnitt aus.

— 09. Oktober bis 06. November - Online-Beteiligung Phase 2: auf mein.berlin.de werden
konkrete Fragen zur Gestaltung aufbauend auf den Ergebnissen des 1. Workshops
gestellt.

— 23. Oktober - Aktionsnachmittag im Stralenraum: Direkt vor Ort kdnnen sich auch
Menschen beteiligen, die nicht an den Workshops oder online teilnehmen konnten.

— 01. Dezember - Workshop 2: Diskussion der weiterentwickelten Ansdtze. Der genaue
Termin wird noch bekannt gegeben.

— Januar 2027 - Présentation der Ergebnisse
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Anlagen

1. Prdsentationsfolien
2. Hinweisblatt ,,Begriinung und Pflege von Baumscheiben®, Bezirksamt Pankow 2023
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