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1 Aufgabenstellung

Die zunehmende Belastung durch den motorisierten Individualverkehr in Berlin erfordert MaB-
nahmen zur Optimierung der Nutzung 6ffentlicher Flachen und zur Reduktion von Emissionen.
Das Bezirksamt Treptow-Kdpenick beabsichtigt daher eine Parkraumbewirtschaftung in aus-
gewadhlten Bereichen einzufiihren.

Zur Umsetzung dieser Plane hat der Bezirk Treptow-Kdpenick das Verkehrsplanungsbiiro SPV
Spreeplan Verkehr GmbH mit der Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie beauftragt. Ziel der
Studie ist es, die Notwendigkeit, Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit der Einfiihrung einer Park-
raumbewirtschaftung zu bewerten und entsprechende Handlungsempfehlungen zu formulie-
ren. Dabei sollen insbesondere die derzeitige Parkraumsituation, die Auslastung und Nutzungs-
dauer der Parkplatze sowie die strukturellen Gegebenheiten des Bezirks analysiert werden.

Sofern die verkehrlichen Voraussetzungen erfillt sind, wird ein detailliertes Bewirtschaftungs-
konzept entwickelt, das die Auswirkungen auf das Parkraumangebot, die Nutzungsmuster und
die erforderlichen Ressourcen darstellt. Ziel ist es, ein effizientes und nachhaltiges Parkraum-
management zu schaffen, das den Bediirfnissen des Bezirks gerecht wird und zur Férderung
des Umweltverbundes beitragt.

Die Aufgabenstellung umfasst folgende Hauptziele:
& Analyse der aktuellen Parkraumsituation
7 Ermittlung der Auslastung und der Nutzungsdauer der vorhandenen Stellplatze

& Bewertung der rechtlichen, 6konomischen und technischen Rahmenbedingungen fiir
eine Parkraumbewirtschaftung

7 Entwicklung eines Konzepts zur Parkraumbewirtschaftung, einschlieBlich der Defini-
tion von Bewirtschaftungszonen, -formen, -dauern und —gebihren sowie der Stand-
ortverteilung der Parkscheinautomaten

& Durchfiihrung einer Wirtschaftlichkeitsanalyse
& Formulierung von Empfehlungen

Diese umfassende Untersuchung soll sicherstellen, dass die Einflihrung einer Parkraumbewirt-
schaftung im Bezirk Treptow-K&penick nicht nur machbar, sondern auch nachhaltig und wirt-
schaftlich sinnvoll ist.
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2 Grundlagen

2.1 Abgrenzung der Untersuchungsgebiete

Die Untersuchungsgebiete befinden sich im nordwestlichen Teil des Bezirks Treptow-Kopenick
und umfassen die Ortsteile Alt-Treptow, Treptower Park und Planterwald. Die Benennung und
Eingrenzung der Untersuchungsgebiete orientiert sich an den Vorgaben des Bezirks Treptow-
Kdpenick zu den geplanten Parkraumzonen, Stand Mai 2025. Diese Zonen umfassen die Park-
raumzonen Alt-Treptow, Treptower Park und Planterwald Nord und kénnen der Abbildung 1
entnommen werden.

Machbarkeitsstudie
Parkraum-
bewirtschaftung
Treptow-Kopenick

Untersuchungsgebiete

4 0O Neue Zonen
® f Straften

'S
) Sf)reepja_q

Abbildung 1: Die Untersuchungsgebiete

Die Begrenzung der Untersuchungsgebiete stellt sich wie folgt dar:

3 Zone Alt-Treptow wird begrenzt durch den Bahndamm der ehemaligen Bahnstrecke
Berlin-Goérlitz entlang der KiefholzstraBe im Nordosten, dem Landwehrkanal im Nord-
westen, im Westen durch die Harzer StraBe und im Siiden durch die Wildenbruch-
straBe, Heidelberger StraBe und Treptower Stral3e.

& Zone Treptower Park wird begrenzt durch die Gorlitzer Bahn (DB-Streckennummer
6007) im Norden und Westen, die Bulgarische StraBe im Siiden und der Spree im
Osten.

& Zone Planterwald Nord wird begrenzt durch die Bulgarische StraBe im Norden, den
Planterwald im Osten, die Eichbuschallee im Siiden und die Gorlitzer Bahn (DB-Stre-
ckennummer 6007) im Westen. Strukturdaten
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Einwohnendenstruktur

In den drei Untersuchungsgebieten Alt-Treptow, Treptower Park und Planterwald Nord leben
derzeit insgesamt rund 21.150! Personen. Die Bevdlkerungsdichte weist dabei deutliche Un-
terschiede in der rdumlichen Struktur der Untersuchungsgebiete auf (siehe Abbildung 2). Mit
Betrachtung der anderen Gebiete, weist Alt-Treptow eine hdhere Bevdlkerungsdichte auf (ca.
310 EW/ha). Dies erklart sich durch die stark verdichtete Wohnbebauung sowie durch die
Nahe zu groBen Verkehrs- und Gewerbeflachen (mit guter OPNV-Anbindung). Entlang der
Harzer StraBe, insbesondere in der Ndhe der Mengerzeile sowie entlang der Plesser StraBe,
befinden sich die am dichtest bevolkerten Gebiete, in denen teilweise mehr als 550 Einwoh-
nende pro Hektar [EW/ha] leben. Das Untersuchungsgebiet Treptower Park liegt mit einer
Bevolkerungsdichte von etwa 229 EW/ha dagegen merklich niedriger, was mit der deutlich
groBeren Griin- und Waldflachenquote sowie einem geringeren Anteil an dichter Wohnbebau-
ung zusammenhangt. Das Gebiet Planterwald Nord weist mit etwa 157 EW/ha die geringste
Bevolkerungsdichte in dieser Untersuchung auf, resultierend aus der nah am Planterwald ge-
legenen Flache, die zu forstwirtschaftlichen sowie als stadtisches Naherholungsgebiet am
Spreeufer genutzt wird.

Die raumlich heterogene Struktur der Bevoélkerungsdichte zwischen den Untersuchungsgebie-
ten deutet auf unterschiedliche funktionale und stadtebauliche Charaktere hin. Wahrend Alt-
Treptow eher urbane und verdichtete Wohn- und Nutzungsraume aufweist, sind der Trepto-
wer Park und Planterwald Nord durch griine, ruhigere Raume mit geringerer baulicher Dichte
gepragt, ein Umstand, der bei der Planung einer Parkraumbewirtschaftung und der Einschat-
zung von Parkdruck und Verkehrsstrémen relevant ist.

1 ! Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen Berlin. Einwohnerdichte 2024 (Um-
weltatlas). URL: https://gdi.berlin.de/services/wfs/ua_einwohnerdichte_2024 [letzter Zugriff
05.012.2025]

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Machbarkeitsstudie Parkraumbewirtschaftung T-K | 6



Ospreeplan

Verkehr

Senatsverwaltung

fOr Mobilitat, Verkehr, Bezlrksclrnﬁ i B E R L I N
Treptow-Képenick

Klimaschutzund Umwelt

Machbarkeitsstudie
Parkraum-
bewirtschaftung
Treptow-Kopenick

Einwohnerdichte [EW/ha]

0o1-4
04-30
b30-70
B 70-150
| 150 - 250
W 250 - 350
W 350- 450
W 450 - 550
W - 550

Novernber 2024

Dsprecplan

Abbildung 2: Einwohnerdichte in den Untersuchungsgebieten

Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Die Bebauungsstruktur der Untersuchungsgebiete ist in Abbildung 3 dargestellt und ist Uiber-
wiegend heterogen. Wéhrend Alt-Treptow durch eine liberwiegend urbane Blockrandbebau-
ung gekennzeichnet ist, dominiert im Treptower Park und Planterwald Nord eine aufgelockerte
Wohnstruktur mit hohem Griinflachenanteil. Das Untersuchungsgebiet ist insgesamt stadte-
baulich uneinheitlich.

Alt-Treptow verfiigt Uiberwiegend tber mehrgeschossige Wohnbebauung. Die geschlossenen
Blockstrukturen im nordlichen und westlichen Teil weisen eine hohe bauliche Dichte auf. Zwi-
schen den Wohnbereichen liegen kleinere Misch- und Gewerbestandorte, vor allem sidlich der
ElsenstraBe.

Das Untersuchungsgebiet Treptower Park wird stark durch Freizeit- und Griinflachen beein-
flusst. Der Treptower Park bildet den westlichen Rand und stellt eine der bedeutendsten stad-
tischen Parkanlagen Berlins dar. Ergdnzend pragen Uferbereiche entlang der Spree sowie
mehrere kleinere Griinanlagen die Nutzungsstruktur. Westlich der StraBe ,,Am Treptower Park"
sowie Ostlich der S-Bahntrasse ist eine vorwiegende Wohnnutzung vorzufinden. Eine Aus-
nahme bilden die Schuckert-Héfe, die als Bildungsstandort genutzt werden sollen.

Das Untersuchungsgebiet Planterwald Nord weist eine deutlich geringere bauliche Dichte auf
und ist groBflachig durch den gleichnamigen Wald, den Spreepark-Bereich sowie weitere Griin-
ziige gepragt. Die bewohnten Quartiere liegen zwischen der Képenicker LandstraBe und der
Neuen Krugallee und sind gepragt durch aufgelockerte Wohnsiedlungen, (berwiegend aus
den 1920er- bis 1960er-Jahren. GroBe Teile des Ortsteils sind unbebaute oder unbewohnte
Griin- und Waldflachen, die wesentlich zur Durchgriinung und zu niedriger Flachenversiege-
lung beitragen. Kleingartenkolonien finden sich u. a. entlang der Bulgarischen StraBe und
Neue Krugallee. Zusatzlich gibt es Naherholungsflachen wie Parks und Sportplatze.

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Machbarkeitsstudie Parkraumbewirtschaftung T-K | 7
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Diese deutlichen Unterschiede haben unmittelbare Bedeutung fiir die Parkraumnachfrage: Alt-
Treptow weist aufgrund seiner hohen baulichen Dichte, des urban gepragten StraBenraums
und der Nahe zu gastronomischen und kulturellen Einrichtungen typischerweise eine deutlich
hoéhere Belastung des offentlichen Parkraums auf. Der Treptower Park und Planterwald Nord
hingegen zeigen durch die geringere Dichte und den hohen Griinflachenanteil eine raumlich
starker entlastete Parkraumsituation, die jedoch in bestimmten Wohnquartieren und entlang
der Képenicker LandstraBe lokal verdichtet sein kann.

Machbarkeitsstudie
Parkraum-
bewirtschaftung
Treptow-Kopenick
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Abbildung 3: Flachennutzung in den Untersuchungsgebieten

Points of Interest (POI)

Die Points of Interest (POI) in einem Gebiet beeinflussen maBgeblich die Parkraumnachfrage.
Einrichtungen des Gesundheitswesens, Bildungs- und Betreuungsangebote, kulturelle Einrich-
tungen sowie Einzelhandels- und Freizeitstandorte erzeugen regelmaBig Besucherverkehr und
erhéhen damit die Nachfrage nach Stellplatzen. In Alt-Treptow, Treptower Park und Planter-
wald Nord zeigt sich eine vielfaltige, jedoch unterschiedlich ausgepragte Nutzungsmischung,
die fiur die Bewertung der Parkraumsituation von zentraler Bedeutung ist.

Alt-Treptow verfiigt Gber mehrere stadtraumpragende POI, die sich sowohl auf den Alltags-
verkehr als auch auf Besuchsaufkommen auswirken. Gewerbe- und Mischnutzungsbereiche
entlang der ElsenstraBe und Karl-Kunger-StraBe mit zahlreichen Gastronomie-, Einzelhandels-
und Dienstleistungsnutzungen tragen zu einem kontinuierlichen Kurzzeitparkraumbedarf bei.
Hinzu kommen Bildungseinrichtungen, darunter mehrere Kitas sowie die Kiefholz-Grundschule
und Rontgen-Schule, die typische Bring-/Holverkehrsspitzen erzeugen. Alt-Treptow liegt zu-
dem in unmittelbarer Nahe zum Hauptzentrum Treptower Park / Elsenbriicke (gemaB StEP-
Zentren 2023), was den fuBlaufigen Einzelhandels- und Dienstleistungsverkehr verstarkt.

Die Zone Treptower Park weist aufgrund seiner vorwiegenden Durchgriinung und der geringen
baulichen Dichte am westlichen Rand des Gebiets in Form eines Wohngebiets eine andere
POI-Struktur auf. Die Parkanlage des Treptower Parks gehort zu den groBten innerstadtischen

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Machbarkeitsstudie Parkraumbewirtschaftung T-K | 8
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Naherholungsgebieten Berlins und zieht das ganze Jahr Uber zahlreiche Besucherinnen und
Besucher an. Der Park selbst, das Sowjetische Ehrenmal sowie die weitlaufigen Uferbereiche
fiihren, je nach Tageszeit und Saison, zu einer erhéhten Parkraumnachfrage.

Die Zone Planterwald Nord weist eine zum Treptower Park dhnliche POI-Struktur auf. Dennoch
befinden sich weitere bedeutende Einrichtungen im Untersuchungsgebiet. Der Planterwald als
zusammenhdngendes Waldgebiet mit dem Spreepark-Areal (derzeit im Entwicklungsprozess
als Kultur- und Freizeitstandort) stellt einen bedeutenden Erholungsraum dar, der vor allem
am Wochenende erhéhten Besucherverkehr und Parkdruck erzeugen kann. Die Kleingarten-
anlagen entlang der Bulgarischen StraBe und westlich der Képenicker LandstraBe sowie dstlich
der Neuen Krugallee ziehen saisonal eine hohe Anzahl an Besucherinnen und Besuchern an,
insbesondere an Wochenenden. Entlang der Kdpenicker LandstraBe als Hauptverkehrsachse
befinden sich mehrere kleinteilige Gewerbebetriebe sowie vereinzelte Einzelhandels- und Gast-
ronomienutzungen. Diese erzeugen eine eher punktuelle, aber dennoch relevante Parkraum-
nachfrage. Zusatzliche Bildungseinrichtungen, darunter die Sophie-Brahe-Gemeinschafts-
schule mit zwei Standorten, tragen ebenfalls zu Verkehrsspitzen im direkten Umfeld bei.

Im Untersuchungsgebiet finden sich mehrere bedeutende POI, deren Schwerpunkte jedoch
deutlich voneinander abweichen. Alt-Treptow weist eine urbane Pragung mit einem hohen
Angebot an Gastronomie und Einzelhandel auf, was sowohl zu einem ausgepragten Kurzzeit-
als auch zu einem erheblichen Langzeitparkdruck fiihrt. Demgegeniber bieten der Treptower
Park und der nordliche Plénterwald weitldufige Erholungs- und Sportflachen sowie saisonal
stark frequentierte Kleingartenanlagen. In diesen Bereichen treten vor allem tageszeit- und
saisonabhdngige Parkspitzen auf. Die unterschiedliche POI-Struktur ist daher ein wesentlicher
Ausgangspunkt fiir die Ableitung zielgerichteter und gebietsbezogener MaBnahmen der Park-
raumbewirtschaftung.

Zu den relevanten Zielgruppen, die vor und wahrend der Umsetzung einer mdglichen Park-
raumbewirtschaftungszone eingebunden werden miissen, gehoren vor allem Besucher des
Treptower Parks und des Planterwaldes mitsamt des Spreepark-Areals, die saisonal und ta-
geszeitenabhangig die Parkraumnachfrage erhdhen. Besonders der Plénterwald zieht am Wo-
chenende wahrend den Hauptverkehrszeiten vermehrt Besucher an. Hier kommen die Nutzer
der Kleingartenlagen ab Frihjahr mit einer erhéhten Parkraumnachfrage am Wochenende
hinzu. Entlang der Kdpenicker LandstraBe kommt es aufgrund verschiedener Bildungseinrich-
tungen wochentags zu einem Bring- und Abholverkehr zu den Spitzenzeiten. Gastronomie und
Einzelhandel an der Képenicker LandstraBe sowie im Gebiet Alt-Treptow ziehen Besucher mit
kurzzeitigem Parkaufkommen an.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Rahmen der aktuellen Untersuchung zur Parkraumbewirtschaftung der Untersuchungsge-
biete Alt-Treptow, Treptower Park und Planterwald Nord ist auch das vorhandene StraBennetz
und seine Bedeutung fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) zu analysieren.

Das Untersuchungsgebiet ist Uber zentrale Hauptverkehrsachsen, insbesondere die StraBen
Am Treptower Park bzw. Puschkinallee, die sudlich als Kdpenicker LandstraBe weitergefiihrt
werden, an das libergeordnete Berliner StraBennetz angebunden (siehe Abbildung 4). Uber
diese Verbindung besteht sowohl eine direkte Anbindung an die Innenstadt als auch an das
sudostliche Berlin, sodass der Bereich eine wichtige Funktion innerhalb des mittleren bzw.
Ubergeordneten Verkehrsnetzes libernimmt. Hervorzuheben ist zudem der direkte Anschluss
an den nun in Betrieb genommen neuen 16. Bauabschnitt der Stadtautobahn A100 Uber die
StraBen Am Teltower Park/Puschkinallee, der punktuell zu erheblichen Verkehrsbeeintrachti-
gungen in Verbindung mit der derzeit baubedingt eingeschrankten Elsenbriicke fiihrt. Die Aus-
wirkungen auf die Parkraumnachfrage im Untersuchungsraum werden jedoch als eher gering

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Machbarkeitsstudie Parkraumbewirtschaftung T-K | 9
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eingeschatzt. Fir den Kungerkiez liegt ein Kiezblockkonzept vor2. Die MaBnahmen, die dafir
vorgesehen sind, wurden im Verkehrskonzept des Bezirksamtes vorgestellt. Eine erste MaB-
nahme wurde realisiert. Auf der BouchéstraBe zwischen Heidelberger StraBe und Karl-Kunger-
StraBe wurde ein Teilstiick der Fahrradstrae gebaut. 2026 sollen weitere MaBnahmen umge-
setzt werden, wie die Fortfiihrung der FahrradstraBe sowie die Einrichtung des Modalfilters.

Die Anbindung (iber Haupt- und AnschlussstraBen gewabhrleistet eine gute Erreichbarkeit des
Gebiets mit dem MIV, sowohl fiir Anwohnende als auch fiir Pendelnde und Besuchende. Im
Hinblick auf zukinftige Entwicklungen, insbesondere der Wiederbelebung des Spreeparks und
dem damit verbundenen Anstieg des Freizeitverkehrs, spielt der MIV-Zugang eine wichtige
Rolle. Gleichzeitig ist das bestehende StraBennetz nicht durchgangig als hochrangig eingestuft,
vor allem die Wohn- und Waldgebiete im Ortsteil Planterwald werden (iberwiegend (ber ein
oOrtlich strukturiertes StraBennetz erschlossen.

Die gute Erreichbarkeit des Gebiets mit dem Auto und seine Anbindung an das libergeordnete
StraBennetz erhdhen die Wahrscheinlichkeit, dass Anwohnende, Besucherinnen und Besucher
sowie Freizeitgaste mit dem Pkw anreisen, wie etwa Veranstaltungen oder Freizeitaktivitaten
im Spreepark. Dies fiihrt zu zusatzlichem Parkdruck. Zwar ermdglicht das vorhandene Stra-
Bennetz grundsatzlich eine Verteilung des Verkehrs auf mehrere Achsen, doch steigt bei hoher
Nutzungsdichte zugleich das Risiko von Konflikten zwischen ruhendem Verkehr und Durch-
gangsverkehr, vor allem in den dichter bebauten Bereichen von Alt-Treptow. In den Randbe-
reichen sowie in den Wald- und Griinzonen des Treptower Parks und des Planterwald Nords
fallt der MIV-Verkehr zwar insgesamt geringer aus als in innerstadtischen Lagen, dennoch
kann es dort zu Spitzenzeiten, etwa durch verstarkten Freizeitverkehr oder Besucherstrome
zum Spreepark, lokal zu kurzzeitigen Verkehrsbelastungen und Engpassen bei der Parkplatz-
verflgbarkeit kommen. Bei einer ErschlieBung des Spreeparks wird erwartet den MIV-Anteil
auf 10 Prozent beschranken zu kdnnen. Dabei werden jedoch ausschlieBlich Stellpldtze fiir
mobilitdtseingeschrankte Personen, fiir betriebliche Belange sowie flir Gaste mit Stellplatzre-
servierung und zeitlich befristeter Zufahrtsgenehmigung bereitgestellt. Dem allgemeinen Be-
sucherverkehr stehen nur Stellplatze im 6ffentlichen StraBenraum zur Verfiigung3. Dabei wird
die Parkraumnachfrage durch ein Ausweichen auf Parkmdglichkeiten im naheren Umfeld er-
hoht. Es wird mit einem Bedarf von 100 Parkstanden zur Spitzenstunde fiir Spreepark-Gaste
gerechnet.

Die Untersuchung zur Parkraumbewirtschaftung in den Gebieten Alt-Treptow, Treptower Park
und Planterwald Nord greift diese Herausforderungen gezielt auf. Dabei wird gepriift, inwie-
weit sowohl bestehende Bedingungen als auch zukiinftige Entwicklungen, etwa die Wiederer-
offnung des Spreeparks, eine regulierende Bewirtschaftung des offentlichen Parkraums not-
wendig machen, siehe Kapitel 6. Gleichzeitig riickt die Bedeutung integrierter Umwelt- und
Verkehrskonzepte stérker in den Fokus. Verbesserte FuB- und Radwege sowie eine attraktive
OPNV-Anbindung sollen dazu beitragen, die Abhéngigkeit vom motorisierten Individualverkehr
zu verringern und den Parkdruck langfristig zu reduzieren.

2 Kungerkiez (2026). URL: https://mein.berlin.de/projekte/kiezblock-kungerkiez/results/ [letzter Zugriff:
24.04.2026]

3 Bebauungsplan 9-7 ,Spreepark™ Verkehrsgutachten, Verkehrsgutachten fiir das B-Plan Verfahren,
Schlothauer & Wauer 2021 im Auftrag der Griin Berlin GmbH
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Abbildung 4: Ubergeordnetes StraBennetzes von Berlin

Radverkehr

Die Radverkehrsinfrastruktur in Alt-Treptow, im Treptower Park und im nérdlichen Plénterwald
weist, entsprechend den jeweiligen stadtebaulichen und verkehrlichen Rahmenbedingungen,
deutliche Unterschiede auf. Wahrend Alt-Treptow durch eine kompakte, urbane Struktur ge-
pragt ist, orientiert sich die Infrastruktur im Treptower Park und im Planterwald aufgrund der
weitldufigen Wald- und Griinflachen starker an freizeitorientierten Nutzungen und libergeord-
neten Durchgangsrouten.

In Alt-Treptow sind die StraBenrdume Uberwiegend durch enge Querschnitte charakterisiert.
Die Ausstattung mit Radverkehrsanlagen fallt hier teilweise gering aus und zeigt stellenweise
einen Verbesserungsbedarf. Die Flihrung des Radverkehrs erfolgt zumeist im Mischverkehr,
da innerhalb des Gebiets noch eigenstandige Radwege oder Schutzstreifen fehlen. Dies fiihrt
zu einer geringeren innergebietlichen ErschlieBung mit Radinfrastruktur und limitiert die Ver-
netzung mit benachbarten Quartieren. Die siiddstlich gelegene KiefholzstraBe verfiigt Uber
beidseitige Radfahrstreifen, die aufgrund von Ein- und Ausfahrten sowie vorhandenen Park-
standen teilweise als Schutzstreifen ausgebildet sind. Im Rahmen des Kiezblockkonzepts im
Kungerkiez wurde im Dezember 2025 eine FahrradstraBe auf der BouchéstraBe zwischen der
Karl-Kunger-StraBe und der Harzer StraBe erdffnet. 2026 soll die FahrradstraBe fortgefiihrt
werden.

In den Gebieten Treptower Park und Planterwald ergibt sich ein ahnliches Bild, wenn gleich
einzelne Hauptachsen eine bessere Ausstattung aufweisen. So verfiigen die StraBen Am Trep-
tower Park, Puschkinallee, Bulgarische StraBe, Neue Krugallee und die Képenicker LandstraBe
Uber Radwege, was die Attraktivitdt und Nutzbarkeit der Radinfrastruktur erhéht. Zudem be-
steht eine gut ausgebildete Nord-Siid-Verbindung, die das Gebiet zuverldssig mit den angren-
zenden Stadtteilen sowie dem (ibergeordneten Radverkehrsnetz verbindet.
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In allen Untersuchungsgebieten wird der Radverkehr in Nebenstraen grundsatzlich im Misch-
verkehr gefiihrt, eine fiir schmale Querschnitte (ibliche und funktionale Fiihrungsform. Ergan-
zend ermdglichen Griinverbindungen und Parkwege eine Anbindung an das Berliner Haupt-
routennetz. Besonders die durchgangigen Wege entlang der Spree sowie die Routen durch
die ausgedehnten Griinrdume bieten attraktive und sichere Verbindungen, die sowohl fiir den
Alltags- als auch fiir den Freizeitradverkehr von Bedeutung sind. Im Plénterwald und Trepto-
wer Park kann die ausgepragte Freizeitnutzung zudem zu saisonal steigenden Radverkehrs-
mengen flhren, wahrend gleichzeitig Pkw-Spitzenbelastungen durch Park- und Freizeitbesu-
che weiterhin relevant bleiben.

Machbarkeitsstudie
Parkraum-
bewirtschaftung
Treptow-Kopenick

Radverkehrsanlagen

M Bussonderfahrstreifen

B Radfahrstreifen

EmRadwege
Schutzstreifen

Alt-Treptow
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Abbildung 5: Radverkehrsanlagen

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Das Untersuchungsgebiet ist weitestgehend gut durch den Schienen- und Busverkehr an das
Berliner OPNV-Netz angebunden. Der Berliner Nahverkehrsplan (NVP) definiert als Ziel, dass
Haltestellen in dicht besiedelten Gebieten idealerweise innerhalb von 300 m, maximal jedoch
400 m fuBlaufig erreichbar sein sollen.* Fiir S- und U-Bahnhofe wird (iblicherweise ein Ein-
zugsradius von 800 m angesetzt.

Der Schienenverkehr in den Ortsteilen Treptower Park und Planterwald ist durch ein nahezu
flachendeckendes Netz an S-Bahnlinien gepragt, die die Untersuchungsgebiete leistungsfahig
an die Berliner Innenstadt sowie an umliegende Bezirke anbinden. Allerdings ist die Schienen-
verkehrsanbindung des Ortsteils Alt-Treptow eher schwach ausgepragt. Der S-Bahnhof Trep-
tower Park stellt die zentrale Station dar und wird von den Linien S41 und S42 der Ringbahn
sowie den Linien S8, S85 und S9 bedient. Die Ringbahn bietet mit einem 5 bis 10-Minuten-

4 Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz. Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023. URL:
https://www.berlin.de/sen/uvk/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/oeffentlicher-personennahver-
kehr/nahverkehrsplan/#nvp [letzter Zugriff 12.12.2025]

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Machbarkeitsstudie Parkraumbewirtschaftung T-K | 12



Ospreeplan

Verkehr

Senatsverwaltung
fOr Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutzund Umwelt

e o | BERLIN | R

Takt in der Hauptverkehrszeit eine gute Erreichbarkeit und entspricht den Vorgaben des Nah-
verkehrsplans.

Ostlich des Untersuchungsgebietes Planterwald befindet sich der S-Bahnhof Planterwald, an
dem die Linien S8, S85 und S9 einen zusatzlichen Halt im 20-Minuten-Takt haben. Durch die
Uberlagerung der Verbindungen entstehen hier ebenfalls zeitweise dichtere Bedienungsinter-
valle. Der Ortsteil Treptower Park liegt zwar in unmittelbarer Nahe zum S-Bahnhof Treptower
Park, wird jedoch nicht vollstandig von dessen Einzugsbereich erschlossen (siehe Abbildung
6). Es bestehen fiir die Ortsteile Treptower Park und Plénterwald direkte und schnelle Schie-
nenverbindungen in Richtung Siidkreuz, Ostkreuz, Gesundbrunnen sowie zum Flughafen BER
und weiter bis nach Pankow.

Eine direkte U-Bahn-ErschlieBung existiert in den Untersuchungsgebieten zwar nicht, jedoch
befinden sich die U-Bahnhofe Rathaus Neukdlln (U7) und Schlesisches Tor (U1 und U3) gut
erreichbar in der Nahe des Ortsteils Alt-Treptow. Sie sind mit dem Fahrrad oder Bus schnell
erreichbar und gewahrleisten insbesondere fiir Alt-Treptow eine funktionale, wenn auch indi-
rekte, Anbindung an das U-Bahn-Netz. Damit entsteht insgesamt ein leistungsfahiges und eng
getaktetes Schienenangebot, dass das Untersuchungsgebiet zuverldssig in das Berliner OPNV-
System einbindet.>

Der Busverkehr im Untersuchungsgebiet ist insgesamt gut ausgebaut und erschlieBt alle drei
Ortsteile. In Alt-Treptow bedienen die Linien 166, 171, 194 und M43 das Gebiet Uber die
ElsenstraBe und flihren teilweise bis hin zur Képenicker LandstraBe in das Untersuchungsge-
biet Pléanterwald Nord. Der Regelbetrieb erfolgt tGiberwiegend im 10- bis 20-Minuten-Takt ge-
maB den Vorgaben des Nahverkehrsplans. Eine Besonderheit stellt die Metrolinie M43 dar, die
in der Hauptverkehrszeit alle 10 Minuten und auBerhalb dieser Zeiten im 30-Minuten-Takt
verkehrt. Nachts tbernimmt die Linie N94 die Routenfiihrung der 194. Im Bereich Treptower
Park stellen die Linien 165, 166 und 265 entlang der StraBe Am Treptower Park und der
Puschkinallee die Anbindung an Plénterwald Nord sicher und verkehren ebenfalls im 10- bis
20-Minuten-Takt. Ergénzt wird das Angebot durch die Nachtlinien N60 und N65. Hier besteht
eine besonders hohe ErschlieBungsqualitat, insbesondere rund um den S-Bahnhof Treptower
Park und die Elsenbriicke. Im Untersuchungsgebiet Pldanterwald Nord verlaufen die Linien 165
und 166 als zentrale OPNV-Achse entlang der Képenicker LandstraBe im 10- bis 20-Minuten-
Takt. Die Linie 377 beginnt am S-Bahnhof Planterwald, verldsst nach einem weiteren Halt
jedoch das Untersuchungsgebiet und fahrt alle 20 Minuten. Die Linie 265 verlauft parallel zum
Gebiet des Planterwaldes entlang der Neuen Krugallee, setzt ihre Route in Richtung Treptower
Park fort und fahrt ebenfalls im 20-Minuten-Takt. Erganzend verkehren die Nachtlinien N60,
N65 und N77 im 30-Minuten-Takt. Wahrend der westliche Teil des Ortsteils umfassend abge-
deckt wird, sind der Wald- und Spreepark-Bereich aufgrund ihrer Lage erwartungsgeman nicht
vollstandig erschlossen. Durch die Uberlagerung mehrerer Linien entlang der Képenicker Land-
straBe entsteht ein besonders dichter Takt, der zuverldssige Verbindungen nach Schéneweide
und Neukolln gewahrleistet.®

Der Nahverkehrsplan legt fest, in welchen Mindesttakten die verschiedenen Verkehrsmittel des
OPNV fahren sollen. Folglich liegt der Mindesttakt fiir Metrolinien (Bus/StraBenbahn), S- und
U-Bahnen wahrend der Hauptverkehrszeit (HVZ) bei einem 10-Minuten-Takt. Bus und Stra-
Benbahnen sollten laut Vorgaben des NVP mindestens alle 20 Minuten fahren.

5 Berliner Verkehrsbetriebe (BVG). Stadtplan. URL: https://stadtplan.bvg.de/ [letzter Zugriff
12.12.2025]

6 Berliner Verkehrsbetriebe (BVG). Verbindungen. URL: https://www.bvg.de/de/verbindungen [letzter
Zugriff 12.12.2025]
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Beziiglich der Untersuchungsgebiete stellt Tabelle 1 die OPNV-Linien gegliedert nach ihrer
Taktung dar.

Tabelle 1: Taktung der OPNV-Linien zur HVZ

OPNV-Mittel < 10-Minuten-Takt > 10-Minuten-Takt
Bus’ M43, 165, 171, 194 166, 265, 377
S-Bahn® S41, S42 S8, S9, S85
U-Bahn® U1, U3, u7

Drei von insgesamt finf S-Bahnlinien passieren das Gebiet in einem 20-Minuten-Takt. Dabei
teilen sich in einigen Abschnitten mehrere S-Bahnlinien denselben Streckenverlauf (z.B. S-
Bahnlinie S41 und S42), was einen 5 bis 10-Minuten-Takt auf mehreren Teilstrecken ermdég-
licht. Somit entspricht die anliegende Ringbahn (S41 und S42) den Anforderungen des Nah-
verkehrsplans. Die Buslinien verkehren (iberwiegend an groBrdaumigen StraBenverbindungen
(Stufe I), wie der Puschkinallee und Am Treptower Park, und an Gbergeordneten StraBenver-
bindungen (Stufe II), wie der ElsenstraBe und Am Treptower Park und der WildenbruchstraBe.
Die Buslinien verkehren groBtenteils im 10-Minuten-Takt und decken das Gebiet flachende-
ckend mit nur wenigen Ausnahmen ab, was zu einer sehr guten ErschlieBung der Untersu-
chungsgebiete durch den Busverkehr flihrt.

In Abbildung 6 sind die Einzugsbereiche mit dem Radius 300 m bei den Bushaltestellen und
800 m bei den S- und U-Bahnhdfen dargestellt. Die dicht bebauten Wohnanlagen im Untersu-
chungsgebiet liegen nahezu vollsténdig in den ErschlieBungsradien der Bushaltestellen. Die S-
Bahnhofe Treptower Park und Plénterwald decken mit ihren 800-m-Radien weite Teile der
Ortsteile ab. Nicht vollsténdig erschlossene Gebiete sind groBflachige Wald- und Griinflachen,
wie der Plénterwald und das Spreepark-Areal und der Ortsteil Alt-Treptow. Einige dieser Be-
reiche entsprechen jedoch typischerweise den Fléachenkategorien, die laut NVP auch nicht
zwingend in vollem Umfang erschlossen sein missen, da sie keine hohe Wohn- oder Arbeits-
platzdichte aufweisen.

Insgesamt sind alle drei Untersuchungsgebiete gut an den éffentlichen Personennahverkehr
angebunden. Der Treptower Park profitiert besonders von der unmittelbaren Lage am S-Bahn-
hof Treptower Park und Alt-Treptow von der Nahe zu mehreren U-Bahnhoéfen, was die Er-
reichbarkeit im Alltagsverkehr deutlich erhoht. Der Bereich rund um den Treptower Park weist
durch die Kombination aus S-Bahn, Buslinien und kurzen Wegen eine besonders hohe Erschlie-
Bungsqualitét auf. Planterwald Nord verfiigt trotz seines hohen Griinflachenanteils ebenfalls
Uber eine leistungsfahige Bus- und S-Bahn-Anbindung, wenn gleich einzelne Wald- und Park-
bereiche naturgemaB auBerhalb fuBlaufiger Radien liegen. Fir die Parkraumbewirtschaftung
kann die gute Anbindung zwar zur Entlastung beitragen, jedoch bleiben Ausflugs- und Frei-
zeitverkehre, insbesondere an Wochenenden, unabhingig vom OPNV ein wesentlicher Ein-
flussfaktor.

7 Berliner Verkehrsbetriebe (BVG). Verbindungen. URL: https://www.bvg.de/de/verbindungen [letzter
Zugriff 12.12.2025]

8 S-Bahn Berlin GmbH. Fahrplanauskunft. Linientibersicht. URL: https://sbahn.berlin/?tabs=tabs2000-
labell [letzter Zugriff 10.12.2025]

9 Berliner Verkehrsbetriebe (BVG). Verbindungen. URL: https://www.bvg.de/de/verbindungen [letzter
Zugriff 12.12.2025]
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Abbildung 6: Einzugsbereiche des OPNV

Motorisierungsgrad

Fir die Betrachtung des motorisierten Individualverkehrs in den Untersuchungsgebieten Alt-
Treptow, Treptower Park und Planterwald Nord werden die bezirklichen Werte des Bezirks
Treptow-Kopenick herangezogen, da kleinrdumige, statistisch belastbare Daten auf Ebene ein-
zelner Ortsteile nicht in ausreichender Qualitat vorliegen. Berlin weist im bundesweiten Ver-
gleich seit Jahren den niedrigsten Motorisierungsgrad aller Bundeslander auf. Laut Kraftfahrt-
Bundesamt (KBA) lag der Motorisierungsgrad im Jahr 2022 bundesweit bei 583 Pkw je 1.000
Einwohner, wahrend Berlin im gleichen Zeitraum lediglich 328 Pkw je 1.000 Einwohner er-
reichte und damit rund die Halfte des Bundesdurchschnitts. Diese vergleichsweise geringe
Pkw-Dichte ist insbesondere auf den hohen Anteil an OPNV-Nutzern, die hohe Verfiigbarkeit
verschiedener Alternativangebote wie Carsharing und Radverkehr sowie die stadtische Sied-
lungsstruktur zurtickzufihren. Der Bezirk Treptow-Képenick weist im Jahr 2022 einen Motori-
sierungsgrad von 372 Pkw je 1.000 Einwohner auf und liegt damit leicht Gber dem Berliner
Durchschnitt, bewegt sich jedoch im gesamtstadtischen Vergleich im Mittelfeld. Fir die drei
Untersuchungsgebiete ist zu erwarten, dass der Motorisierungsgrad teilweise unterhalb des
Bezirksschnitts liegt: In Alt-Treptow vor allem aufgrund der hohen Siedlungsdichte, wahrend
in Treptower Park und Planterwald Nord aufgrund des hoheren Griin- und Wohnanteils sowie
der kleinteiligeren Bebauungsstrukturen ein Wert naher am bezirklichen Durchschnitt anzu-
nehmen ist. Insgesamt ist somit fiir die Untersuchungsgebiete ein im Berliner Vergleich mo-
derater Motorisierungsgrad zu erwarten, der deutlich unter dem bundesweiten Niveau liegt
und auf eine insgesamt geringere Stellplatznachfrage im &ffentlichen StraBenraum schlieBen
lasst, insbesondere in besonders gut durch den OPNV erschlossenen Bereichen.
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10 Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg. Kraftfahrzeugbestand 2022 Berlin. URL: https://www.statistik-

berlin-brandenburg.de/076-2023 [letzter Zugriff 10.12.2025]
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3 Grundlagen der Parkraumbewirtschaftung

3.1 Ziel und Zweck einer Parkraumbewirtschaftung

Die Zielsetzung der Parkraumbewirtschaftung liegt in der effizienten Nutzung und gerechten
Verteilung des begrenzten Parkraums. Durch die Implementierung von Parkgebiihren, zeitli-
chen Beschrankungen und anderen Regelungen strebt sie an, den Verkehr zu lenken, die
Parkplatzsuche zu erleichtern und die allgemeine Verkehrssituation zu verbessern. Dies tragt
zur Reduzierung von Staus, zur Verringerung der Umweltbelastung und zur Steigerung der
Lebensqualitat in stadtischen Gebieten bei. Zudem zielt die Parkraumbewirtschaftung darauf
ab, eine ausgewogene Nutzung des Parkraums zu ermdglichen, wahrend gleichzeitig die Be-
dirfnisse der Anwohner, Pendler und Besucher beriicksichtigt werden. Darliber hinaus kann
sie die Einnahmen des Bezirks erhéhen und somit zur Finanzierung von Verkehrs- und Infra-
strukturmaBnahmen beitragen.

3.2 Bedingungen zur Einrichtung einer Parkraumbewirt-
schaftung

Das StraBenverkehrsrecht bildet die Grundlage fiir die Einfihrung von Parkraumbewirtschaf-
tung, wobei die MaBnahmen verkehrlich gerechtfertigt sein miissen. Die Sicherheit und Ord-
nung des StraBenverkehrs stehen dabei im Vordergrund, wéahrend stédtebauliche Uberlegun-
gen eine untergeordnete Rolle spielen. Die Bedingungen fiir die Implementierung von Park-
raumbewirtschaftungsmaBnahmen sind erfillt, wenn eine hohe Nachfrage nach Parkplatzen
besteht und verschiedene Nutzergruppen um begrenzte Parkméglichkeiten konkurrieren. Eine
grindliche Analyse der Parkplatznutzung und des Verkehrsaufkommens ist daher unerlasslich,
um die Notwendigkeit einer Parkraumbewirtschaftung zu bestimmen.

Zusatzlich ist eine geeignete Infrastruktur erforderlich, um die Parkraumbewirtschaftung ef-
fektiv umzusetzen. Dazu gehoéren die Installation von Parkautomaten, die Einrichtung von
Parkzonen oder -bereichen sowie die Bereitstellung ausreichender Informationen fir die Nut-
zer, beispielsweise durch Beschilderungen oder digitale Anzeigen. Eine transparente Kommu-
nikation mit den betroffenen Akteuren, darunter Anwohner, Gewerbetreibende und Besucher,
ist von groBer Bedeutung. Hierbei sollten sie (iber Griinde, Vorteile und Ablauf der Parkraum-
bewirtschaftung ausreichend informiert werden.

Die Einrichtung einer Parkraumbewirtschaftung erfordert somit eine sorgfaltige Planung, eine
solide rechtliche Grundlage, eine geeignete Infrastruktur und eine offene Kommunikation, um
die angestrebten Ziele zu erreichen und eine effiziente Nutzung des begrenzten Parkraums zu
ermdglichen. Fir die Planung und Bewertung einer Parkraumbewirtschaftung sind die folgen-
den Gesetze und Verordnungen zu bertiicksichtigen.
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StraBenverkehrsgesetz!! und StvO1?

Die rechtlichen Grundlagen fiir die Einrichtung einer Parkraumbewirtschaftung sind im Stra-
Benverkehrsgesetz (StVG) und in der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) verankert. Diese Ge-
setze legen die Rahmenbedingungen fiir die Einrichtung von Parkzonen und die Erhebung von
Parkgebihren fest. Die §§ 45 und 46 aus der StVO ermdglichen die Einrichtung von Halte-
und Parkverboten sowie von Bewohnerparkzonen. Der § 6a im StVG ermachtigt wiederum die
Lander, Verordnungen Uber Parkgebiihren zu erlassen.

Berliner StraBBengesetz und Mobilitatsgesetz

Auf Landesebene regeln das Berliner StraBengesetz und das Berliner Mobilitdtsgesetz die spe-
zifischen Anforderungen und Zielsetzungen der Verkehrsplanung in Berlin. Diese Gesetze le-
gen einen besonderen Fokus auf die Férderung nachhaltiger Verkehrstrager und die Reduzie-
rung des motorisierten Individualverkehrs.

Das Berliner Mobilitdtsgesetz betont die Priorisierung des Umweltverbunds (FuB-, Rad- und
offentlicher Nahverkehr) und zielt darauf ab, den Verkehr nachhaltiger zu gestalten. Es fordert
zudem die Forderung der Barrierefreiheit und der Verkehrssicherheit.

Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr

Der Stadtentwicklungsplan Mobilitét und Verkehr (StEP MoVe) der Stadt Berlin gibt die lang-
fristige Strategie zur Entwicklung des Verkehrs in der Stadt vor. Die Férderung des Umwelt-
verbunds und die Verbesserung der Verkehrssicherheit sind zentrale Ziele dieses Plans.

& Forderung des Umweltverbunds
& Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
& Verbesserung der Verkehrssicherheit

& Schaffung attraktiver und lebenswerter 6ffentlicher Raume

Leitfaden Parkraumbewirtschaftung'?

Der Leitfaden Parkraumbewirtschaftung der Senatsverwaltung fiir Mobilitdt, Verkehr und Kli-
maschutz und Umwelt (SenMVKU) bietet eine detaillierte Anleitung zur Einrichtung und Ver-
waltung von Parkraumbewirtschaftungszonen in Berlin. Er umfasst Best Practice Beispiele und
gibt Empfehlungen zur Umsetzung bei folgenden Themen:

& Planung und Einrichtung von Parkzonen
& Festlegung von Parkgebiihren
@3 Technische und organisatorische Anforderungen

0 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

11 StVG. Bundesamt fiir Justiz. StraBenverkehrsgesetz. URL: https://www.gesetze-im-inter-
net.de/stvg/index.html [letzter Zugriff 15.01.2024]

12 5tVO. Bundesamt fiir Justiz. StraBenverkehrs-Ordnung. URL: https://www.gesetze-im-inter-
net.de/stvo_2013/index.html [letzter Zugriff 15.01.2024]

13 | ejitfaden Parkraumbewirtschaftung 2004. Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung. URL: https://digi-
tal.zlb.de/viewer/api/v1/records/34491775/files/images/leitfaden_parkraumbewirtschaftung.pdf/full.pdf
[letzter Zugriff 17.01.2024]
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Parkgebiihren-Ordnung'*

Die Parkgeblihren-Ordnung regelt die Hohe der zu erhebenden Parkgebiihren in den Bewirt-
schaftungszonen. Sie orientiert sich an den ortlichen Gegebenheiten und den spezifischen
Anforderungen der jeweiligen Gebiete.

Die Gebiihrensatze werden auf Grundlage von Faktoren wie der Parkraumnachfrage, der wirt-
schaftlichen Lage des Gebiets und den Zielsetzungen der Parkraumbewirtschaftung festgelegt.
Hohere Gebiihren in besonders nachgefragten Gebieten sollen die Nutzung regulieren und den
Parksuchverkehr reduzieren.

Seit Beginn des vergangenen Jahres sind die Parkgebiihren fiir Autofahrerende gestiegen und
werden in diesem Abschnitt explizit aufgefiihrt. Die Erhebung von Parkgebiihren ist gemaB
§ 6a StVG (vgl. Abschnitt 2.1.1) auf der Landesebene in der Parkgebiihren-Ordnung (Park-
GebO) geregelt. Dort wird die Hohe der Parkgebiihren in Berlin jeweils hach Gebietstyp und
Zeitintervall festgelegt. Fiir jede begonnene Viertelstunde sieht die ParkGebO eine Staffelung
von 0,50 € bis zu 1,00 € vor, was einem Aufpreis von 50-100% im Vergleich zur vorherigen
Verordnung entspricht.

& In Gebieten mit hoher Nutzungsdichte und typischem Mischparken (Bewohnenden,
Pendelnden, Kunden, Liefernden, Besuchenden und Gewerbetreibenden) betragt die
Héhe der Parkgebiihren 0,50 € fiir die erste angefangene Viertelstunde, danach 0,10
€ je angefangene drei Minuten (vgl. § 1 Abs. 1a ParkGebO).

& In zentraler Lage mit hoher Parknachfrage von unterschiedlichen Nutzergruppen und
ausreichender OPNV-ErschlieBung betrégt die Hohe der Parkgebiihren 0,75 € fiir die
erste angefangene Viertelstunde, danach 0,15 € je weitere eineinhalb Minuten (vgl. §
1 Abs. 1b ParkGebO).

& In zentralen Geschaftsgebieten mit besonders hoher Parknachfrage von unterschied-
lichen Nutzergruppen und guter OPNV-ErschlieBung betrégt die Hohe der Parkgebiih-
ren 1,00 € fir die erste angefangene Viertelstunde, danach 0,20 € je angefangene
weitere Minute (vgl. § 1 Abs. 1c ParkGebO).

Empfehlung fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs 2023 (EAR)'5

Die Empfehlung fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs 2023 (EAR) gibt technische und gestalte-
rische Vorgaben fiir die Einrichtung und Gestaltung von Parkplédtzen und Parkzonen, insbeson-
dere zu:

& Mindestabmessungen fiir Parkplatze
4 Kennzeichnung und Beschilderung
O Barrierefreie Gestaltung

& Berlicksichtigung von Umwelt- und Klimaschutzaspekten

14 ParkGebO. Berlin.de. Berliner Vorschriften- und Rechtsprechungsdatenbank. URL: https://ge-
setze.berlin.de/bsbe/document/jlr-ParkGebVBErahmen [letzter Zugriff 15.01.2024]

15 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV). Empfehlungen fiir Anlagen des ru-
henden Verkehrs 2023 (EAR).
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Empfehlung fiir Verkehrserhebungen 2012 (EVE)'¢

Die Empfehlung fiir Verkehrserhebungen 2012 (EVE) beschreibt die methodischen Vorgehens-
weisen zur Durchfiihrung von Verkehrserhebungen, die fiir die Planung und Umsetzung einer
Parkraumbewirtschaftung notwendig sind. GemaB den Vorgaben wurden die Erfassungen am
Anfang des Sommerhalbjahres auBerhalb der Ferien durchgefiihrt. Als Erhebungstage fiir die
Normalwoche sind nur die Wochentage Montag bis Donnerstag verwendet worden. Die allge-
meinen Vorgaben zu den anzusetzenden Zahlstunden gelten von 06:00 bis 20:00 Uhr.

3.3 Biirgerbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit

Die Einbeziehung der betroffenen Offentlichkeit ist ein wesentlicher Bestandteil der Planung
und Umsetzung von ParkraumbewirtschaftungsmaBnahmen. Eine friihzeitige und transpa-
rente Kommunikation erhéht die Akzeptanz der MaBnahmen und tragt dazu bei, den Verwal-
tungsaufwand in der Umsetzungsphase zu reduzieren.

3.3.1 Information der Betroffenen vor Einfithrung der MaBnahmen

Spatestens drei Monate vor dem geplanten Wirksamwerden der Parkraumbewirtschaftung sind
alle Haushalte, Firmen, Praxen und Einrichtungen innerhalb der jeweiligen Zone durch ein zu
verteilendes Informationsblatt iber die bevorstehenden Regelungen zu unterrichten. Diese
Vorlaufzeit ist erforderlich, um die rechtzeitige Erteilung von Bewohnerparkausweisen und
Ausnahmegenehmigungen sicherzustellen und den Bearbeitungsriickstand im Biirgeramt zu
begrenzen.

Das Informationsblatt sollte in knapper, allgemein verstandlicher Form folgende Inhalte um-
fassen:

- den Geltungsbereich und die réaumliche Abgrenzung der Bewohnerparkzone,
& - die Bewirtschaftungsform,

& - die Bewirtschaftungszeiten,

& - die Geblihrenhohe,

& - Informationen zur Beantragung von Bewohnerparkausweisen und Ausnahmegeneh-
migungen einschlieBlich der zustdndigen Stelle, der erforderlichen Nachweise und der
anfallenden Verwaltungsgebiihren,

& - Hinweise auf weiterfiihrende Informationsquellen sowie Kontaktdaten der zusténdi-
gen Ansprechpersonen.

Die Verteilung des Informationsblatts sollte flaichendeckend in alle im Gebiet vorhandenen
Haushalte, Biiros und Einrichtungen erfolgen. Eine erganzende digitale Veroffentlichung auf
der Bezirkswebsite sowie gegebenenfalls in lokalen Medien oder Stadtteilnewslettern wird
empfohlen, um auch Personen zu erreichen, die sich zum Verteilungszeitpunkt nicht im Gebiet
aufhalten.

Die Nutzung der Ampelfarben zur farblichen Kennzeichnung der Parkscheinautomaten ent-
sprechend der Gebiihrenhdhe sollte im Informationsblatt erldutert werden, um ortsfremden
Nutzenden eine intuitive Orientierung zu ermdglichen.

16 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV). Empfehlung fiir Verkehrserhebun-
gen 2012 (EVE).
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3.3.2 Koordination zwischen den beteiligten Verwaltungseinheiten

Eine erfolgreiche Offentlichkeitskommunikation setzt eine abgestimmte Kommunikation zwi-
schen den beteiligten Stellen voraus. Die Koordination sollte friihzeitig zwischen dem StraBen-
und Griinflachenamt, der zustédndigen StraBenverkehrsbehérde, dem Blirgeramt sowie dem
Ordnungsamt sichergestellt werden. Insbesondere ist darauf zu achten, dass die Bearbei-
tungskapazitaten fiir Bewohnerparkausweise und Ausnahmegenehmigungen im Vorfeld der
Einfihrung aufgestockt werden, da erfahrungsgemaB ein erheblicher Teil der Antréage kurz-
fristig vor Inkrafttreten der Regelung eingeht.

Informationen Uber die bezirklichen Aktivitaten sollten entsprechend den Empfehlungen des
Leitfadens Parkraumbewirtschaftung auf Landesebene zusammengefiihrt und der Offentlich-
keit zuganglich gemacht werden, um eine einheitliche AuBendarstellung der Parkraumbewirt-
schaftungsmaBnahmen im Berliner Stadtgebiet zu gewahrleisten.
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4 Ermittlung des Parkraumangebots

4.1 Offentlich zugingliche Parkstinde und Anlagen des
ruhenden Verkehrs

Die Erfassung des Parkraumangebots in den Untersuchungsgebieten fand im September 2025
statt. Dabei wurden alle Parkstande bzw. Parkpldtze im 6ffentlichen StraBenraum beriicksich-
tigt. Das Parkraumangebot wurde anhand folgender Kriterien erhoben:

& Art und Lage (Anordnung im &ffentlichen StraBenraum / Sammelanlage)

7 Regelungen (Haltverbot, Parkdauerbegrenzung, Nutzerbeschrankung, Geltungszeit-
raum der Einschrankungen, etc.)

Fir die Berechnung der Stellplatzanzahl wurden gemaB den Empfehlungen fiir Anlagen des
ruhenden Verkehres (EAR23) folgende Annahmen getroffen: Fiir Parksténde in Langsaufstel-
lung wurde eine StraBenfrontlange von 5,80 m angenommen, in Schragaufstellung eine Stra-
Benfrontlange von 3,00 m und in Senkrechtaufstellung eine StraBenfrontldange von 2,65 m. Es
ist zu beachten, dass aufgrund des ldngeren Erhebungszeitraums Veranderungen am Park-
raumangebot im zeitlichen Verlauf mdéglich sind. Zudem wurden Baustellen, die wahrend der
Befahrung eingerichtet waren, erfasst und die Stellpldtze entsprechend mit einer hellblauen
Flache gekennzeichnet. Die Bestandsaufnahme erfolgte sowohl mithilfe von Luftbildaufnah-
men als auch vor Ort und wurde videotechnisch dokumentiert. Die erhobenen Daten wurden
im Kartenbild aufbereitet (siehe Abbildung 8 bis Abbildung 10).
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Abbildung 8: Parkraumangebot Zone Alt-Treptow
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In den Untersuchungsgebieten wurden insgesamt 5.090 6ffentlich zugdngliche Parksténde er-
fasst, davon 4.256 im StraBenraum und 834 in Sammel- bzw. Mittelanlagen. Aufgrund der
zeitlichen Begrenzung von Haltverboten kénnen diese Werte leicht je nach Wochentag und
Tageszeit variieren.

Die Parkstande im o&ffentlichen StraBenraum sind nahezu alle ohne Einschrankung nutzbar.
Lediglich 191 Parkstande unterliegen einem temporaren Haltverbot und 53 Parkstande einer
Beschrankung auf bestimmte Nutzergruppen (z.B. Behindertenstellplatze, Elektrofahrzeuge,
Taxistdande oder Ladezonen).

Eine gewisse Anzahl von Abstellstdnden war durch Baustellen belegt. Zum Zeitpunkt der Er-
hebungen waren etwa 5,3 % der theoretisch nutzbaren Kfz-Abstellstande im Untersuchungs-
gebiet Alt-Treptow, 1,1% im Treptower Park und rund 1,6 % in Planterwald Nord durch Bau-
stellen belegt. Insgesamt waren zum Erhebungszeitpunkt 155 Kfz-Abstellstdnde durch Bau-
stellen nicht nutzbar. Die folgende Auflistung (siehe Tabelle 2) zeigt das tatsachlich zur Ver-
figung stehende Angebot zum Zeitpunkt der Erhebung fiir jede Zone.

Tabelle 2: Streckenldangen und Parkraumangebot

Zone Einfache Stellplatze
Strecken- | gesamt
linge [m] davon davon
in Sammel- | im StraBen-
anlagen raum davon davon
8 Nutzerbe- tempordres davon
schrankun- | Haltverbot
Baustellen
Alt-Treptow 6.994 2.174 0 2.174 29 127 115
Treptower Park 5.297 1.368 622 746 12 22 15
Pl3 |
dnterwald 7.146 1.548 212 1.336 12 42 25
Nord
Gesamt 19.437 5.090 834 4.256 53 191 155
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4.2 Vorhandene Parkraumbewirtschaftung im Umfeld

In den angrenzenden Bezirken sind bereits mehrere Parkraumbewirtschaftungszonen einge-
richtet, siehe Abbildung 11. Diese dienen als Referenz und bieten wertvolle Erkenntnisse fir
die mdgliche Umsetzung in den Untersuchungsgebieten. Ein Abgleich mit den bestehenden
Parkraumbewirtschaftungszonen im Umfeld ist entscheidend fiir die Entwicklung und Bewer-
tung des Parkraumkonzepts. Dabei werden verschiedene Aspekte wie Parkgebiihren, zeitliche
Beschrankungen, Nutzergruppen und Erfahrungen mit der Verkehrslenkung beriicksichtigt und
in der Tabelle 3 aufgelistet. Durch diesen Vergleich kdnnen bewdhrte Praktiken identifiziert
und auf die spezifischen Anforderungen des Bezirks Treptow-Kdpenick angepasst werden.

Machbarkeitsstudie
Parkraum-
bewirtschaftung
Treptow-Kopenick

Parkraumzonen

/ i Neue Zonen
Bestehende Zonen

()gpr(—?e,‘D.!,aﬂ.‘

Abbildung 11: Parkraumzonen

Nachstgelegen an der Zone Alt-Treptow sind die Zonen 64, 65 und 106, bzw. fiir die Zone
Treptower Park die Zone 51. Die in Tabelle 3 aufgelisteten Zonen schlieBen daran an. Die
Zonen 51, sowie 64 bis 66 befinden sich im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg, die Zonen 100,
101, 105 und 106 sind in Neukélln gelegen. Letztere werden nur Montag bis Freitag von 9 bis
20 Uhr bewirtschaftet und weisen eine einheitliche Geblihrenhéhe von 4,00 € pro Stunde auf.
In den Zonen des Bezirks Friedrichshain-Kreuzberg erfolgt die Bewirtschaftung auch samstags,
wobei an allen bewirtschafteten Tagen der Zeitraum bis 22 Uhr angesetzt ist. In der Zone 51,
nordlich der Spree, wird dariiber hinaus 2 Stunden langer bis 24 Uhr bewirtschaftet. Die Ge-
bihrenhdhe ist in den vier Zonen nicht einheitlich. In der direkt an Alt-Treptow grenzenden
Zone 64 liegt die Geblihr bei 3,00 € pro Stunde. An Sonntagen oder vor 9 Uhr wird in keinem
der betrachteten Gebiete eine Parkraumbewirtschaftung betrieben.

Vor allem fiir eine potenzielle Ausgestaltung der Bewirtschaftung fiir die Zone Alt-Treptow ist
zu beachten, dass die Zeitraume und Gebiihrenhdéhen nicht zu sehr voneinander abweichen,
weil es sonst zu Verlagerungseffekten kommen kann. Nicht zuletzt ist es auch fiir das Ver-
standnis und die Akzeptanz vorteilhaft eine Einheitlichkeit mit den benachbarten Zonen her-
zustellen.
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Tabelle 3: vorhandene Parkzonen im Umfeld

Parkzone Bezirk Bewirtschaftungszeit* Gebiihr*
Zone 51 Friedrichshain-Kreuzberg Mo-Fr 9-24 Uhr, Sa 9-24 Uhr 3,00 €/h
Zone 66 Friedrichshain-Kreuzberg Mo-Fr 9-22 Uhr, Sa 9-22 Uhr 4,00 €/h
Zone 65 Friedrichshain-Kreuzberg Mo-Fr 9-22 Uhr, Sa 9-22 Uhr 4,00 €£/h
Zone 64 Friedrichshain-Kreuzberg Mo-Fr 9-22 Uhr, Sa 9-22 Uhr 3,00 €/h
Zone 105 Neukolln Mo-Fr 9-20 Uhr 4,00 €/h
Zone 106 Neukdlln Mo-Fr 9-20 Uhr 4,00 €/h
Zone 100 Neukdlln Mo-Fr 9-20 Uhr 4,00 €/h
Zone 101 Neukolln Mo-Fr 9-20 Uhr 4,00 €/h

*Gebiihrenhdhe und Bewirtschaftungszeiten kdnnen auf lokal begrenzten Abschnitten bisweilen abweichen
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5 Ermittlung der Parkraumbelegung und -nutzung

5.1 Methodisches Vorgehen

Die Erhebungsmethodik orientiert sich am Leitfaden Parkraumbewirtschaftung der Senatsver-
waltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU) mit Neuauflage aus dem
Jahr 2020 sowie den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen 2012 (EVE).

Die Erhebungen wurden auBerhalb der Ferienzeiten sowie ohne sonstige verkehrliche oder
gesellschaftliche Sondereinfliisse durchgefiihrt. Die Zeitfenster der Erhebungen wurden vom
Auftraggeber vorgegeben. Die Erhebungen fanden an reprdsentativen Werktagen (Dienstag
bis Donnerstag) sowie an Wochenendtagen (Samstag und Sonntag) statt. Aufgrund der son-
nigen und warmen Wetterlage an den Erhebungstagen, ist mit einem erhéhten Verkehrsauf-
kommen durch Ausflugsverkehr zu rechnen.

Im Folgenden sind die ausgewahlten Erhebungstage aufgelistet:
& Donnerstag, den 25.09.2025
& Samstag, den 27.09.2025
7 Sonntag, den 28.09.2025

Die Erfassung der Parkraumbelegung und -nutzung erfolgte durch Vor-Ort-Aufnahmen zu den
vom Auftraggeber festgelegten Zeitintervallen mithilfe von Video-Befahrungen. Die Zeitinter-
valle waren wie folgt definiert:

©02:00 Uhr bis 04:00 Uhr
@ 05:00 Uhr bis 07:00 Uhr
© 08:00 Uhr bis 10:00 Uhr
© 11:00 Uhr bis 13:00 Uhr
© 13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
© 15:00 Uhr bis 17:00 Uhr
© 17:00 Uhr bis 19:00 Uhr
© 19:00 Uhr bis 21:00 Uhr
© 21:00 Uhr bis 23:00 Uhr
& 00:00 Uhr bis 02:00 Uhr

Die Aufzeichnung erfolgte mithilfe mehrerer am Erhebungsfahrzeug installierter Kameras, die
sowohl den rechten Fahrbahnrand als auch eine Gesamtansicht der Fahrbahn erfassten. Die
Auswertung des Videomaterials erfolgte anschlieBend in den Birordumen des Auftragneh-
mers.
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Abbildung 12: Vermessungsfahrzeug

Die gezahlten Fahrzeuge wurden zur Vergleichbarkeit in Pkw-Einheiten umgerechnet, da un-
terschiedliche Fahrzeugarten einen unterschiedlichen Flachenbedarf aufweisen. So wird be-
ricksichtigt, dass beispielsweise ein Lkw mehr Stellflache beansprucht als ein Pkw.

Fir die Berechnung des Parkraumbelegungsgrades wurde das am jeweiligen Erhebungstag
tatsdchlich zur Verfligung stehende Parkraumangebot zugrunde gelegt. Die Parkraumauslas-
tungen wurden gemaB EVE 2012 in die folgenden Kategorien unterteilt:

& > 100 % Auslastung — Uberlastung (durch nicht regelkonformes Abstellen)
7 95— 100 % Auslastung — sehr hoher Parkdruck

90 — 94 % Auslastung — hoher Parkdruck

7 80 — 89 % Auslastung — mittlerer Parkdruck

7 50 — 79 % Auslastung — geringer Parkdruck

7 < 50 % Auslastung — kein Parkdruck

Neben der Erfassung der Parkraumauslastung wurde ebenfalls eine Ermittlung der jeweiligen
Parkdauer durchgefiihrt. Dies erfolgte durch eine Kennzeichenerhebung die Riickschliisse auf
die Nutzergruppen innerhalb der Untersuchungsgebiete zuldsst. Die Kennzeichen wurden auf
Grundlage desselben Videomaterials in den festgelegten Zeitschichten fiir einen Werktag, ei-
nen Samstag und einen Sonntag DSGVO-konform ausgewertet. Durch die engmaschige zeit-
liche Erfassung konnte eine qualitativ hochwertige Zuordnung der Fahrzeuge zu den jeweiligen
Nutzergruppen vorgenommen werden. Die Nutzergruppen wurden dazu unter anderem in An-
wohnende Dauerparkende, welche langer als 24 Stunden im Gebiet parken und Anwohnende,
welche zwischen null und vier Uhr im Gebiet parken oder ihr Fahrzeug in der Nacht abgestellt
haben, eingeteilt. Gebietsfremde Parkende wurden in Kurzzeitparkende, Mittelzeitparkende
und Langzeitparkende unterteilt, je nachdem wie oft sie wahrend der Erhebung erfasst wur-
den. Dabei wurden gebietsfremde Kurzzeitparkende einmal von einer Dauer bis zu vier Stun-
den erfasst, gebietsfremde Mittelzeitparkende mit einer Parkdauer von zwei bis sechs Stunden
und einer Erfassungshaufigkeit von zwei Erfassungen. Die Nutzergruppen orientieren sich hier-
bei an den Nachfragetypen des Leitfadens fiir Parkraumbewirtschaftung!’. Hierbei handelt es

17 Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (2004, Neuauflage 2020): Leitfaden Parkraumbewirt-
schaftung
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sich bei gebietsfremden Kurzzeitparkenden vor allem um eine Kunden- und Besucherkonzent-
ration mit einer hohen Nachfragedichte im Bereich Versorgung und Freizeit. Gebietsfremde
Mittel- und Langzeitparkende stellen hierbei Berufspendler dar.

Um eine reprasentative Aussage zu gewahrleisten, wurden die Nutzergruppen im Durchschnitt
fiir 2.490 Stellplatze je Erhebungstag ermittelt. Dies entspricht etwa 50 % der Stellpldtze in-
nerhalb der Untersuchungsgebiete. Insgesamt wurden 15.614 Fahrzeuge erfasst und ausge-
wertet.

Die Nutzergruppen wurden angelehnt an die Vorgaben der EVE 2012 wie folgt gebildet:
& Anwohnende Dauerparkende — ab 24 Std / 10x erfasst
7 Anwohnende min. 1x in 00:00-04:00 erfasst und Uber Nacht abgestellt
7} Gebietsfremde Kurzzeitparkende — bis 4 Std / 1x erfasst
& Gebietsfremde Mittelzeitparkende — 2 bis 6 Std / 2x erfasst
7 Gebietsfremde Langzeitparkende — ab 4 Std / min. 3x erfasst

Der Leitfaden Parkraumbewirtschaftung'® bewertet eine Parkraumbewirtschaftung als sinnvoll
bei hohem Parkdruck sowie einer Konkurrenz zwischen verschiedenen Nutzergruppen, die um
knappe Stellplatze konkurrieren. Grundlage dafiir bietet das StraBenverkehrsrecht. Das Be-
wirtschaftungsgebiet kann folglich abgegrenzt werden, wenn die Auslastungsgrade tags und
nachts unter die 90 Prozent-Grenze fallen. Als Abgrenzungen werden hierbei natiirliche Gren-
zen wie StraBenbahntrassen empfohlen.

Als Erfahrungswert aus vergangenen Machbarkeitsstudien zur Einfiihrung von Parkraumbe-
wirtschaftungen in Berlin wurden Kriterien fir die Priifung einer méglichen Parkraumbewirt-
schaftung entwickelt. Demzufolge ist eine Parkraumbewirtschaftung ...

& sinnvoll, wenn die mittlere Parkraumauslastung im betreffenden Gebiet mindestens
90 % betragt und die gebietsfremden Langzeitparkenden mindestens 20 % aller Stell-
platze belegen oder wenn die mittlere Auslastung im betreffenden Gebiet mindestens
95 % betragt und die gebietsfremden Langzeitparkenden mindestens 10 % aller Stell-
platze belegen,

& bedingt sinnvoll, wenn die mittlere Auslastung im betreffenden Gebiet mindestens 80
% betragt und die gebietsfremden Langzeitparkenden mindestens 20 % aller Stell-
platze belegen oder wenn die mittlere Auslastung im betreffenden Gebiet mindestens
90 % betragt und die gebietsfremden Langzeitparkenden mindestens 10 % aller Stell-
plétze belegen oder wenn die mittlere Auslastung im betreffenden Gebiet mindestens
95 % betragt und die gebietsfremden Langzeitparkenden mindestens 5 % aller Stell-
platze belegen,

& weniger sinnvoll, wenn entweder die mittlere Auslastung im betreffenden Gebiet min-
destens 80 % betragt und die gebietsfremden Langzeitparkenden mindestens 10 %
aller Stellplétze belegen oder wenn die mittlere Auslastung im betreffenden Gebiet
tber 90 % liegt und die gebietsfremden Langzeitparkenden mehr als 5 % aller Stell-
platze belegen.

&+ in allen anderen Féllen ist die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung nicht sinnvoll

18 Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz (2004, Neuauflage 2020): Leitfaden Parkraumbewirt-
schaftung
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An diesen Empfehlungen anhand von Erfahrungswerten orientiert sich auch diese Untersu-
chung.

5.2 Ergebnisse

Die Auswertung der Erhebungsdaten erfolgt getrennt fiir jeden einzelnen StraBenabschnitt
innerhalb der Untersuchungsgebiete und jeweils fiir die definierten Zeitschichten. Die Ergeb-
nisse sind entsprechend grafisch aufbereitet und nach Zone, Tagesart und Zeitschicht diffe-
renziert in der Anlage dargestellt. Eine beispielhafte Darstellung fiir Zone Alt Treptow kann
der Abbildung 13 entnommen werden.

Zur besseren Ubersicht werden die Ergebnisse zunéchst fiir jede Zone gesamthaft dargestellt.
Zur differenzierteren Analyse werden die Zonen zusatzlich in neu gebildete Teilbereiche un-
tergliedert, um lokale Unterschiede innerhalb der jeweiligen Zone sichtbar zu machen.

Innerhalb der jeweiligen Zone sind alle erhobenen StraBenabschnitte farblich gekennzeichnet,
entsprechend der dort aufgenommenen Parkraumauslastung. Die Darstellung bezieht sich ent-
weder auf eine bestimmte Zeitschicht, wie in der beispielhaften Darstellung fiir 11 bis 13 Uhr,
oder stellt Mittelwerte zwischen 11 und 17 Uhr dar. In Griinténen werden StraBenabschnitte
eingefarbt, bei denen die Auslastung unter 80% liegt. Bei diesen StraBenabschnitten kann
unabhangig vom Anteil der gebietsfremden Langzeitparkenden von einer Nichterfiillung der
Kriterien zur Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung ausgegangen werden. In den weite-
ren 5%-Korridoren werden die Abschnitte gelb, orange und rot eingefarbt. Bei einer Auslas-
tung von Uber 100% erscheint der StraBenabschnitt violett. In den folgenden Abbildungen
werden darliber hinaus StraBenabschnitte, die die Kriterien fiir eine Parkraumbewirtschaftung
erfiillen von einem rétlichen Bereich umgeben.

X Machbarkeitsstudie
— N Parkraum-
bewirtschaftung
Treptow-Kopenick

Parkraumauslastung

@ Sehr gering (<50%)
Gering (50 9%)
Mittel ( %)
Hoch (90 - 94%)

@ Sehr hoch (95 - 100%)

@ Uberlastet (~100%)

(’spreepjﬂaﬂ‘

Abbildung 13: Parkraumbelegungsgrad beispielhaft fiir Zone Alt-Treptow (Werk-
tag 11 Uhr)
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Die Zone Alt-Treptow ist in drei Teilbereiche untergliedert: nérdlich der BouchéstraBe, zwi-
schen der Bouché- & ElsenstraBe und sudlich der ElsenstraBe.
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Abbildung 14: Zoneneinteilung Zone Alt-Treptow

In der Zone Alt-Treptow liegt die durchschnittliche Auslastung an Wochentagen bei 98%, siehe
Tabelle 4, und damit deutlich tGber dem Grenzwert, ab dem die Einfiihrung einer Parkraumbe-
wirtschaftung empfohlen wird. An den Wochenendtagen ist die Parkraumauslastung geringer,
liegt jedoch weiterhin auf einem hohen Niveau (samstags 90%, sonntags 95%). Damit ist
auch am Wochenende grundsatzlich von einer relevanten Parkraumnachfrage auszugehen.
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Tabelle 4: Parkraumauslastung — Zone Alt-Treptow

Werktag

Zone

Teilzone nordlich der Bouchéstr.

Teilzone zwischen Bouché- & Elsenstr.

Teilzone stdlich der Elsenstr.

Zone Alt-Treptow

Samstag
Zone | 11 Uhr | 15 Uhr | 21 Uhr | 11-17h
Teilzone nérdlich der Bouchéstr. 88,7% 88,3% 94,3% 89%
Teilzone zwischen Bouché- & Elsenstr. 90,2% _: 94%
Teilzone sudlich der Elsenstr. 90,0% 87,4% 90,7% 89%
Zone Alt-Treptow 89,2% 90,2% 94,1% 90%
Sonntag

Zone 15 Uhr | 21 Uhr

Teilzone nordlich der Bouchéstr.

Teilzone zwischen Bouché- & Elsenstr. 94,4%

Teilzone stdlich der Elsenstr. 91,1% 93,3% 90,7% 93%

Zone Alt-Treptow - 94,3% - 95%
- Sehr gering (<50%

Gering (50 - 79%

Hoch (90 - 94%

Sehr hoch (95 - 100%)

Mittel (80-89% Uberlastet (>100%

Die Tabelle 5 zeigt den durchschnittlichen Anteil der Langzeitparkenden an den erhobenen
Stellplatzen fir die drei betrachteten Tagesarten (Werktag, Samstag und Sonntag). Der Anteil
der gebietsfremden Langzeitparkenden liegt werktags mit durchschnittlich 10% bei gleichzei-
tig sehr hoher Parkraumauslastung genau an der unteren Grenze der Empfehlungskriterien.
Uber den Tagesverlauf hinweg betrégt der maximale Anteil gebietsfremder Langzeitparkender
11,2%.

An den Wochenendtagen liegt der Anteil der Langzeitparkenden bei rund 5 %. Unabhangig
von der hohen Parkraumauslastung kann fiir diesen Zeitraum daher fiir die Zone Alt-Treptow
als Ganzes keine Empfehlung zur Einfihrung einer Parkraumbewirtschaftung ausgesprochen
werden.
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Tabelle 5: Anteil der gebietsfremden Langzeitparkenden — Zone Alt-Treptow

02 Uhr | 05 Uhr | 08 Uhr

Werktag

Zone 11 Uhr | 13 Uhr | 15 Uhr | 17 Uhr | 19 Uhr | 21 Uhr | 02 Uhr |11-17h

Teilzone nordlich der Bouchéstr. 0,0% 0,6%

Teilzone zwischen Bouché- & Elsenstr. 0,0% 0,0% 11,1% 13,6% 12,2% 13%

Teilzone siidlich der Elsenstr. 0,0% 0,0% 17,4% 17,4% 11,0% 16%

Zone Alt-Treptow 0,0% 0,4% 10%
Samstag

Zone 02 Uhr [ 05 Uhr [ 08 Uhr | 11 Uhr | 13 Uhr | 15 Uhr | 17 Uhr | 19 Uhr | 21 Uhr | 02 Uhr (11-17h

Teilzone nordlich der Bouchéstr. 0,0% 0,1%

Teilzone zwischen Bouché- & Elsenstr. 0,0% 0,3%

Teilzone stdlich der Elsenstr. 0,0% 0,0%

Zone Alt-Treptow 0,0% 0,2%
Sonntag

Zone 02 Uhr [ 05 Uhr [ 08 Uhr | 11 Uhr | 13 Uhr | 15 Uhr | 17 Uhr | 19 Uhr | 21 Uhr | 02 Uhr |11-17h

Teilzone nordlich der Bouchéstr. 0,0% 0,1% 0,5% 0,0%

Teilzone zwischen Bouché- & Elsenstr. 0,0%

Teilzone stidlich der Elsenstr. 0,0% 0,0%

Zone Alt-Treptow 0,0% 0,4% 0,7% 0,0%

Hoch (15 - 19%

Sehr hoch (>20%

| |Sehr gering (<1% H

Gering (1bis 9%
Mittel (10 - 4%

In der Zone Alt-Treptow wurden an einem Werktag insgesamt 2.180 Nutzerinnen und Nutzer,
am Samstag 2.043 sowie am Sonntag 1.954 detailliert erfasst und ausgewertet, siehe Abbil-
dung 15 bis Abbildung 17. Dabei wurden die Zeitpunkte des Verlassens und der Neubelegung

erfasst.

Der Anteil der Fahrzeuge, die wahrend des gesamten Erhebungstages nicht bewegt wurden
(Dauerparkende), betragt werktags 57 %, am Samstag 60 % und am Sonntag 64 %. Der
durchschnittliche Anteil der Anwohnenden liegt werktags im Zeitraum zwischen 11:00 und
17:00 Uhr bei 79 %, am Samstag bei 85 % und am Sonntag bei 88 %.

Aufgrund der sehr hohen Parkraumauslastung in Verbindung mit einem relevanten Anteil ge-
bietsfremder Langzeitparkender ist werktags eine ausgepragte Konkurrenzsituation zwischen
Anwohnenden und auswartigen Nutzenden festzustellen. An Samstagen und Sonntagen be-
steht hingegen keine Konkurrenzsituation, da der Anteil der gebietsfremden Langzeitparken-

den hierfir zu gering ist.
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Abbildung 15: Parkraumnutzung — Zone Alt-Treptow — Werktag
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Abbildung 16: Parkraumnutzung — Zone Alt-Treptow — Samstag
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Abbildung 17: Parkraumnutzung — Zone Alt-Treptow — Sonntag

Die Betrachtung der ausgewiesenen Parkraumauslastung fir die gesamte Zone Alt-Treptow
erlaubt noch keine prazisen Riickschliisse auf die einzelnen StraBenabschnitte. Deshalb wer-
den in Abbildung 18 StraBenabschnitte mit festgestelltem Handlungsbedarf hervorgehoben.
Dargestellt sind alle StraBenabschnitte, welche die im Kapitel 5.1 definierten Kriterien zur Ein-
fiihrung einer Parkraumbewirtschaftung erfillen.

Um mdgliche Verdrangungseffekte zu beriicksichtigen, wird um diese StraBenabschnitte ein
Radius von 300 m in alle Richtungen angesetzt. Dies entspricht der als zumutbar angenom-
menen fuBldufigen Erreichbarkeit 6ffentlicher Stellpldtze (ca. 5 Minuten FuBweg bei einer Geh-
geschwindigkeit von 1 m/s). Die Uberlagerung dieser Bereiche zeigt die Fldchen auf, in denen
eine Parkraumbewirtschaftung erforderlich ist.

Fiir die Zone Alt-Treptow betrifft dies werktags im Zeitraum von 11:00 bis 17:00 Uhr nahezu
alle StraBenabschnitte. Vor diesem Hintergrund ist die Einflihrung einer Parkraumbewirtschaf-
tung fiir die gesamte Zone Alt-Treptow sinnvoll.

Aufgrund des geringen Anteils gebietsfremder Langzeitparkender an Wochenendtagen be-
schrankt sich die Empfehlung jedoch auf die Wochentage Montag bis Freitag.
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Abbildung 18: durchschnittliche Parkraumauslastung 11-17 Uhr — Zone Alt-Trep-
tow

Bei EinfUhrung einer Parkraumbewirtschaftung ist mit Verdrangungseffekten in benachbarte
Gebiete ohne Parkraumbewirtschaftung auszugehen. Die angrenzenden Gebiete (rot), darge-
stellt in Abbildung 19, sollten im Nachgang einer Untersuchung ebenfalls naher betrachtet
werden, um dort entstehende Belastungen rechtzeitig zu erkennen. Dabei handelt es sich im
Gebiet zwischen der JordanstraBe und der StraBe ,Am Treptower Park™ um ein Gebiet mit
Gebauden von (berwiegend offentlicher Nutzung mit wenig Wohnbebauung. Das untere rot
markierte Gebiet liegt hierbei im Handlungsbereich des Bezirks Neukdlln.
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Abbildung 19: zu untersuchende angrenzende Bereiche
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Zone Treptower Park

Die Zone Treptower Park ist in zwei Teilbereiche untergliedert, die den Parkraum entlang der
Puschkinallee sowie der StraBe Am Treptower Park umfassen. Die raumliche Abgrenzung der
Teilzonen ist in Abbildung 20: Zoneneinteilung Zone Treptower Park dargestellt.
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Abbildung 20: Zoneneinteilung Zone Treptower Park

Die durchschnittliche Parkraumauslastung der Zone Treptower Park betragt an Werktagen 67
%, an Samstagen 73 % und an Sonntagen 82 %, siehe Tabelle 6. Auch bei einer differenzier-
ten Betrachtung der einzelnen Teilbereiche wird maximal eine Auslastung von 85 % erreicht.
Damit liegt die Parkraumauslastung, mit Ausnahme des Sonntags, insgesamt deutlich unter-
halb der Schwellenwerte, ab denen gemaB den Bewertungskriterien eine Empfehlung zur Ein-
fiihrung einer Parkraumbewirtschaftung ausgesprochen werden kann.

Die Tabelle 7 stellt den durchschnittlichen Anteil der Langzeitparkenden an den erhobenen
Stellplatzen fir einen Werktag, einen Samstag und einen Sonntag dar. Der Anteil der Lang-
zeitparkenden liegt werktags bei 10 % und samstags bei 12 %. In der Teilzone &stlich des
Treptower Parks werden jedoch héhere Anteile von 19 % (werktags) bzw. 21 % (samstags)
erreicht. Diese erhdhten Werte sind insbesondere durch die Nahe zu touristischen Zielen sowie
durch das weitgehende Fehlen von Wohnbebauung in diesem Teilbereich zu erklaren.

Am Samstag ist jedoch insbesondere der Anteil gebietsfremden Langzeitparkendenden sehr
hoch und erreicht im Zeitraum zwischen 17:00 und 21:00 Uhr Spitzenwerte von bis zu 40 %.
Aufgrund einer fehlenden Konkurrenzsituation zu Anwohnenden werden die Kriterien zur Ein-
fiihrung einer Parkraumbewirtschaftung jedoch nicht erfllt.

An Sonntagen liegt der Anteil der Langzeitparkenden in der gesamten Zone unter 10 %. In
Verbindung mit einer durchschnittlichen Parkraumauslastung von 82 % sind damit auch fiir
den Sonntag die Kriterien zur Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung nicht erfullt.
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Tabelle 6: Parkraumauslastung — Zone Treptower Park

Werktag
Zone | 02 Uhr | 11 Uhr | 15 Uhr | 21 Uhr | |11-17h
Teilzone westlich des Treptower Parks | 91,8% 80,6% 79,2% 90,4% 80%
Teilzone Ostlich des Treptower Parks
Zone Treptower Park 70,4% 69,1% 64,6% 71,3% 67%
Samstag
Zone | 11 Uhr | 15 Uhr | 21 Uhr | 11-17h
Teilzone westlich des Treptower Parks 76,2% 77,7% 85,9% 77%
Teilzone Ostlich des Treptower Parks 51,4% 70,4% - 61%
Zone Treptower Park 69,7% 75,8% 70,1% 73%
Sonntag
Zone | 11 Uhr | 15 Uhr | 21 Uhr | 11-17h
Teilzone westlich des Treptower Parks 82,7% 86,8% 91,0% 85%
Teilzone Ostlich des Treptower Parks 64,0% 82,1% - 74%
Zone Treptower Park 77,8% 85,6% 70,4% 82%
-Sehr gering (<560% Hoch (90 - 94%
Gering (50 - 79% Sehr hoch (95- 100%
Mittel (80-89% Uberlastet (>100%

Ospreeplan
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Tabelle 7: Anteil der gebietsfremden Langzeitparkenden — Zone Treptower Park

Werktag
Zone 02 Uhr | 05 Uhr | 08 Uhr | 11 Uhr | 13 Uhr | 15 Uhr | 17 Uhr | 19 Uhr | 21 Uhr | 02 Uhr [11-17h
Teilzone westlich des Treptower Parks 0,0% 0,2% 0,9% 0,0% 10%
Teilzone 8stlich des Treptower Parks | 0,0%  0,0% | 14,3% 12,5% 15,8% 19%
Zone Treptower Park 0,0% 0,2% 10%
Samstag
Zone 02 Uhr | 05 Uhr [ 08 Uhr | 11 Uhr | 13 Uhr | 15 Uhr | 17 Uhr | 19 Uhr [ 21 Uhr | 02 Uhr | 11-17h

Teilzone westlich des Treptower Parks 0,0% 0,2%

Teilzone 6stlich des Treptower Parks 0,0% 0,0% | 18,2%

Zone Treptower Park 0,0% 0,2% 11,7% 14,2% 14,0% 10,3%
Sonntag

Zone 02 Uhr | 05 Uhr | 08 Uhr | 11 Uhr | 13 Uhr | 15 Uhr | 17 Uhr

Teilzone westlich des Treptower Parks 0,0% 0,2%

Teilzone 6stlich des Treptower Parks 0,0%

10,0% 14,0% 11,3%

Zone Treptower Park 0,0% 0,7%

19 Uhr | 21 Uhr | 02 Uhr |11-17h

Sehr gering (<1% Gering (1bis 9%

Hoch (15- 9%

Mittel (10 - 4%

Sehr hoch (>20%

Fir die Analyse der Nutzerstruktur in der Zone Treptower Park wurden an einem Werktag
1.150 Nutzerinnen und Nutzer, an einem Samstag 1.552 sowie an einem Sonntag 1.661 de-
tailliert erfasst und ausgewertet, siehe Abbildung 21 bis Abbildung 23.
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Der Anteil der Fahrzeuge, die wahrend des gesamten Erhebungstages nicht bewegt wurden
(Dauerparkende), betragt werktags 57 %, samstags 43 % und sonntags 45 %. Der durch-
schnittliche Anteil der Anwohnenden, ermittelt fiir den Zeitraum zwischen 11:00 und 17:00
Uhr, liegt werktags bei 79 %, an Samstagen bei 63 % und an Sonntagen bei 62 %.

Antell an allen erfassten Fahrzeugen
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Abbildung 21: Parkraumnutzung — Zone Treptower Park — Werktag
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Abbildung 22: Parkraumnutzung — Zone Treptower Park — Samstag
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Abbildung 23: Parkraumnutzung — Zone Treptower Park — Sonntag

Um aus der Betrachtung der Parkraumauslastung auf Ebene der Gesamtzone Treptower Park
prazise Ruckschlisse auf einzelne StraBenabschnitte zu ermdglichen, werden in Abbildung 24
diejenigen Abschnitte hervorgehoben, bei denen ein potenzieller Handlungsbedarf festgestellt
wurde. Dargestellt sind StraBenabschnitte, die die im Kapitel 5.1 definierten Kriterien zur Ein-
fiihrung einer Parkraumbewirtschaftung erfiillen.

Analog zur Vorgehensweise in den tbrigen Zonen wird um diese StraBenabschnitte ein Radius
von 300 m angesetzt, welcher der als zumutbar angenommenen fuBldufigen Erreichbarkeit
offentlicher Stellplatze entspricht. Die Uberlagerung dieser Bereiche verdeutlicht die Flachen,
in denen die EinfUhrung einer Parkraumbewirtschaftung grundsatzlich sinnvoll sein kdnnte.

In der Zone Treptower Park ist dies an Werktagen lediglich auf einzelne StraBenabschnitte mit
dichter Wohnbebauung beschrénkt. Aufgrund der nur sehr kleinteiligen Uberlagerung einer
ausreichenden Parkraumauslastung mit einem erhdhten Anteil gebietsfremder Langzeitpar-
kender sowie des insgesamt noch vorhandenen Stellplatzangebots entlang der StraBe Am
Treptower Park lasst sich keine rdumlich sinnvoll abgrenzbare Bewirtschaftungszone definie-
ren.

Insgesamt ist die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung in der Zone Treptower Park nicht
sinnvoll.
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Abbildung 24: durchschnittliche Parkraumauslastung 11-17 Uhr — Zone Treptower
Park
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Abbildung 25: Zoneneinteilung Zone Pldnterwald Nord

Die durchschnittliche Parkraumauslastung liegt in der Zone Planterwald Nord an allen betrach-
teten Wochentagen unter dem fir die Einfihrung einer Parkraumbewirtschaftung empfohle-
nen Grenzwert von 90 %, siehe Tabelle 8. An Sonntagen ist die Parkraumauslastung héher
als an den (brigen Tagesarten. Dieses Muster spiegelt, analog zur Zone Treptower Park, den
hohen Stellenwert des Freizeitverkehrs im Umfeld des Planterwaldes wider.
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Tabelle 8: Parkraumauslastung — Zone Planterwald Nord

Werktag
Zone 02 Uhr | 11 Uhr | 15 Uhr | 21 Uhr | 11-17h
Teilzone nordlich des Dammwegs 81,8% 68,2% 72,6% 78,3% 71%
Teilzone stidlich des Dammwegs 94,9% 68,8% 80,5% 90,3% 75%
Zone Planterwald Nord 87,8% 68,5% 76,4% 83,8% 73%
Samstag
Zone | 11 Uhr | 15 Uhr | 21 Uhr | 11-17h
Teilzone nordlich des Dammwegs 65,8% 70,4% 73,9% 69%
Teilzone stidlich des Dammwegs 78,3% 82,2% 90,5% 81%
Zone Planterwald Nord 71,6% 75,9% 81,6% 74%
Sonntag
Zone | 11 Uhr | 15 Uhr | 21 Uhr | 11-17h
Teilzone nordlich des Dammwegs 84,5% 84,4% 71,6% 85%
Teilzone stidlich des Dammwegs 85,5% 83,4% 93,0% 85%
Zone Planterwald Nord 85,0% 84,0% 81,6% 85%
-Sehr gering (<50% Hoch (90 - 94%
Gering (50 - 79% Sehr hoch (95- 100%
Mittel (80-89% Uberlastet (>100%

In Tabelle 9 ist der durchschnittliche Anteil der gebietsfremden Langzeitparkenden an allen
erhobenen Stellplatzen flir einen Werktag, einen Samstag und einen Sonntag dargestellt. Der
Anteil der gebietsfremden Langzeitparkenden liegt werktags bei durchschnittlich 11 % und
damit in einem Bereich, der grundsatzlich fiir die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung
relevant sein kann. In der Teilzone nérdlich des Dammwegs werden im Tagesverlauf sogar
maximale Anteile gebietsfremder Langzeitparkender von bis zu 18,7 % erreicht.

An Wochenendtagen verbleibt der Anteil der Langzeitparkenden hingegen stets unter 9 %,
sonntags werden maximal 6 % erreicht. In Verbindung mit der vergleichsweise hohen Park-
raumauslastung an Sonntagen deutet dies auf einen hohen Anteil an Dauerparkenden sowie
auf eine Uberwiegend kurzzeitige Nutzung des Parkraums durch gebietsfremde Nutzende hin.
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Tabelle 9: Anteil der gebietsfremden Langzeitparkenden — Zone Pldnterwald Nord

Werktag

Zone 02 Uhr | 05 Uhr | 08 Uhr | 11 Uhr | 13 Uhr | 15 Uhr | 17 Uhr | 19 Uhr | 21 Uhr [ 02 Uhr [11-17h

Teilzone nérdlich des Dammwegs 0,0% 162% 18,7% 15,8%
Teilzone sudlich des Dammwegs 0,0% 0,9% 0,0%

Zone Planterwald Nord 0,0% 11,5% 14,1% 11,8%

Samstag

08 Uhr | 11 Uhr | 13 Uhr ([ 15 Uhr [ 17 Uhr | 19 Uhr | 21 Uhr | 02 Uhr [ 11-17h

Zone 02 Uhr | 05 Uhr
0,9%

Teilzone nordlich des Dammwegs 0,0%

Teilzone siidlich des Dammwegs 0,0%

Zone Planterwald Nord 0,0%

Sonntag

08 Uhr | 11 Uhr | 13 Uhr | 15 Uhr [ 17 Uhr | 19 Uhr | 21 Uhr | 02 Uhr [ 11-17h
0,0%

Zone 02 Uhr | 05 Uhr

0,8%

Teilzone nérdlich des Dammwegs 0,0% 0,4%

Teilzone sudlich des Dammwegs 0,0%

Zone Planterwald Nord 0,0% 0,8%

| |Sehr gering (<1% Gering (1bis 9% Hoch (15- 9%
Mittel (10 - 4% Sehr hoch (>20%

Fir die Zone Planterwald Nord wurden an einem Werktag 1.536 Nutzerinnen und Nutzer, an
einem Samstag 1.815 sowie an einem Sonntag 1.951 detailliert erfasst und ausgewertet, siehe
Abbildung 26 bis Abbildung 28. Dabei wurden sowohl die Zeitpunkte des Verlassens als auch
der Neubelegung der Stellpldtze dokumentiert.

Der Anteil der Dauerparkenden, die ihr Fahrzeug wahrend des gesamten Erhebungstages nicht
bewegten, betragt werktags 49 %, am Samstag 54 % und am Sonntag 53 %. Der durch-
schnittliche Anteil der Anwohnenden liegt im Zeitraum zwischen 11:00 und 17:00 Uhr werktags
bei 77 %, am Samstag bei 78 % und am Sonntag bei 76 %. Insgesamt stellen Anwohnende
somit in allen betrachteten Zeitrdumen die gréBte Nutzergruppe dar.

Aufgrund der insgesamt niedrigen Parkraumauslastung von durchschnittlich 73 % an Werkta-
gen sowie eines Anteils gebietsfremder Langzeitparkender von 11 % wird werktags keine re-
levante Konkurrenzsituation zulasten der Anwohnenden festgestellt. An Samstagen ist der An-
teil gebietsfremder Nutzender zwar héher, bei einem weitgehend konstanten Anteil an An-
wohnenden kommt es jedoch lediglich auf einzelnen StraBenabschnitten zu punktuellen Kon-
kurrenzsituationen. Insgesamt stehen ausreichend alternative Parkmdglichkeiten zur Verfi-

gung.
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Abbildung 26: Parkraumnutzung — Zone Pldanterwald Nord — Werktag
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Abbildung 27: Parkraumnutzung — Zone Pléanterwald Nord — Samstag
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Abbildung 28: Parkraumnutzung — Zone Pléanterwald Nord — Sonntag
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Abbildung 29: durchschnittliche Parkraumauslastung 11-17 Uhr — Zone Pldnter-

wald Nord
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Die Betrachtung der Parkraumauslastung auf Ebene der Gesamtzone Planterwald Nord erlaubt
noch keine differenzierte Bewertung einzelner StraBenabschnitte. Daher werden in Abbildung
29 diejenigen Abschnitte hervorgehoben, bei denen ein potenzieller Handlungsbedarf festge-
stellt wurde. Dargestellt sind StraBenabschnitte, welche die im Kapitel 5.1 definierten Kriterien
zur Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung erfiillen.

Um mdgliche Verdrangungseffekte zu berticksichtigen, wird — analog zu den (ibrigen Zonen —
ein Radius von 300 m um diese StraBenabschnitte angesetzt. Dies entspricht der als zumutbar
angenommenen fuBlaufigen Erreichbarkeit 6ffentlicher Stellpldtze. Die Uberlagerung dieser
Bereiche zeigt die Flachen auf, in denen eine Parkraumbewirtschaftung grundsatzlich in Be-
tracht gezogen werden konnte.

In der Zone Planterwald Nord ist dies werktags lediglich auf wenige, réaumlich voneinander
getrennte StraBenabschnitte beschrankt. GréBere Verdrangungseffekte sind aufgrund der
kleinrdumigen Uberlastungssituationen nicht zu erwarten. Vor diesem Hintergrund ist die Ein-
fihrung einer Parkraumbewirtschaftung im derzeitigen Zustand (Status quo) in der Zone Plan-
terwald Nord nicht sinnvoll.
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Fazit

Die Ergebnisse der Untersuchung zeigen fiir die betrachteten Zonen ein heterogenes Bild der
Parkraumauslastung und -nutzung. Lediglich in der Zone Alt-Treptow liegt eine dauerhaft sehr
hohe Parkraumauslastung vor, die eine vertiefte Prifung und die Umsetzung von Parkraum-
bewirtschaftungsmaBnahmen erforderlich macht. Ergénzend sind dort MaBnahmen zur Ver-
besserung des Parkraumangebots fiir Anwohnende in Betracht zu ziehen.

In der Zone Alt-Treptow ist insbesondere an Werktagen eine ausgepragte Konkurrenzsituation
zwischen Anwohnenden und gebietsfremden Parkenden festzustellen. Vor diesem Hintergrund
ist die Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung in dieser Zone sinnvoll. An Wochenendtagen
stellt sich die Parkraumsituation deutlich entspannter dar, sodass eine Bewirtschaftung aus-
schlieBlich fiir die Wochentage Montag bis Freitag empfohlen wird.

Aufgrund der nahezu flachendeckend hohen Auslastung sowie der zu erwartenden Verdran-
gungseffekte beschrankt sich die Empfehlung nicht auf einzelne Teilbereiche, sondern er-
streckt sich auf die gesamte Zone Alt-Treptow. Die konkrete Ausgestaltung der Parkraumbe-
wirtschaftung wird in Kapitel 7 prazisiert.

In den beiden weiteren untersuchten Zonen Treptower Park und Planterwald Nord sind die
Voraussetzungen fiir die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung im Status quo hingegen
nicht gegeben. Einerseits ist dort insgesamt ausreichend Parkraum vorhanden, um die Nach-
frage aller Nutzergruppen aufzunehmen, andererseits ist der Anteil gebietsfremder Langzeit-
parkender vergleichsweise gering. Konkurrenzsituationen treten lediglich punktuell auf einzel-
nen, besonders attraktiven StraBenabschnitten auf.

In der Zone Treptower Park ist zudem eine klare raumliche Trennung zwischen (iberwiegend
durch Anwohnende genutzten Bereichen und lberwiegend durch Auswartige genutzten Teil-
bereichen festzustellen, wahrend sich ein solches Muster in der Zone Planterwald Nord nicht
zeigt.

Sollte sich infolge der geplanten Erdffnung des Spreeparks der Anteil gebietsfremder Nutzen-
der sowie die Parkraumauslastung insgesamt erhdéhen, kann die Einflihrung einer Parkraum-
bewirtschaftung perspektivisch sinnvoll werden. Diese potenziellen Entwicklungseffekte wer-
den im folgenden Kapitel ndher erlautert.
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6 Auswirkungen der Eroffnung des Spreeparks

Mit der Eréffnung des Spreeparks, welcher sich in direkter Umgebung zum Untersuchungsge-
biet Planterwald Nord befindet, wird eine deutlich verdnderte Situation in Bezug auf den Park-
suchverkehr und die Auslastung des Parkraums erwartet. Zur Abschdtzung der Effekte wurde
das Dokument ,Bebauungsplan 9-7 ,,Spreepark" Verkehrsgutachten" *aus dem Jahr 2021 her-
angezogen.

Das vorliegende Verkehrsgutachten umreiBt drei Szenarien mit unterschiedlichen Besucheran-
drang, je nach Tagart, Jahreszeit und Witterung. Szenario 1 umfasst die 10-15 besucherstarks-
ten Tage im Jahr in den warmen Monaten, voraussichtliche Ferien-, Feier- oder Wochenend-
tage. Szenario 2 umfasst Samstage und Sonntage in Monaten mit durchschnittlichem Besu-
cheraufkommen, welche sich insgesamt auf 40-50 Tage im Jahr summieren. Szenario 3 setzt
sich aus den Wochentagen Montag bis Freitag in durchschnittlichen Monaten zusammen, mit
130 bis 150 Tagen im Jahr.

Die folgenden Berechnungen im Verkehrsgutachten wurden ausschlieBlich auf dem Szenario
2 aufgebaut, den so genannten ,Design Days". Dabei wird von einer taglichen Besucherzahl
von 5.293 Personen ausgegangen. Da dieses Szenario nur das Wochenende abbildet, wurde
fiir die Gegeniiberstellung der werktéglichen Auslastung aus der Parkraumauslastung des vor-
herigen Kapitels die Besucherzahl aus Szenario 3 des Verkehrsgutachtens von 3.055 Besu-
chern Gibernommen und der erwartete Tagesverlauf des Szenario 2 (ibertragen.

Spreepark - Verkehrsaufkommen (Kfz-Fahrten)
allgemeines Besucheraufkommen (Design Day - 5.293 Tagesbesucher)
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Abbildung 30: Kfz-Fahrten der Spreeparkbesucher (Quelle: ,Spreepark™ Verkehrs-
gutachten)

19 Bebauungsplan 9-7 ,Spreepark" Verkehrsgutachten, Verkehrsgutachten fiir das B-Plan Verfahren,
Schlothauer & Wauer 2021 im Auftrag der Griin Berlin GmbH
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Im Verkehrsgutachten wird des Weiteren von einem MIV-Anteil von 10% ausgegangen, so
dass an durchschnittlichen Wochenendtagen 529 Besucher mit dem Pkw anreisen. Dies resul-
tiert bei dem angesetzten Belegungsgrad von 2,2 Personen in 241 Fahrzeugen. Unter Ber{ick-
sichtigung der gegebenen Tagesganglinie ergibt sich ein iber den Tagesverlauf variierender
zusatzlicher Stellplatzbedarf von maximal 103 Fahrzeugen. Dieser Spitzenwert wird zwischen
15 und 17 Uhr erreicht. Vor 10 Uhr und nach 22 Uhr ist mit keinem Besucherverkehr zu rech-
nen. Dazwischen steigt die bendtigte Stellplatzanzahl zu den Spitzenstunden hin an.

Diese so errechneten Fahrzeuge sollen laut des Verkehrsgutachtens zum Spreepark aus-
schlieBlich im offentlichen StraBenraum Platz finden. Ein gesonderter Parkplatz fiir Besucher
des Spreeparks ist nicht vorgesehen. AuBerdem stehen fiir die Besucher lediglich die StraBen
des Untersuchungsgebietes Planterwald Nord zur Verfligung. Die Parkplatze entlang der Stra-
Ben Alt-Treptow und Puschkinallee sowie der Fortsatz der Bulgarischen StraBe sind bereits im
Status Quo am Wochenende voll ausgelastet und kénnen keine zusatzlichen Fahrzeuge auf-
nehmen. In der Abschatzung des Verkehrsgutachtens werden hauptsachlich die StraBenziige
der Bulgarischen StraBe (B96a) und der Neuen Krugallee, sowie einzelne Abschnitte der an-
grenzenden WohnstraBen mit den Fahrzeugen der Besucher belastet und nahezu 100% aus-
gelastet.

Aufbauend auf der Parkraumauslastung aus Kapitel 5.2 wurden die freien Stellflachen zu den
erhobenen Zeitschichten mit den erwarteten zusatzlichen benétigten Fahrzeugen befilllt. Da-
bei wurden die StraBen ausgehend vom Knotenpunkt Bulgarische StraBe / Neue Krugallee und
der damit kiirzesten Wegstrecke zum Eingang des Spreeparks ausgelastet. Dies geschah fiir
alle drei Tagarten. Daraus wurde analog zum Vorgehen im vorherigen Kapitel die Gesamtaus-
lastung berechnet und in den folgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 31: durchschnittliche Parkraumauslastung inkl. Spreepark wochentags
11-17 Uhr - Zone Planterwald Nord
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Im Durchschnitt Gber die Mittags- und Nachmittagsstunden ergibt sich an den Wochentagen
Montag bis Freitag nur am nérdlichen Ende der Neuen Krugallee eine deutlich héhere Park-
raumauslastung. Entsprechend des Szenarios 3 werden hierbei nur 61 Fahrzeuge in der Spitze
erwartet.
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Abbildung 32: durchschnittliche Parkraumauslastung inkl. Spreepark samstags
11-17 Uhr - Zone Pldanterwald Nord

Demgegeniiber wird die Neue Krugallee an Samstagen deutlich weiter belastet. Einerseits rei-
sen mehr Besucher zum Spreepark an (Szenario 2 statt 3) und andererseits ist die Auslastung
im Gebiet im Status Quo bereits héher (siehe Kapitel 5.2). Der Parksuchverkehr der Besucher
erstreckt sich fast bis zur bereits stark ausgelasteten Eichbuschallee. Die Nebenstraen sind
hier jedoch noch nicht vom Besucherverkehr betroffen.
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Abbildung 33: durchschnittliche Parkraumauslastung inkl. Spreepark sonntags 11-
17 Uhr - Zone Planterwald Nord

Das andert sich an den Sonntagen. Neben der Neuen Krugallee werden auch die Straen Am
Planterwald und Dammweg, sowie einige Abschnitte der Bulgarischen Strafe und der Képeni-
cker LandstraBe durch den Besucherverkehr stark belastet, so dass hier die Parkraumauslas-
tung nahe bei 100% liegt.

Fir die Spitzenstunden von 15 bis 17 Uhr liegt die Auslastung nochmal etwas héher als im
Durchschnitt Gber den Tag (siehe Abbildung 34). In dieser Zeit steht eine erhebliche Menge
an Fahrzeugen von Besuchern des Spreeparks in den StraBen GalileistraBe, Willi-Sanger-
StraBe und Eichbuschallee, so dass fast jede StraBe des Gebiets von den Besuchern genutzt
wird und dort entsprechenden Parksuchverkehr erzeugen.
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Abbildung 34: durchschnittliche Parkraumauslastung inkl. Spreepark sonntags 15
Uhr - Zone Planterwald Nord

Daraus folgt, dass eine Parkraumbewirtschaftung flr diese Zone zumindest fir dieses Szenario
sinnvoll ist. Dabei ist allerdings zu beachten, dass abseits von Sonntagen des Szenarios 2 und
Tagen des Szenarios 1 mit ihrem noch héheren Besucheraufkommen lediglich die Neue Kru-
gallee und einzelne andere durch den sonstigen Besucherverkehr abseits des Spreeparks ge-
nutzten StraBen Anlass flir eine Parkraumbewirtschaftung geben. Abseits der Sommermonate
ist dariiber hinaus nicht mit einer Uberlastungssituation durch Besucher des Spreeparks zu

rechnen.
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7 Parkraumbewirtschaftungskonzept

7.1 Bewirtschaftungszonen

Die Abgrenzung der Bewirtschaftungszonen erfolgt unter Bertlicksichtigung der Ergebnisse aus
Kapitel 5.2 sowie der in Kapitel 6 dargestellten zukiinftig zusatzlichen Belastungen durch den
Besucherverkehr des Spreeparks. Dariiber hinaus werden potenzielle Verlagerungseffekte des
Parksuchverkehrs sowie natiirliche und funktionale Grenzen (z. B. Gewasser, Bahntrassen,
Griinanlagen oder StraBen mit starker Trennwirkung) beriicksichtigt.

Die Begrenzung der Parkraumzonen wird wie folgt empfohlen:

7 Zone Alt-Treptow wird begrenzt durch den Bahndamm der ehemaligen Bahnstrecke
Berlin-Gorlitz entlang der KiefholzstraBe im Nordosten, dem Landwehrkanal im Nord-
westen, im Westen durch die Harzer StraBe und im Sitiden durch die Wildenbruch-
straBe, Heidelberger StraBe und Treptower StraBe. Die Harzer StraBe und Treptower
StraBe fallen nicht in den Zusténdigkeitsbereich des Bezirks Treptow-K&penick und
sind in der Zone nicht enthalten.

¢ Zone Planterwald Nord wird begrenzt durch die Bulgarische StraBe im Norden, den
Planterwald im Osten, die Eichbuschallee im Siiden und die Gérlitzer Bahn (DB-Stre-
ckennummer 6007) im Westen.

7.2 Bewirtschaftungsform, -dauer und -gebiihr

Die Zone Alt-Treptow liegt in zentraler innerstadtischer Lage und weist einen dauerhaft hohen
Parkdruck mit ausgepragter Konkurrenz zwischen den Nutzergruppen (Anwohnende, Beschaf-
tigte, Kunden) auf. Gleichzeitig besteht eine gute Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr. Ein
signifikanter Anteil freizeitbezogenen Parkens ist nicht festzustellen.

Der in Berlin am haufigsten angewandte Bewirtschaftungsansatz ist das Mischparken, welches
auch in benachbarten Zonen etabliert ist und sich fiir diese Nutzungskonstellation bewahrt
hat. Auf Grundlage der Untersuchungsergebnisse wird diese Bewirtschaftungsform fiir die
Zone Alt-Treptow empfohlen.

Beim Mischparken ist das Parken grundsatzlich gebiihrenpflichtig. Fahrzeuge mit Bewohner-
parkausweis oder Ausnahmegenehmigung sind von der Gebiihrenpflicht ausgenommen. In
der Regel besteht keine zeitliche Begrenzung der Parkdauer. Dieses Prinzip erméglicht allen
Nutzergruppen eine flexible Nutzung des Parkraums und fiihrt zugleich durch die Gebiihren-
pflicht zu einer Reduzierung der durchschnittlichen Parkdauer sowie des Anteils gebietsfrem-
der Langzeitparkender.

Die Bewirtschaftungsdauer sollte gemaB Leitfaden Parkraumbewirtschaftung berlinweit mog-
lichst einheitlich geregelt werden, um Irritationen zu vermeiden. Fiir die Zone Alt-Treptow wird
daher eine Bewirtschaftung montags bis freitags von 9:00 bis 20:00 Uhr empfohlen.

An Wochenendtagen ist die Parkraumsituation deutlich entspannter, sodass fiir diese Tage
keine Bewirtschaftung vorgesehen wird.

Im Status quo weist die Zone Planterwald Nord an Werktagen insgesamt eine vergleichsweise
geringe Parkraumauslastung auf. Die im Kapitel 5 dargestellten Ergebnisse zeigen, dass werk-
tags keine flachendeckende Konkurrenzsituation zulasten der Anwohnenden besteht. Vor die-
sem Hintergrund wird flir Montag bis Freitag keine Parkraumbewirtschaftung empfohlen.
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Die Ergebnisse aus Kapitel 6 zeigen jedoch, dass sich mit der Eréffnung des Spreeparks ins-
besondere an Wochenenden eine deutlich veranderte Parksituation ergibt. Der zusatzliche Be-
sucherverkehr fiihrt an Samstagen und insbesondere an Sonntagen zu einer erheblichen Er-
héhung der Parkraumauslastung, beginnend entlang der Neuen Krugallee und in den Spitzen-
zeiten bis in angrenzende WohnstraBen hinein. In den Nachmittagsstunden werden in weiten
Teilen des Gebiets Auslastungen nahe oder (ber 100 % erreicht.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass fiir die Besucher des Spreeparks keine eigenen Stellplatz-
anlagen vorgesehen sind und der ruhende Verkehr nahezu vollstandig im &ffentlichen Stra-
Benraum der Zone Planterwald Nord abgewickelt wird. Die resultierenden Parksuchverkehre
und Verdrangungseffekte fiihren insbesondere an Sonntagen zu einer deutlichen Einschran-
kung der Stellplatzverfligbarkeit fiir Anwohnende.

Im Folgenden werden mdgliche MaBnahmen zur Reduzierung des Parksuchverkehrs darge-
stellt:

7 Parkscheibenregelung an den HauptstraBen/ in den Wohngebieten: von Vorteil ware
hier, dass keine Bewohnerausweise und deren Verwaltung nétig waren. Nachteilig
ware hier die Betroffenheit der Anwohnenden durch die Parkscheibenregelung und
die Verlagerung der Parksuchverkehre von den HauptstraBen in die Wohngebiete, ab-
hangig von der MaBnahmenreichweite.

7 Durchfahrtsverbot in Kombination mit Anlieger frei (Verkehrszeichen 250 tber Zusatz-
zeichen 1020-30): Durch eine Beschilderung an den ZufahrtsstraBen zum Wohngebiet,
kann die Parkraumauslastung verringert werden. Zu beschildernden Knotenpunkte
waren: Bulgarische Str./ Neue Krugallee, Neue Krugallee/ Am Planterwald, Neue Kru-
gallee/ Dammweg, Neue Krugallee/ Willi-Sanger-StraBe, Neue Krugallee/ Eichbuschal-
lee, Kdpenicker LandstraBe/ Dammweg und die Képenicker LandstraBe/ Am Planter-
wald. Vorteile sind hier, dass keine Bewohnerausweise und deren Verwaltung und
keine Kontrollen durch das Ordnungsamt nétig waren. Die Einrichtungskosten sind
hierbei gering und das Durchfahrtsverbot kann eine abschreckende Wirkung fiir ge-
bietsfremde Parkende haben. Von Nachteil wére, dass eine Durchfahrtsverbotszone
mit Anlieger frei weniger restriktiv ist und mdoglicherweise missachtet wird, da der
Begriff ,Anlieger" unterschiedlich interpretiert werden kann und Besucher des Spree-
parks sich gegebenenfalls selbst als Anlieger betrachten. AuBerdem ist diese Restrik-
tion schwer zu kontrollieren.

7 Parkzone mit Parkschein in der gesamten Zone nur an Samstagen sowie Sonn- und
Feiertagen jeweils von 9:00 bis 18:00 Uhr im Prinzip des Mischparkens: Hierbei ware
von Vorteil, dass Parkgebiihreneinnahmen eine Refinanzierung der Kontrollen ermég-
lichen und Verlagerungseffekte in der Zone unwahrscheinlich waren. Eine Parkraum-
bewirtschaftung ausschlieBlich am Wochenende ist in Berlin jedoch uniiblich. Die Ein-
fiihrung einer Parkraumbewirtschaftung ausschlieBlich am Wochenende kann als Pi-
lotmaBnahme umgesetzt werden, die nach 2 Jahren evaluiert wird.

& Parken nur mit Bewohnerausweis im Wohngebiet, optional mit einer Kurzzeitoption
(Parkschein 2—3h): Mit einem Parkverbot in den NebenstraBen, Anwohnende ausge-
schlossen, kann die héchste Schutzwirkung fiir Anwohnende bewirken. Hierbei ware
eine Steuerungswirkung erkennbar. Von Nachteil ware hier, dass Kontrollen durch das
Ordnungsamt notwendig waren, die nicht refinanziert werden und ein Verwaltungs-
aufwand fir die Erstellung der Bewohnerparkausweise entsteht.

Bei den Ergebnissen handelt es sich um Prognosen aus dem Jahr 2021 und einer Abschatzung
des daraus resultierenden Parksuchverkehrs. Um eine Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaf-
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tung zu begriinden, muss der erhdhte Parkdruck sowie die Nutzergruppenkonkurrenz nach-
gewiesen werden. Es wird empfohlen, die Eréffnung des Spreeparks abzuwarten und zu die-
sem Zeitpunkt eine Nachuntersuchung der Zone Planterwald Nord durchzufiihren, um die tat-
sachliche Parkraumauslastung zu erfassen und eine passende MaBnahme auszuwahlen.

Die Parkgebiihren sind in der Parkgebiihrenordnung ParkGebO vorgegeben und sind nach
Parkdruck, Nutzergruppen und StraBentypen auszuwdhlen. Des Weiteren sollten sich die Park-
gebiihren an den benachbarten Parkzonen orientieren. Fir die Einheitlichkeit werden fir die
untersuchten Zonen pro Viertelstunde 0,75 Euro (3 Euro je Stunde) empfohlen.

Die Bewirtschaftungszeiten und Parkgebiihren sollen zunachst probeweise eingefiihrt und im
Rahmen von Begleituntersuchungen (berpriift und bei Bedarf angepasst werden.

7.3 Standortermittlung der Parkscheinautomaten

Die Standortwahl der Parkscheinautomaten erfolgte unter Berlicksichtigung einer guten Sicht-
barkeit und fuBlaufigen Erreichbarkeit. Entsprechend dem Leitfaden Parkraumbewirtschaftung
betrdgt der maximale FuBweg von einem Stellplatz zu einem Parkscheinautomaten 75 m. Ge-
fahrdende Fahrbahnquerungen sollen vermieden werden, in solchen Fallen werden Park-
scheinautomaten auf beiden StraBenseiten vorgesehen.

Die Standorte der Parkscheinautomaten sind kartographisch aufbereitet dargestellt. Fiir die
Zone Alt-Treptow Alt-Treptow werden insgesamt 95 Parkscheinautomaten benétigt, siehe Ab-
bildung 35.

X Machbarkeitsstudie
— N Parkraum-

N bewirtschaftung
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Abbildung 35: Standorte der Parkscheinautomaten — Zone Alt-Treptow

Fir die Zone Planterwald Nord werden 89 Parkscheinautomaten benétigt. Die Verortung der
Parkscheinautomaten ist in Abbildung 36 dargestellt.
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Abbildung 36: Standorte der Parkscheinautomaten — Zone Planterwald Nord

AbschlieBend ist darauf hinzuweisen, dass die dargestellte Verortung der Parkscheinautoma-
ten eine planerische Vorzugsvariante darstellt und im weiteren Verfahren durch das zustéandige
StraBen- und Grinflachenamt standortkonkret zu prifen und gegebenenfalls anzupassen ist.
Im Rahmen dieser Detailpriifung sind unter anderem die einzuhaltenden Abstande zu Bord-
steinen und Gehbahnen, die Berlicksichtigung vorhandener Einbauten (z. B. Stromkasten,
Masten, Sitzbanke, Fahrradbiigel), die vorhandene Gehwegbreite unter Wahrung der Barrie-
refreiheit, Belange der Verkehrssicherheit und Sichtbeziehungen sowie unterirdische Leitun-
gen und sonstige medienfiihrende Infrastrukturen zu beriicksichtigen.

7.4 Wirtschaftlichkeit

Im Rahmen einer Kosten-Nutzen-Rechnung werden die zu erwartenden Einnahmen und die
voraussichtlichen Ausgaben gegeniibergestellt. Die Berechnung der notwendigen Uberwa-
chungskapazitaten, der Einnahmen und der Ausgaben erfolgt gemaB dem im Leitfaden Park-
raumbewirtschaftung definierten Schema und umfasst:

3 Einnahmen Parkscheine/Parkgebiihren

7 Einnahmen aus Verwaltungsgebiihren fiir Anwohnerparkausweise und Ausnahmege-
nehmigungen

& Einnahmen Verwarnungs- und BuBgeldern

& Ausgaben Personalkosten (laufende Kosten)

& Ausgaben Betriebskosten (laufende Kosten)

& Ausgaben Investitionskosten (Parkscheinautomaten, Beschilderungskosten)

& Kosten-Nutzen-Rechnung
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Im Folgenden werden die Eingangsdaten fiir die Kosten-Nutzen-Rechnung ermittelt. Aufgrund
der im Kapitel 7.2 festgelegten Bewirtschaftungszeit wird fiir Zone Alt-Treptow von fiinf Tagen
je Woche ausgegangen und von einer Kontrollzeit von 55 Stunden (5 Tage * 11h). Firr Zone
Planterwald Nord wird von einer Kontrollzeit von 18 Stunden (2 Tage * 9h) ausgegangen. Die
Parkgebiihren werden fiir die Berechnung konservativ mit dem niedrigsten Betrag der benach-
barten Parkraumbewirtschaftungszonen von 0,75 Euro je angefangener Viertelstunde fiir die
untersuchten Zonen angenommen. Im Leitfaden Parkraumbewirtschaftung wird ein Turnus
von zwei Stunden fiir die Kontrollen als sinnvoll erachtet und entsprechend {ibernommen.
Hierbei sollen die Kontrollen das gesamte StraBennetz (doppelte Streckenlénge) des Uberwa-
chungsgebiets umfassen. Die einfache Streckenldnge und die zu kontrollierenden Stellplatze
konnen dem Kapitel 4.1 entnommen werden. Die durchschnittliche Parkraumauslastung und
der Anteil der Bewohnenden werden im Kapitel 5.2 ermittelt. Die Anzahl der Parkscheinauto-
maten je Zone wird im Kapitel 7.3 ermittelt und ebenfalls flr die Berechnung ibernommen.

Alle weiteren Eingangsdaten wurden mit dem Auftraggeber abgestimmt, basieren auf Erfah-
rungswerten aus bestehenden Berliner Parkraumbewirtschaftungszonen und sind in Tabelle
10 aufgefiihrt.

Tabelle 10: bereitgestellte Eingangsdaten vom Auftraggeber

Gehgeschwindigkeit der Uberwachungskraft [m/s] 1
benétigte Uberpriifungszeit je Stellplatz [s] 5
zusétzliche Uberpriifungszeit je digitalen Parkschein [s] 175
Anteil der digitalen Parkscheine [%] 50%
Nichtbeachtungsquote [%] 10%
bendtigte Zeit, um eine Anzeige zu schreiben [s] 120
Verwarnungs- und BuBgelder/Anzeige [€] 13
relevanten Kontrollwochen pro Jahr [Wochen] 51
Jahresarbeitsminuten pro Uberwachungskraft [min] 66.180
Investitionskosten je Parkscheinautomat [€] 8.800
Betriebskosten/Jahr [€/Parkscheinautomat] 750
Personalkosten/Jahr [€/Uberwachungskraft] (Jahr 2027) 58.460
Erstausstattung Dienstkleidung [€/Uberwachungskraft] 3.000
einmalige Beschilderungskosten/Stellplatz [€] 60
Anwohnerparkausweis 2 Jahre [€] 20,4
Ausnahmegenehmigung 1 Jahr [€] 200

Die Berechnung der Jahresarbeitsminuten pro Uberwachungskraft ergibt sich wie folgt:

KT
JAMg = ((AZT — AAZ) X (WT — UT = FT) = (g0= X AT X AZT)) X 60

mit
& JAMuk = Jahresarbeitsminuten pro Uberwachungskraft
& AZT = Arbeitszeit pro Tag (38,5h /5 Tage = 7,7 h)
& AAZ = Auf-/Abristzeit pro Tag (1 h)
<  WT = Werktage pro Jahr (52 x 5 = 260)
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& UT = Urlaubstage pro Jahr (30)

& FT = Feiertage pro Jahr (10)

& KT = Krankheitstage pro Jahr (80)%°

AT = tatsachliche Arbeitstage pro Jahr (WT — UT — FT)
& 60 = Umrechnung Stunden — Minuten

Die vollstandigen Kalkulationstabellen einschlieBlich der zugrundeliegenden Formeln sind im
Anhang enthalten. Die Berechnung erfolgte separat fiir jede Zone. Tabelle 11 zeigt die Ergeb-
nisse der Kosten-Nutzen-Rechnung.

Tabelle 11: Kosten-Nutzen-Rechnung

Zone Zone Alt-Treptow Zone Treptower Park Zone Planterwald Nord
Einnahmen 1.225.509,24 € 343.541,29 €
Ausgaben -1.275.590,00 € -547.870,00 €

1. Jahr
A

usgaben -1.100.150,00 € -442.990,00 €
2.-5. Jahr
Ausgaben
-948.150,00 € -300.590,00 €
ab 6. Jahr
!

Saldo -50.080,76 € -204.328,71 €

1. Jahr

Saldo

125.359,24 € -99.448,71 €
2.-5. Jahr
!

Saldo 277.359,24 € 42.951,29 €

ab 6. Jahr

Die im Rahmen der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung dargestellten Einnahmen aus Parkgeblih-
ren, Verwaltungsgebiihren sowie Verwarnungs- und BuBgeldern stellen modellhafte Abschat-
zungen auf Grundlage der zum Zeitpunkt der Untersuchung vorliegenden Rahmenbedingun-
gen dar. Die Berechnungen basieren auf Annahmen zur Parkraumauslastung, zum Nutzerver-
halten, zu Kontrollintervallen sowie zu Nichtbeachtungsquoten, die aus Erfahrungswerten be-
stehender Parkraumbewirtschaftungszonen in Berlin abgeleitet wurden.

Tatsachliche Einnahmen kdnnen im Betrieb sowohl Uber als auch unter den prognostizierten
Werten liegen. Insbesondere ist davon auszugehen, dass sich mit zunehmender Etablierung
der Parkraumbewirtschaftung das Parkverhalten der Nutzenden anpasst und die Anzahl von
Verwarnungen und BuBgeldern mittelfristig zurlickgeht. Eine hohe Zahl an Verwarnungen in

20 FOCUS Online: ,Berlin: Im offentlichen Dienst ist jeder Mitarbeiter im Schnitt tiber einen Monat
krank®, o. D., abrufbar unter: https://www.focus.de/panorama/berlin-im-oeffentlichen-dienst-ist-jeder-
mitarbeiter-im-schnitt-ueber-einen-monat-krank_a0789c0b-ae63-44df-818d-02a767c9d4e8.html
[letzter Zugriff 24.04.2026]. Die Kalkulation beriicksichtigt den im Jahr 2025 im Bezirk Mitte erfassten
Krankenstand in der Parkraumiberwachung von rund 80 Tagen je Mitarbeiter. Dieser Wert liegt erheb-
lich oberhalb von durchschnittlichen Krankenstédnden und dient zur konservativen Abschatzung des
Aufwandes.
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der Einfihrungsphase ist daher nicht als dauerhaftes Einnahmeniveau zu interpretieren, son-
dern als temporarer Effekt der Umstellung.

Ebenso kénnen externe Einflussfaktoren wie verandertes Mobilitdtsverhalten, bauliche Ent-
wicklungen, Angebotsdanderungen im o6ffentlichen Verkehr oder besondere Ereignisse (z. B.
GroBveranstaltungen, saisonale Nutzungsschwerpunkte) die Parkraumnachfrage und damit
die Einnahmesituation beeinflussen.

Vor diesem Hintergrund sind die dargestellten Ergebnisse der Kosten-Nutzen-Rechnung als
OrientierungsgroBe fiir die wirtschaftliche Tragfahigkeit der Parkraumbewirtschaftung zu ver-
stehen. Eine regelmaBige Evaluation der tatsachlichen Einnahmen und Ausgaben im laufenden
Betrieb sowie eine bedarfsgerechte Anpassung der Bewirtschaftungsparameter (Bewirtschaf-
tungszeiten, Gebiihrenhdhe, Kontrollintensitat) werden empfohlen.

7.4.1 Hinweise zu nicht beriicksichtigten Kosten und organisatori-
schen Rahmenbedingungen

Ergédnzend ist darauf hinzuweisen, dass die vorliegende Wirtschaftlichkeitsbetrachtung auf den
im Leitfaden Parkraumbewirtschaftung definierten Parametern sowie auf den mit dem Auf-
traggeber abgestimmten Eingangsdaten basiert. Darliberhinausgehende, standort- und orga-
nisationsspezifische Kosten konnten mangels belastbarer Datengrundlage nicht quantifiziert
werden und sind in den dargestellten Kalkulationen nicht enthalten.

Dies betrifft insbesondere Sach- und Gemeinkosten wie Aufwendungen fiir Telefonie, IT-Inf-
rastruktur, Software, mobile Endgerate, Blroausstattung sowie laufende Wartungs- und Sup-
portleistungen. Ebenso sind gegebenenfalls anfallende Gebdudekosten (z. B. Anmietung, Be-
trieb und Unterhaltung von Biro- oder Sozialrdumen) nicht beriicksichtigt. Die tatsachliche
Hohe dieser Aufwendungen ist abhangig von den bezirklichen Gegebenheiten sowie von der
Verfiigbarkeit geeigneter Raumlichkeiten und kann daher im Vorfeld nicht belastbar abge-
schatzt werden.

Dariliber hinaus kdnnen zusatzliche Personal- und Sachaufwendungen in den beteiligten Or-
ganisationseinheiten (z. B. im Zusammenhang mit der Bearbeitung von Anwohnerparkauswei-
sen, Ausnahmegenehmigungen, Widerspriichen und Ordnungswidrigkeitenverfahren) entste-
hen. Entsprechende Kostenansdtze fiir das Blirgeramt sowie die zustandige StraBenverkehrs-
behorde sind in der vorliegenden Modellrechnung nicht gesondert ausgewiesen.

Die unter den Betriebskosten beriicksichtigten Ansatze beziehen sich ausschlieBlich auf die
laufenden Kosten der Parkscheinautomaten. Weitere laufende Sachkosten des Verwaltungs-
betriebs (z. B. Verbrauchsmaterialien, Fortbildungen, interne Verwaltungsleistungen) sind hie-
rin nicht enthalten. Die ausgewiesenen Investitionskosten umfassen die Anschaffung und In-
stallation der Parkscheinautomaten sowie die einmaligen Beschilderungskosten je Stellplatz.
Weitere investive Aufwendungen, insbesondere fiir IT-Ausstattung oder Arbeitsplatzinfrastruk-
tur, sind nicht Bestandteil der Kalkulation.

Hinsichtlich der angesetzten Kosten fiir die Erstausstattung der Uberwachungskrafte ist darauf
hinzuweisen, dass diese Annahme von einer einmaligen Ausstattung bei Stellenbesetzung aus-
geht. Bei erhdhter Personalfluktuation kdnnen entsprechende Aufwendungen erneut anfallen
und die tatsachlichen Personalkosten erhdhen.

Die Berechnung der erforderlichen Anzahl an Uberwachungskréften sowie einer Koordinati-
onskraft erfolgt auf Grundlage modellhafter Annahmen zu Kontrollzeiten, Wegegeschwindig-
keiten, Priifzeiten und Jahresarbeitsminuten. Die Kalkulation beriicksichtigt den im Jahr 2025
im Bezirk Mitte erfassten Krankenstand in der Parkraumiiberwachung von rund 80 Tagen je
Mitarbeiter. Dieser Wert liegt erheblich oberhalb von durchschnittlichen Krankenstanden und
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dient zur konservativen Abschatzung des Aufwandes. Organisatorische Erfordernisse, insbe-
sondere im Hinblick auf Dienstplanung, Wochenendregelungen, Urlaubs- und Krankheitsver-
tretungen sowie Vor- und Nachbereitungszeiten, kénnen im praktischen Betrieb einen abwei-
chenden Personalbedarf begriinden. Eine abschlieBende Festlegung der personellen Ausstat-
tung ist daher im Rahmen der Umsetzungsplanung gesondert zu priifen.

Insgesamt stellt die Wirtschaftlichkeitsberechnung eine modellhafte Betrachtung auf Basis der
derzeit bekannten und abgestimmten Parameter dar. Sie ersetzt keine detaillierte Haushalts-,
Personal- und Organisationsplanung im Zuge der konkreten Umsetzung der Parkraumbewirt-
schaftung.

7.5 Fazit und Empfehlungen

Mit der Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung in den untersuchten Gebieten werden meh-
rere verkehrs- und stadtentwicklungspolitische Zielsetzungen verfolgt. Zentrales Ziel ist die
Sicherstellung einer ausreichenden und verlasslichen Parkraumverfiigbarkeit fiir die Anwoh-
nenden in fuBlaufiger Entfernung zur Wohnung. Gleichzeitig sollen gebietsfremde Kurzpar-
kende, wie Besuchende und Kundinnen bzw. Kunden, weiterhin die Mdglichkeit erhalten, ihr
Ziel in zumutbarer Entfernung zu erreichen. Gebietsfremde Langzeitparkende, insbesondere
Beschaftigte sowie Besucherinnen und Besucher von Freizeit- und Erholungseinrichtungen,
sollen hingegen verstarkt zu einer Nutzung des Umweltverbunds, zur Inanspruchnahme pri-
vater Stellpldtze oder zu alternativen Mobilitdtsformen angeregt werden.

Die durchgefiihrten Erhebungen und Analysen zeigen, dass die Parkraumsituation in den un-
tersuchten Zonen deutlich differenziert zu bewerten ist. In Tabelle 12 werden die maBgebli-
chen Kennwerte zur mittleren Parkraumauslastung sowie zum Anteil gebietsfremder Langzeit-
parkender zusammengefiihrt und einer fachlichen Einordnung hinsichtlich der Einflihrung ei-
ner Parkraumbewirtschaftung gegeniibergestellt.

Tabelle 12: Einordnung der Parkraumbewirtschaftung werktags

Zone Parkraumaus- Langzeitpar- Parkraumbewirtschaftung
lastung kende
sinnvoll aufgrund sehr hoher Park-
Zone Alt-Treptow 98% 9% g . .
raumauslastung in den Teilzonen
Zone Alt-Treptow . X
. o 3 97% 8% weniger sinnvoll
Teilzone nordlich der Bouchéstr.
Zone Alt-Treptow 98% 11% sinnvoll aufgrund sehr hoher Park-
Teilzone zwischen der Bouché- & Elsenstr. ? ? raumauslastung
Zone Alt-Treptow 102% 13% sinnvoll aufgrund sehr hoher Park-
Teilzone siidlich der Elsenstr. ? v raumauslastung
Zone Treptower Park 67% 8% nicht sinnvoll
Zone Planterwald Nord 73% 8% nicht sinnvoll

Fir die Zone Alt-Treptow wird insgesamt ein sehr hoher Parkdruck festgestellt, der sich werk-
tags nahezu flachendeckend zeigt. Insbesondere in den Teilgebieten zwischen der Bouché- &
ElsenstraBe und siidlich der ElsenstraBe bestehen dauerhaft hohe Auslastungen und eine aus-
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gepragte Konkurrenz zwischen Anwohnenden und gebietsfremden Nutzenden. Fiir diese Be-
reiche wird die Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung eindeutig empfohlen. Zwar weist
das Teilgebiet nordlich der BouchéstraBe geringfiigig geringere Anteile der gebietsfremden
Langzeitparkenden auf, jedoch wird zur Wahrung eines einheitlichen Regelungsrahmens, zur
Vermeidung von Verlagerungseffekten sowie zur Sicherstellung einer eindeutigen Regelung
empfohlen, die Parkraumbewirtschaftung auf die gesamte Zone Alt-Treptow auszuweiten.

Hinsichtlich der Abgrenzung der Parkraumbewirtschaftungszonen ist aus fachlicher Sicht eine
maoglichst einheitliche Zonierung anzustreben. Eine kleinteilige Unterteilung in mehrere Teil-
zonen mit jeweils eigenstdndigen Bewohnerparkausweisen wiirde zu internen Verlagerungs-
effekten, erhéhtem Parksuchverkehr entlang der Zonengrenzen sowie zu Akzeptanzproblemen
fihren. Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, die Zone Alt-Treptow als zusammenhén-
gende Bewohnerparkzone mit einheitlicher Regelung auszugestalten.

In der Zone Treptower Park liegen sowohl die durchschnittliche Parkraumauslastung als auch
der Anteil gebietsfremder Langzeitparkender unterhalb der relevanten Schwellenwerte. Kon-
kurrenzsituationen treten lediglich punktuell und iberwiegend freizeitbedingt auf. Eine Park-
raumbewirtschaftung ist hier zum Zeitpunkt der Untersuchung nicht erforderlich.

Fir die Zone Planterwald Nord zeigt sich im Status quo werktags ebenfalls keine strukturelle
Uberlastung des Parkraums. Die Auswertungen belegen jedoch, dass mit der Eréffnung des
Spreeparks insbesondere an Wochenenden und in den Sommermonaten eine deutliche Zu-
nahme des Parkdrucks zu erwarten ist. Die modellierten Szenarien zeigen an Samstagen und
insbesondere an Sonntagen eine flachenhafte Auslastung bis an die Kapazitdtsgrenze sowie
eine Ausdehnung des Parksuchverkehrs auf WohnstraBen, die bislang nicht oder nur gering
belastet sind.

Vor diesem Hintergrund wird eine Nachuntersuchung der Zone Planterwald Nord im Anschluss
an die Erdffnung des Spreeparks empfohlen, mit der Zielvorgabe die Stellplatzverfligbarkeit
fir die Anwohnenden sicherzustellen, den Parksuchverkehr zu begrenzen sowie die durch den
Spreepark induzierten Besucherverkehre optimal zu steuern.

Fir alle Gebiete, in denen die Parkraumauslastung insbesondere in den Abend- und Nacht-
stunden dauerhaft hohe Werte erreicht, wird ergdnzend empfohlen, die Potenziale zur Erwei-
terung oder besseren Nutzung des ruhenden Verkehrs zu priifen. Hierzu zéhlen insbesondere
die Schaffung von Quartiersgaragen, die Aktivierung bislang ungenutzter privater Stellplatze
sowie kooperative Modelle mit Gewerbe- oder Sondernutzungen.

Die Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung sollte nach etwa einem Jahr im Rahmen einer
systematischen Wirkungskontrolle evaluiert werden. Dabei sind sowohl die Entwicklung der
Parkraumauslastung und der Nutzerstruktur als auch mégliche Verdrangungseffekte in an-
grenzende, nicht bewirtschaftete Bereiche zu untersuchen. Auf dieser Grundlage kénnen Be-
wirtschaftungszeiten, Geblihrenstrukturen oder Zonengrenzen bei Bedarf angepasst werden.

Dariiber hinaus wird empfohlen, perspektivisch auch die angrenzenden, derzeit nicht bewirt-
schafteten Gebiete insbesondere nérdlich und westlich der Zone Alt-Treptow in den Blick zu
nehmen. Sollten sich dort infolge der Einflihrung der Parkraumbewirtschaftung signifikante
Verlagerungseffekte einstellen, ist eine vertiefende Untersuchung dieser Bereiche mit dem Ziel
einer abgestimmten, quartiersiibergreifenden Parkraumstrategie angezeigt.
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Quellenangabe Wert Zone Alt Treptow Zone Treptower Park  Zone Planterwald Nord
Basisdaten

B1 einfach Streckenldnge [m] 6.994 5.297 7.146
B2 Anzahl der zu kontrollierenden Stellplatze 2.174 1.368 1.548
B3 Durchschnittliche Parkraumauslastung Werktags 11 bis 17 Uhr 98% 67% 73%
B4 Durchschnittlicher Anteil von Bewohnenen Werktags 11 bis 17 Uhr 81% 81% 80%
B5 Anzahl Parkscheinautomaten (PSA) 95 42 89
B6 Bewirtschaftungszeit Mo-Fr 9-20 Uhr - Sa+SoF 9-18 Uhr
B7 Parkgebuhr 3,00€ 0,00 € 3,00€
B8 einmalige Beschilderungskosten 130.440,00 € 82.080,00 € 92.880,00 €
B9 Anteil der parkenden Fahrzeuge mit Parkschein / Kurzzeitparker 5,2% 5,2% 5,7%
B10 Gehgeschw. [m/s] vom AG bereitgestellt 1
B11 benétigte Uberpriifungszeit je Stellplatz [s] vom AG bereitgestellt 5
B12 zusitzliche Uberpriifungszeit je digitalen Parkschein [s] vom AG bereitgestellt 175
B13 Anteil der digitalen Parkscheine [%] vom AG bereitgestellt 50%
B14 Nichtbeachtungsquote [%] vom AG bereitgestellt 10%
B15 bendstigte Zeit, um eine Anzeige zu schreiben [s] vom AG bereitgestellt 120
B16 Verwarnungs- und BuRgelder/Anzeige [€] vom AG bereitgestellt 13
B17 relevanten Kontrollwochen pro Jahr [Wochen] vom AG bereitgestellt 51
818 Uberwachungsturnus [h] Leitfaden Parkraumbewirtschaf 2
819 Jahresarbeitsminuten pro Uberwachungskraft [min] vom AG bereitgestellt 66.180
B20 Investitionskosten Parkscheinautomat [€] vom AG bereitgestellt 8.000
B21 Betriebskosten Parkscheinautomat/Jahr [€] vom AG bereitgestellt 750
B22 Personalkosten/Jahr [€] (2027) vom AG bereitgestellt 58.460
B23 Erstausstattung Dienstkleidung [€/Uberwachungskraft] vom AG bereitgestellt 3.000
B24 einmalige Beschilderungskosten/Stellplatz [€] eigene Annahme 60
B25 Anwohnerparkausweis 2 Jahre [€] vom AG bereitgestellt 20,4
B26 Ausnahmegenehmigung 1Jahr [€] vom AG bereitgestellt 200
B27 Anteil gewerbl. PKW (Gewerbebetriebe) Statistik Berlin-Brandenburg 15%

Anlage 1: Wirtschaftlichkeitsberechnung — Basisdaten
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Uberwachungskrifte Formel
benétigte Uberpriifungszeit je Stellplatz [s] B11
zusatzliche Uberpriifungszeit je digitalen Parkschein [s] B12
Anzahl der zu kontrollierenden Stellplatze B2
Durchschnittliche Parkraumauslastung Werktags 11 bis 17 Uhr B3
Anteil der parkenden Fahrzeuge mit Parkschein / Kurzzeitparker B9
Anzahl der Fahrzeuge mit Parkschein K3 * K5
Anteil der digitalen Parkscheine [%] B13

Zeitbedarf zur Kontrolle der digitalen Parkscheine [min]
Zeitbedarf zur Kontrolle der Papierparkschein [min]
Zeitbedarf zur Kontrolle der Anwohnerparkausweise [min]

Zeitbedarf fur die Wegstrecke

einfach Streckenlange [m] B1
beidseitige Kontrollstrecke (reduziert um einseitiges Parken) [m] K11 * 2 * 90%
Gehgeschw. [m/s] B10
Strecke, die eine Uberwachungskraft zuriicklegen kann [m/min] B10 * 60s / 1Imin

Zeitbedarf zum Ablaufen der Zone pro Umlauf [min] K12 * K14
Nichtbeachtungsquote [%] B14
Anzahl der Fahrzeuge ohne Parkschein K6 * K16
bendtigte Zeit, um eine Anzeige zu schreiben [s] B15

Zeitbedarf zum Schreiben einer Anzeige [min]
gesamter Zeitbedarf je Umlauf [min]

K17 * B15 * 1min / 60s
K8 + K9 + K10 + K15 + K19

Kontrollzeit je Woche [h] B6
relevanten Kontrollwochen pro Jahr [Wochen] B17
Bewirtschaftungszeit pro Jahr [h] K21 *B17
Uberwachungsturnus [h] B18
Touren je Woche K21/B18
Tage je Woche B6
Touren taglich K25 / k26
Gesamt-Zeitaufwand je Tag [min] K20 * K27
Zeitwaufwand pro Woche [min] K26 * K28
Zeitwaufwand pro Jahr [min] B17 * K29
Jahresarbeitsminuten pro Uberwachungskraft [min] B19
Anzahl der notwendigen Uberwachungskrafte AUFRUNDEN( K30/ B19 )
Anzahl Koordinations- und Verwaltungskrafte (Ordnungsamt + SVB)

Anzahl der notwendigen Mitarbeiter K32 + K33

K6 * B13 * ( B11 + B12) * 1min / 60s
K6 *( 100% - B13 ) * B11 * 1min / 60s
(K3 *K4-K6)* B11* 1min / 60s

0

spreeplan

Verkehr

Zone Alt Treptow

Zone Treptower Park  Zone Plénterwald Nord

5
175
2.174 1.368 1.548
98% 67% 73%
5% 5% 6%
113,05 71,14 88,24
169,57 106,70 132,35
4,71 2,96 3,68
168,12 70,45 86,82
[ 6.994 5.297 7.146
12.589,20 9.534,60 12.862,80
60
209,82 158,91 214,38
11,30 7,11 8,82
120
22,61 14,23 17,65
574,83 353,26 454,87
55 0 18
51
2805 0 918
27,50 0,00 9,00
[ 5 0 2
5,50 0,00 4,50
3.161,59 0,00 2.046,94
15.807,95 0,00 4.093,87
806.205,53 0,00 208.787,49
13 0 4
2 bereits in Zone Alt-Treptow enthalten
15 0 4

Anlage 2: Wirtschaftlichkeitsberechnung — Kalkulation der Uberwachungskrifte
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E1
El
El
E2
E2
E22
E2
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E24

E25

Parkscheine/Parkgebiihren

Anzahl der zu kontrollierenden Stellplatze

Anteil der parkenden Fahrzeuge mit Parkschein / Kurzzeitparker
Anzahl der Fahrzeuge mit Parkschein

Bewirtschaftungszeit pro Jahr [h]

Parkgebiihr [€/h]

Summe der Parkgebihren pro Jahr

Summe

Formel
B2
B9
E1*E2
k23
B7
E3 *E4 *E5

E6

Verwaltungsgebiihren fiir Anwohnerparkausweise und Ausnahmegenehmigungen

Durchschnittlicher Anteil von Bewohnenen Werktags 11 bis 17 Uhr
Anteil gewerbl. PKW (Gewerbebetriebe)

Anzahl von Ausnahmegenehmigungen fir Gewerbebetriebe
Ausnahmegenehmigung 1Jahr [€]

Einnahmen durch Ausnahmegenehmigungen (Gewerbebetriebe)
Anzahl von Anwohnerparkausweisen

Anwohnerparkausweis 2 Jahre [€]

Einnahmen durch Anwohnerparkausweise

Summe

Verwarnungs- und BuBgeldern

relevanten Kontrollwochen pro Jahr [Wochen]
Tage je Woche

Nichtbeachtungsquote [%]

Touren taglich

Anzahl Anzeigen

Verwarnungs- und BuRgelder/Anzeige [€]
Einnahmen durch Verwarnungs- und BuRgelder

Summe

Gesamteinnahmen

B4
B27
E1*E8*B27
B26
E10 * B26
E1*E8-FE10
B25
E13*(B25/2)

E12 +E15

B17
K26
B14
K27

E3 *B17 *E18 * B14 * E20

B16
E21 *B16

E23

E7+E16+E24

Anlage 3: Wirtschaftlichkeitsberechnung — Einnahmen
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Zone Alt Treptow

Zone Treptower Park  Zone Planterwald Nord

2.174 1368 1548
5% 5% 6%
113,05 71,14 88,24
2.805 0 918
3,00€ 0,00€ 3,00€
951.298,92 € 0,00€ 243.001,94 €
951.298,92 € 0,00€ 243.001,94 €
81% 81% 80%
15%
264,14 166,21 185,76
200,00 €]
52.828,20€ 33.242,40€ 37.152,00€
1.496,80 941,87 1.052,64
20,40€
15.267,35€ 9.607,05€ 10.736,93 €
68.095,55 € 42.849,45€ 47.888,93 €
5 0 2
5,50 0,00 4,50
15.854,98 0,00 4.050,03
13,00 €
206.114,77 € 0,00€ 52.650,42 €
206.114,77 € 0,00€ 52.650,42€
1.225.509,24 € 42.849,45€ 343.541,29€
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Al
A2
A3

Personalkosten

Anzahl der notwendigen Mitarbeiter
Personalkosten/Jahr [€] (2027)
Personalkosten

Formel
K34
B22

Al *B22

Verkehr

Zone Alt Treptow

A4

Betriebskosten

A5 Anzahl Parkscheinautomaten (PSA)

Summe

A6 Betriebskosten Parkscheinautomat/Jahr [€]

A7 Betriebskosten

A8

Investitionskosten

Summe

A9 Investitionskosten Parkscheinautomat [€]

Al

S)

Investitionskosten

Anzahl der bewirtschafteten Stellplatze

Al

s

Al
Al

w o~

Sachkosten

Al4
Al15

Al6
A17
A18

einmalige Beschilderungskosten

Erstausstattung Dienstkleidung [€/Uberwachungskraft]

Kosten im 1. Jahr
Kosten im 2. bis 5. Jahr

Gesamtkosten 1. Jahr
Gesamtkosten 2. bis 5. Jahr
Gesamtkosten ab 6. Jahr

A3

B5
B21
A5 *B21

A7

B20

A5*(B20/5)

B2
B8

B23
Al *B23

A10+A11+A13
A10

A4 + A8 + Al4
A4 + A8 + A15
A4 + A8

Anlage 4: Wirtschaftlichkeitsberechnung — Ausgaben

SPV Spreeplan Verkehr GmbH

Zone Treptower Park  Zone Plénterwald Nord

15 0 4
58.460,00 €
876.900,00 € - € 233.840,00€
876.900,00 € - € 233.840,00 €
95 42 89
750,00 €
71.250,00 € 31.500,00 € 66.750,00 €
71.250,00 € 31.500,00 € 66.750,00 €
8.000,00 €
152.000,00 € 67.200,00 € 142.400,00 €
2.174 1.368 1.548
60,00 €
130.440,00 € 82.080,00 € 92.880,00 €
3.000,00€
45.000,00 € - € 12.000,00 €
327.440,00 € 149.280,00 € 247.280,00 €
152.000,00 € 67.200,00 € 142.400,00 €
1.275.590,00 € 180.780,00 € 547.870,00 €
1.100.150,00 € 98.700,00 € 442.990,00 €
948.150,00 € 31.500,00 € 300.590,00 €
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Zone Alt Treptow Zone Treptower Park = Zone Plénterwald Nord
Kosten-Nutzen-Rechnung Formel
N1 Einnahmen E25 1.225.509,24 € 42.849,45 € 343.541,29 €
Ausgaben
N2 1. Jahr -Al6 -1.275.590,00 € -180.780,00 € -547.870,00 €
N3 2. bis 5. Jahr -A17 -1.100.150,00 € -98.700,00 € -442.990,00 €
N4 ab 6. Jahr -A18 -948.150,00 € -31.500,00 € -300.590,00 €
Wirtschaftlichkeit
N5 1. Jahr N1+ N2 -50.080,76 € -137.930,55 € -204.328,71€
N6 2. bis 5. Jahr N1+N3 125.359,24 € -55.850,55 € -99.448,71 €
N7 ab 6. Jahr N1+N4 277.359,24 € 11.349,45 € 42.951,29 €

Anlage 5: Wirtschaftlichkeitsberechnung — Kosten-Nutzen-Rechnung
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[Anlage 6 bis 39 (Parkraumauslastung je Zone, Tagart, Zeitschicht) nicht enthalten]
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