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Mobilitatskonzept Dragonerareal &

Machbarkeitsstudie Verkehr im Rathausblock

* LB 1 Mobilitatskonzept Dragonerareal (und angrenzende Bereiche):
Verkehrliche Auswirkungen begrenzen, autoarmes Quartier ermoglichen

* LB 2 Machbarkeitsstudie Verkehr im Rathausblock (und Planungsraum): Nahmobilitat férdern, Qualitat
des offentlichen Raums und Umweltbedingungen verbessern, ruhenden Verkehr begrenzen

MOBILITATSKONZEPT DRAGONEAREAL
Leitbild

Szenario Modal Split und Analyse
Hauptverkehrserzeuger*innen

Analysen und MaRRnahmen fiir
FuRverkehr

Radverkehr

MIV / StraBenraum
Wirtschaftsverkehr
Sharing-Modelle
Begleitende MaRnahmen
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Kartengrundlage: Geoportal Berlin, ALKIS Berlin

MACHBARKEITSSTUDIE RATHAUSBLOCK

Analyse

* Verkehrsinfrastruktur: MIV, Fu3- und Radverkehr
Stellplatzsituation

Lieferverkehre

OPNV und ergidnzende Angebote
Mobilitatsverhalten

Leitbild & Entwicklungsziele

MalRknahmen- und Prioritdtenkonzept fiir
FuRverkehr

Radverkehr

MIV, Parken

Gestaltung des Strallenraums
Wirtschaftsverkehr
Sharing-Angebote

Begleitende MaRnahmen
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Zeitschiene und Beteiligungen

_ . B e LB2 MACHBARKEITSSTUDIE RATHAUSBLOCK

-

Kartengrundlage: Geopo‘rtal Berlir.1, ALKIS Berlin

07/21 08/21

11/20 01/21 02/21

Befragung  Werkstatt

Abstimmungen mit der AG Verkehr und Mobilitit Abstimmungen mit Akteuren:
BIM, WBM, Vertreterin der Gewerbetreibenden, weitere Planungsbiiros, Behindertenbeauftragte,

Offentliche Zwischen- und Endprisentationen Seniorenbeauftragte, Altenhilfekoordinator, BVG, StralRen- und Grinflaichenamt, Stadtplanungsamt
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Uberblick iiber Beteiligungen

—
Infrastruktur ~ [®  Positives ! L w J
Wegebeziehungen Negatives Mobilitatsverhalten ' raedback zu
Verhalten Anregungen Mobilitatsbedarf Empfehlungen
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FuBverkehrs-Check
Zielsetzungen

* Wahrnehmung eines Untersuchungsgebiets aus der Sicht von ZufulRgehenden
 Starken-, Mangel- und Potenzialanalyse vor Ort
* Einzelfall- und systematische Losungen

Besonderheit: Zu untersuchender Zustand des Quartiers liegt in der Zukunft

Leitfrage: Was braucht es, um im Rathausblock kiinftig sicher und komfortabel zu Ful unterwegs zu
sein?

_\‘.:-:J Interlink spitzenkraft.berlin
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FuRverkehrs-Check
Struktur

AUFTAKT-WORKSHOP: 17.12.2020 BEGEHUNG

1. Begrifung individuelle Begehungund Ausfillen eines
2. Einfihrung, Vorstellung des Programms Begehungsbogens

3. Wesentliche Aspekte der Fulverkehrsplanungin Berlin und
im Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg

4. Fubverkehrim Rathausblock
5. gemeinsame Erarbeitung von Schwerpunkt- bzw.

Route

selbststandige Route, Aufmerksamkeitspunkbe geman
gemeinsamer Erarbeitung

Prifthemen )
. bereits vorhandens Fragen Zeitraum
Themen-i Prifkomiplexe (Hausanschiuss, Quele/Ziel Transd, Aufenthait 18.12.2020bis 07.01.2021
VerknUplungen, Verkehrssicherhell, Gestallungselemente (2 B. Fassaden .
Bepflanzung), Wegwessung, ggf. zusatzl Funidionen (z B. Kiosk))
StatinenPunide | ABSCHLUSS-WORKSHOP: 12.01.2021
Jielgruppen/spezelle Mobiltaisbedirfnisse (Kinder
Mobilldtseingesc hrankie) 1. BegriiRung
T. Vorgehensweise beider selbststandigen Begehung 2. Fragenzum Check in die Runde
8. Verabschiedung 3. Zusammenfassung des Riicklaufs
4. Ergdnzungen aus der Runde
5. Priorisierung: Welche Verdanderungen drangenam
starksten?
6. néchsteSchritteim Projekt
7. Verabschiedung
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Online-Werkstatt:
Mobilitatsverhalten und Mobilitatsbedarf

* 18.02.2021, online-Werkstatt ‘

* Wie werden sich kinftige Bewohnerlnnen und Fiktive Persona

Gewerbetreibende in Ihrem Alltag fortbewegen?

* Welche Anforderungen haben sie dabei an ihre

Fortbewegung?

= Hinweise zu: Infrastruktur innerhalb der '_9
Gebiude, Infrastruktur innerhalb des Quartiers, 9 T,
Infrastruktur in der Umgebung, Parken, ans?
Verkehrsberuhigung, Sharing, A

Mobilitatsmanagement —
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LEITBILD MOBILITAT IM
DRAGONERAREAL UND IM
RATHAUSBLOCK
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Leitbild zur Mobilitat im Dragonerareal und im Rathausblock
Mobil im Rathausblock: gemeinschaftlich, innovativ, vielfaltig

t Emissionsarme Mobilitat

v Rad- und Fufverkehr stérken /- .-}?;" v’ Lieferverkehre biindeln

v’ Kurze Wege schaffen I T \ v’ Kfz-Stellplétze beschrénken und biindeln

v’ Zugang zum OPNV optimieren . i r {il -I—_ii-r v’ Kfz-Verkehre reduzieren und dekarbonisieren
v’ Alternative Mobilitétsoptionen anbieten ' \ ..// v’ Verkehrs- und Energiewende zusammendenken

-—[ Qualitatvoller 6ffentlicher Raum Q Stirkung der Identitit

v' Belebende und belebte RGume mit hoher Aufenthaltsqualitdt V' Selbstverwaltung, Mitwirkung und Mitentscheidung gewdhrleisten
schaffen v'Innovationen bei Organisations- und Kooperationsformen zulassen

V' Verkehr quartiersvertrdglich gestalten v’ Lokales Gewerbe erhalten und gestalten

v’ Sichere und barrierefreie Mobilitit gewdhrleisten v’ Zur Identifizierung mit dem Quartier einladen und Aneignung des

v' Vernetzung mit der Umgebung herstellen Raums erméglichen

#inno2grid J\g Interlink spitzenkraft.berlin ‘ B 'i

Seite 14 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL



Emissionsarme Mobilitat

Rad- und FuB3verkehr starken

* Die Infrastruktur ladt zum Radfahren und ZufuRgehen ein. Die Nutzung des Fahrrads ist fiir die Menschen im
Quartier attraktiver als die Nutzung des eigenen Pkw, da es nah und bequem verfigbar ist. Es besteht ein Anschluss
an das Radwegenetz und Radabstellanlagen sind komfortabel, attraktiv und sicher in ausreichender Menge
vorhanden. Die Wege animieren zum Flanieren und Verweilen. AuBerhalb des Gewerbehofes haben
FuBganger*innen Vorrang. Schnittstellen nach auRen sind sicher gestaltet.

Kurze Wege schaffen

* Die Funktionen Wohnen, Arbeit, Versorgung und Gemeinschaft liegen raumlich nah beieinander. So werden kurze
Wege ermdglicht und Nahmobilitit geférdert. Auch die Wege zum OPNV sind kurz und setzen so Anreize zu dessen
Nutzung.

Zugang zum OPNV optimieren

 Das Quartier besticht durch seine Ndhe zum OPNV, insbesondere zu vier U-Bahnlinien. Mit attraktiven
Wegeverbindungen zu den Haltestellen gewinnt der 6ffentliche Nahverkehr zusatzlich an Attraktivitat gegentiber
dem eigenen Auto.

Seite 15 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid & Interlink spitzenkratt.berlin 3007.2021 | B , J‘I'.



Emissionsarme Mobilitat

Alternative Mobilitdtsoptionen anbieten

* Im Quartier stehen vielfaltige, kombinierbare Mobilitatsoptionen — z.B. (e-)Car- und (e-)Lastenradsharing — an
sogenannten Mobility Hubs bereit. Diese Angebote sind einfach und barrierefrei nutzbar und fiir moglichst viele
Menschen 6konomisch zuganglich. Ein umweltorientiertes Mobilitaitsmanagement unterstitzt die Menschen im
Quartier bei der Nutzung. In ihrer Gesamtheit bietet das alternative Mobilitatsangebot des Quartiers gegentber
einem eigenen Pkw ein besseres Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

Lieferverkehre biindeln

* Auch private und gewerbliche Lieferungen werden je nach Grof3e und Art der Sendung moglichst an Hubs und
Mikro-Depots geblindelt, wodurch der Lieferverkehr im Quartier insgesamt reduziert wird. Von den zentralen
Depots kdnnen die Lieferungen abgeholt oder feinverteilt werden.

Seite 16 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid & Interlink spitzenkratt.berlin 30.07.2021
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Emissionsarme Mobilitat

Kfz-Stellplatze beschranken und biindeln

* Private Kfz-Stellplatze fir den Wohnungsneubau sind nur in Ausnahmefallen, bspw. fiir Menschen mit Handicap,
vorgesehen. Die gewerblichen Kfz-Stellplatze auf dem Dragonerareal werden in einer Tiefgarage gebiindelt, die von der
Quartierseinfahrt zu erreichen ist und somit wenig Stoérung im Gebiet verursacht. Die StralRen rund um den
Rathausblock sollen ful3- und fahrradfreundlich umgestaltet werden. Dies bedeutet einen Riickbau von Stellplatzen. Die
Parkraumbewirtschaftung wird flachendeckend im Bezirk eingefiihrt. Somit entsteht ein Kfz-armes Quartier.

Kfz-Verkehre reduzieren und dekarbonisieren

» Kfz-Verkehre werden auf ein minimal notwendiges MaR reduziert. Der verbleibende motorisierte Verkehr im Quartier
findet moglichst mit alternativen, emissionsfreien Antrieben statt. Hierflr wird die notige Infrastruktur geschaffen, die
einfach nutzbar ist und eine bequeme Abrechnung ermoglicht. Auch fiir den Gewerbeverkehr werden emissionsarme
Alternativen entwickelt.

Verkehrs- und Energiewende zusammendenken

* Um motorisierte Mobilitat moglichst emissionsarm zu gestalten, werden im Neubau innovative Mallnahmen zur lokalen
Energiegewinnung untersucht. Nach dem Ansatz der Sektorenkopplung werden die Sektoren Strom, Warme und Verkehr
intelligent vernetzt und somit eine effiziente und nachhaltige Nutzung der lokal erzeugten Energien gewahrleistet.

Hinno2grid & Interlink  spitzenkraft.berlin 00720010 | B | 1
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Qualitatvoller offentlicher Raum

Belebende und belebte Raume mit hoher Aufenthaltsqualitdt schaffen

» Offen gestaltete Platze, Kfz-freie StraBen und attraktives Stadtmobiliar laden auBerhalb des Gewerbehofes ein, sich
frei im Quartier zu bewegen und schaffen Freirdume zum Verweilen und Begegnen. Anstelle von Verkehrslarm und
parkenden Kfz kehrt das Leben auf die StralSe zurick.

Verkehr quartiersvertraglich gestalten

* Der Verkehr wird durch Verkehrsberuhigung und angepasste Geschwindigkeiten derart abgewickelt, dass andere
Funktionen wie Wohnen und Aufenthalt moglichst wenig beeintrachtigt werden und auch das im Quartier
ansassige Gewerbe profitiert.

Sichere und barrierefreie Mobilitdt gewahrleisten

* Sichere und barrierefreie Infrastrukturen ermoglichen allen Menschen im Quartier Teilhabe am 6ffentlichen und
gemeinschaftlichen Leben.

Vernetzung mit der Umgebung herstellen

* Das Quartier prasentiert sich offen und einladend, auch fir Besucher*innen. Anschliisse nach aul8en sind eindeutig
ersichtlich und sicher gestaltet.

Seite 18 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid *\‘Q Interlink spitzenkratt.berlin 3007.2021 | B , J‘I'.



Starkung der Identitat

Selbstverwaltung, Mitwirkung und Mitentscheidung gewdhrleisten

* Der besondere, partizipative Charakter des Modellprojektes, der auch im Werkstattverfahren betont wurde, bleibt
auch ,,im Betrieb” erhalten und ermoglicht Veranderung durch die Nutzer*innen des Quartiers in deren Sinne.

Innovationen bei Organisations- und Kooperationsformen zulassen

* Die raumlich offene Gestaltung des Quartiers fordert neue nachbarschaftliche Organisation und Kooperation im
privaten, geschaftlichen und 6ffentlichen Bereich.

Lokales Gewerbe erhalten und gestalten

* Das lokale Gewerbe tragt einen groRen Teil zur Identitat des Quartiers bei. Die Ansiedlung neuen Gewerbes geschieht
mit Blick auf die bereits ansassige vielfiltige Okonomie und wird zu groRen Teilen im nérdlichen Teil des Gebietes
gebundelt. Die Organisation und bauliche Strukturierung des Gewerbes ermdglichen ein gleichwertiges Miteinander
der Nutzungen und Belange im Quartier. Verkehrliche Anforderungen werden gewerbe- und quartiersvertraglich
umgesetzt.

Zur ldentifizierung mit dem Quartier einladen und Aneignung des Raums erméglichen

* Die vielfaltigen Gestaltungsmoglichkeiten der Bewegung, der Begegnung und des Aufenthalts im 6ffentlichen Raum
stellen ein identitatsstiftendes Merkmal des Quartiers dar und laden zur individuellen Aneignung des Raums ein.
Hierdurch entsteht eine direkte Verbundenheit zum Quartier.

Seite 19 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid {S’:J Interlink spitzenkratt.berlin 3007.2021 | B , J‘I'.
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* Rahmenbedingungen

* Themenfelder und Aufbau
der Kapitel

e Bearbeitungstiefe und
Darstellung der MalBnahmen

* Beteiligungsformate
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Rahmenbedingungen

Grundannahmen
* Autoarmes Quartier (weitgehend sogar autofrei)
* Kooperative Entwicklung

Zentrale Grundlagen
* Endbericht Werkstattverfahren (Stand: 1. Marz 2021; SMAQ,/ Man Made Land)
» Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 2-48 (LK Argus)

Herausforderungen

» Zahlreiche Flachenanspriiche und —konkurrenzen (z.B. Freiraum, Tiefgarage)
Unterschiedliche Anspriiche Wohnen und Gewerbe (v.a. Kfz-Stellplatze)
Parallele Entwicklungen (z.B. Planung Rathaus-Erweiterung inkl. AuBenflachen)
Frage nach Eigentum oder Widmung der Verkehrsflachen

Konfliktpotenzial Langs- und Querverkehr

Wirtschaftlichkeit

_\‘.:-:J Interlink spitzenkraft.berlin
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Uberblick iiber behandelte Themenfelder

U Ubergreifende Themen und MaRnahmen e Zur besseren Navigation
wurden jedem
Themenfeld ein
Buchstabe und eine
eigene Farbe

C Motorisierter D Wirtschafts- zugewiesen
B Radverkehr Individual- verkehr und . U bergreifende

verkehr (MIV) Logistik (WIV)
MaRnahmen wurden
vorangestellt (Feld U)
* Die Felder U und F sind
Querschnittfelder

F Mobilititsmanagement

Seite 22 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL & iﬂﬂDEgr’id @ |Il'llf_Er|ink spitzeukratt.berlin B i



Aufbau der Kapitel und Vorgehensweise innerhalb der Themenfelder

 Jedes Kapitel besteht aus den drei Blocken
Allgemeines, Analyse und MaBRnahmen.

‘ * Innerhalb der drei Blocke ist bewusst keine
strikte Struktur vorgegeben, da sich sinnhafte
Methoden und Darstellungen je Themenfeld
stark unterscheiden kénnen.

* Jede MaRnahme ist grundsatzlich mit einem

MaRnahmen immer gleich aufgebauten Steckbrief (s. na.
Folie) dargestellt, der einen Uberblick und eine

Steckbriefe Tiefergehende Infos erste Elnschatzung ermogllcht.
_ — * Es folgen je nach MaBnahme Folien zur

tiefergehenden Erlauterung der MaBnahme und
ihrer Auswirkungen.

Analyse

Seite 23 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL ?4iir1r102§jriﬂ % Interlink spitzenkratt.berlin ‘B l i



Auswahl der MaBnahmen und Bearbeitungstiefe

Alle MaBnahmen werden ausgewahlt und beurteilt nach folgenden Zielen:
1. Verringerung / Verhinderung zusatzlichen Kfz-Verkehrs als Grundvoraussetzung flir den B-Plan
a) Reisewiderstand im Umweltverbund verringern = Angebote schaffen bzw. verbessern
b) Reisewiderstand im MIV erhéhen
- Hierfiir ist auf den Steckbriefen die Kategorie ,verkehrliche Wirkung“ aufgefiihrt.
2. Beitrag zur Verkehrswende und iibergeordneten Zielen im Sinne von...
a) ..Leitbild Mobilitat im Dragonerareal
-2 wird (ber die Kategorie , Leitbild” im Steckbrief abgebildet
b) ..MobG Berlin und weitere Rahmenbedingungen
- Werden bei Bedarf in MafsSnahmenbeschreibungen und Befunden berticksichtigt

Bearbeitungstiefe: Ausgestaltung der Malinahmen bis...
3. Befahigung der Akteure zur Initiierung der Mallnahmen
a) Identifizierung verantwortlicher Akteure (Bestandteil der Steckbriefe)
b) Vorschlag flr nachste Schritte (Bestandteil der Steckbriefe)
c) Argumentationslinien 2 werden abgebildet Gber Mehrwerte und Good-Practice sowie z.T. in textlicher
Ausfiihrung; Argumentation erfolgt aus Mobilitatssicht! Abwagung ist Aufgabe der Akteure!

Seite 24 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL FINN0Z2gric {S’J Interlink spitzenkratt.berlin
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Jede MaRnahme ist mit einer Nummer versehen. Der

] vorstehende Buchstabe sowie die Farbgebung |
/ erleichtern die Zuordnung zum Handlungsfeld. !

Das Einhorn zeigt eine SchliisselmaBnahme an, die als
i essentiell fir die Mobilitat im Gebiet bewertet wird. ;

Die klinftig dichte Bebauung in Kombination mit den
hohen Traufhohen der Neubebauung — kurz: die
Seltenheit ausgepragter Sichtachsen — erschwert fur
ZufuBBgehende moglicherweise die Orientierung auf
dem Dragonerareal. Fur ein komfortables Vorankommen
zu FuBR empfiehlt sich deshalb die Einrichtung eines
gestalterisch einheitlichen Wegeleitsystems, das auch
Lageplane an strategisch sinnvollen Stellen umfasst und
Punkte besonderer Funktionen, wie etwa
Mobilitatsstationen und andere POI, herausgehoben
kennzelchnet Es empfehlen sich beispielsweise gut
azeichnungen an Gebaudewanden.

Der stilisierte Kartenausschnitt zeigt den Bezugsraum der

1
: MaRnahme: Dragonerareal, Rathausblock oder der
i gesamte Planungsraum. \

Effekte & Mehrwerte:

* Schaffung von Sichtbarkeit fir die Anspriiche des
FulBverkehrs inklusive Hilfsmittel

» offentliche Erlaubnis der Bewegung zu Ful}

* didaktische HiIfe zum >Erlernenc der Bedeutung des

° E|nsatz e|nes St" Und |dent|t_ Diese Box gibt einen schnellen Uberblick tiber _
Gesta |tung5e|ements I den zeitlichen und finanziellen Aufwand fir die

1
1
!
Umsetzung der MalRnahme sowie liber deren 1
Beitrag zum Leitbild !

1

1

1
1
1
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Legende zur Bewertungsbox

Beitrag der MaBnahme zum Leitbild

Beitrag zu emissionsarmer Mobilitat

4 ‘ Beitrag zu einem qualitatvollen 6ffentlichen Raum

o Beitrag zur Starkung der Identitat
Verkehrliche Wirkung der MaBnahme

%vﬁit Beitrag zur Attraktivierung oder Verbesserung
des Umweltverbunds

'ﬁh‘ Beitrag zur Reduktion von Kfz-Verkehren

Seite 26 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL
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Umsetzungsdauer der MalRnahme

I Kurzfristig umsetzbar
QD D Mittelfristig umsetzbar

D N @D Langfristig umsetzbar

Wir gehen dabei von dem Zeitpunkt aus, zu dem das Quartier in seinen Grundziigen existiert.
Bewertungsgrundlage ist, ob Akteure Mallnahmen selbststdndig und unabhangig umsetzen kénnen
(kurzfristig) oder ob Abstimmungen mit anderen Akteuren (mittelfristig) oder auch politische Beschliisse
(langfristig) notwendig sind. Eine konkrete Zeitspanne wird nicht angegeben, da diese stark vom Vorgehen
einzelner Akteure abhangt und schwer zu prognostizieren ist.

Finanzieller Aufwand (Kostenindikation)

?;ﬁ geringe Investitionskosten (ca. 0 — 20.000 EUR)

W A

mittlere Investitionskosten (ca. 20.000 — 100.000 EUR)

Y % % hohe Investitionenskosten (ca. > 100.000 EUR)

& Interlink

30.07.2021
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Ubergreifende
FuRverkehr MaRnahmen

Radverkehr

MIV

Ubersicht aller MaRnahmen

Zufahrts- Einfahrts- Verkehrs-
regulierung situationen lenkung
. Barriere-
Sicherung des Sperrmar- . . Zuganglichkeit . Querbarkeit . .
_ © barkeit
FuBverkehrs kierungen vor Wegelfyt Zu-FuR- frelhglt./ Durchwegung der OPNV- Querbarkei abseits von Kiezplan mit
- system fur den L regelmaRiger GroRRbeeren- N von Verkehrs- FuRBverkehrs-
auf der Gebdude- Attraktivitat Verknuipfungs- Verkehrs-
Mi L FuBverkehr FuBverkehrs- strale knoten routen
ittelachse eingéngen punkte knoten
Check
Klare Ertiichtigung & Verbesserung
Radyerkehrs- InstaIIatlfm von Herstellung Neuanlage von der Sicherheit Radabstell- Angebote zur
fuhrung Geschwindig- der Netz- Radverkehrs- an Verkehrs- anlagen Fahrrad-
innerhalb des keitsddmpfern anschlisse & reparatur
Quartiers anlagen knoten
Parkraum- Modellversuch Dialog-
management Terminparken marketing
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Ubersicht aller MaRnahmen

WIV

o
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I
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Mobilitats-
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N N (7 N N 7 N N )
. . . . Férderung der
. Anbieter- Anbieter- Belieferung Belieferung .
Lieferkonzept . . . . gewerblichen
. neutrale neutraler Kiez- Lieferzonen tber tiber zentrales
Microhubs . Nutzung von
Paketboxen Paketshop Tiefgarage Depot Lastenradern
NS NG VAN 2N VAN J
Bundelung & . Transport- .
. Stations- g Visible - P . Flexibilisierung
Stations- ) dezentrale moglichkeiten
basi Bikeshari basiertes Verortuna der Gestaltung der fiir die der
a5|ert.es fkesharing Lastenrad- " g Mobilitéts- . Unternehmens
Carsharing . Mobilitats- . gemeinschaft-
sharing stationen . -flotten
angebote liche Nutzung
. Veranstal- Dynam|§che Offent||chke|t Zielgruppen- Betriebliches Mobilitats-
Mobilitats- und statische arbeit: S
tungen und e . gerechte Mobilitéts- management f.
beratung Mobilitats- Marketing und . .
Kampagnen ) . Anreize management Kund*innen
information Bewerbung
H spitzenkrafi.berlin
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Konzeptionelle
Arbeit: Weiter-
entwicklung
der Mobilitat

Aufsetzen
einer
Tragerstruktur
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SMAQ./ Man Made Land / Barbara Schindler:

Entwurf Endbericht Werkstattverfahren

(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt)

Fir die Erweiterung des Rathauses liegen eigene Planungen und Entwiirfe des
Biiros LSW vor, die von der Darstellung hier abweichen kénnen.

Nutzungskonzept
Dragonerareal

* ca. 500 Wohneinheiten und 1.000 neue
Bewohnerlnnen

* Rathaus und Finanzamt werden erweitert

» Zunahme des Gewerbes (sowohl storendes
als auch nicht storendes Gewerbe)

Tt i"l'li"lz-'_'l' C @ Interlink spitzenkralt.berlin

B



Allgemeine Infos: autoarmes
Quartier

* Autoarmes Quartier bedeutet, Kfz keinen
Vorteil gegeniber anderen Verkehrsmitteln zu
bieten (Abkehr von bisherigem Grundsatz)

» Kfz-Verkehr auf Areal wird minimiert, aber
nicht grundsatzlich verboten (kein autofreies
Quartier)

* Der Fokus liegt auf dem Umweltverbund: Ful3-
und Radverkehr, OPNV, Sharing = vgl. auch
Leitbild

 Fir das Areal herrschen gunstige Rahmen-
bedingungen fir die autoarme Entwicklung,
u.a. durch eine sehr niedrige Motorisierung im
Bezirk und die sehr gute OPNV-Anbindung

#FInno2grid -@ Interlink spitzenkralt berlin ‘ B {i




Autoarme Quartiere: Good Practice Beispiele

MIV-Anteil Reduktion Reduktion Im Vergleich zu
Modal Split | MIV-Anteil Motorisierungs-

Modal Split grad

Freiburg-Vauban [1] stellplatzfrei 16 & 40 % 59 % Stadt Freiburg
(= autoarm)

Tubingen [2] autoarm 21% 46 % 55 % Stadt Tubingen

(Franz. Viertel/ Loretto-

Areal)

KoIn-Nippes [3] autofrei 21% 51% 85 % Stadt Koln

Amsterdam GWL terrain autofrei 6 % 74 % 38 % Stadt

(4] Amsterdam

Wien Bike City [5] fahrradfreundlich 14 % 44 % - Konventionelles

Quartier

[4] Alain Roullier auf www.wikimedia.de
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ANALYSE

* Prognose des (Kfz-)
Verkehrsaufkommens

* Hauptverkehrserzeuger Kfz

e Zielgruppen fir das
Mobilitatskonzept

2 ir‘lr‘IDEQFiET @ Interlink spitzenkradt.herlin




250 mCueliverkehr @ Zislverkeh

8
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Kfz-Verkehrsaufkommen
Planfall

in
L=]

o
o

Anzahl Fahroeuge [Kiz/h]

Tagesszeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrs aller
Nutzungen und Nutzergruppen (oben) und des
Wirtschaftsverkehrs (WIV) (unten) an einem
durchschnittlichen Werktag.
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Zeitbereich

23 | mJuelverkehr Zehverkehr

2.231 Kfz-Fahrten/Tag, davon 184 Fahrten WIV
Aktueller Bestand 1.250 Kfz-Fahrten

- ca. 1.000 Fahrten mehr durch neue Nutzungen
WIV in Spitzenstunde: je 10 Ein- und Ausfahrten
Spitze fir alle Nutzungsarten: knapp 200 Kfz-
Fahrten pro Stunde

20

10

Anzahl Fahrzeuge [Kiz/h]
.

= = = = = = = = = e

21-22 W

22-23 §
R3-24 |

= T - T — I =R
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Hauptverkehrserzeugung nach

Nutzungen und Personengruppen

Kfz-Fahrten pro Werktag je Personengruppe (Planfall)

8 Bewohner®innen ® Beschaiftigie

= Besucher*innen / Kund*innen = Wirtschaftswerkahr

Eigene Abbildungen;
Datenquelle: LK Argus — Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 2-48 (Dragonerareal)

Seite 35 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL #FHin nDEgﬂd

Anteil der Beschaftigtenverkehre je Nutzung

® Finanzamt

= Rathaus
= Gewerbe
(produzierend)

= Gewerbe
(Dienstleistung)
= Einzelhandel

m Kita

m Jugendfreizeit

Anteil der Besuchs-/Kund*innenverkehre je
Nutzung

= Rathaus
= Gewerbe
(produzierend)
= Gewerbe (Dienstleistung)

= Einzelhandel

= Jugendfreizeit

B

= Club

spitzenkrafi.berlin
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Ableitungen aus der Verkehrsprognose
Zielgruppen und ihre Kfz-Reduktionspotenziale

Bewohner*innen

* MIV-Anteil des Modal Split ist im Bezirk bereits niedrig
(13,5%).

* Mit den gezeigten Mallnahmen kann dieser Anteil weiter
gesenkt werden, jedoch ist das Reduktionspotenzial an
absoluten Wegen auf Grund des ohnehin geringen MIV-
Anteils Gberschaubar.

Beschaftigte

* Beschaftigte machen mehr als ein Viertel der Kfz-Fahrten aus.

* Insbesondere die Beschéftigten der Verwaltung (Rathaus,
Finanzamt) haben einen grofRen Anteil am MIV-Aufkommen.

* Das Reduktionspotenzial ist entsprechend hoch. Beschaftigte
sind fiir MalRnahmen, z.B. des Mobilitatsmanagements, gut
zu erreichen, wodurch das Potenzial zuganglich wird.

Seite 36 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL FINN0Z2gric {S’J Interlink

Kund*innen und Besucher*innen
* Diese Zielgruppe absolviert mehr als die Halfte der Kfz-

Fahrten.

Vor allem der Einzelhandel und das produzierende Gewerbe
induzieren Kfz-Verkehre.

Die Reduktionspotenziale sind quantitativ in dieser Gruppe
am hochsten, jedoch handelt es sich um Zielverkehre von
aulBerhalb des Areals, weshalb die Nutzer*innen dieser
Gruppe schwerer zu erreichen sind.

In Hinblick auf die Stellplatzanzahl und die bendtigte Flache
sind diese Verkehre weniger gravierend, da sie eine deutlich
geringere Verweildauer und damit einen hoheren Umschlag
aufweisen.

spitzenkratt.berlin B i
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Grundlagenplan: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1. Marz 2021, in Teilen unter Vorbehalt)

Einfahrt
ObentrautstraRe

T Einfahrt

Mehringdamm

/ Nord

Einfahrt
Mehringdamm
Sud

ErschlieBung
und Wegenetz

e 2 Zufahrten mit
Mischverkehrsflachen
(Ablieferung, Entsorgung,
Rettung, Rad, Ful})

 Ubergeordnete FuRwege
(Rad gestattet)

e Untergeordnete,
quartiersbezogene Fullwege
(Rad gestattet)

spitzenlorofherlin

_@ Interlink
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ErschlieBung gemafl}
stadtebaulichem Entwurf

* Einfahrt ObentrautstraRe:
nur fir Ausnahmen maoglich
(vgl. MaBnahmen U.1 und U.2)

* Einfahrt Mehringdamm Sid:
nur fir Ausnahmen maoglich
(vgl. MaBnahme U.1 und U.2)

* Einfahrt Mehringdamm Nord:
Zufahrt Tiefgarage und Gewerbehof
(Gewerbe und Kundinnen)

 Fir die Sud-Nord-Verbindung gilt eine
Einbahnstrallenregelungen, welche
insbesondere flr die Ver- und Entsorgung
vorgehalten wird

SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren e |!1I|-'ICIEQ 1 f1 '@ Interlink E-l.'I-J-.‘l.-‘..IZ'I'.II'Ll'i-.'I]..l Jberlin ‘ B i
(Stand: 1. Marz 2021, in Teilen unter Vorbehalt) L
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Stufen der
Autofreiheit

* AuBerhalb des Gewerbehofs
wird das Gebiet
grundsatzlich auto- bzw. Kfz-
frei gestaltet

e Aus bestimmten
Sachzwangen (z.B.
Belieferung, Versorgung,
Mobilitatseinschrankungen)
ergibt sich die
Notwendigkeit einer
punktuellen Kfz-Anbindung
(rote Pfeile)

#

M e ™ 5 ey L At
Grundlagenplan: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt); angepasst durch Interlink, inno2grid, —
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Offentliche Widmung versus Privatgelinde aus verkehrlicher Sicht

I S L S

Offentliche Widmung »  Offentliche Verkehrsflachen sind fiir alle benutzbar *  Parken im Seitenraum grundsatzlich erlaubt, muss
«  Offentliche StraBen kdnnen fiir bestimmte Zwecke jeweils explizit verboten werden
gewidmet werden *  Explizite Ausweisungen/Zuordnungen von Flachen zu
* Sicherung bestimmter Standards (z.B. Beleuchtung) einzelnen Verkehrsmitteln notig
* Quartier kann vorbildhaft zeigen wie 6ffentliche * Regelwerke und Richtlinien engen ggf.
StraRBen auch Kfz-arm genutzt werden kénnen Gestaltungsfreiheit ein

* Quartier wird als gewohnlicher StraRenraum, nicht als
autofreies/autorarmes Quartier erlebt

Privatgeldnde * Flachen sind freier gestaltbar * Die Nutzung der Verkehrsflache kann zeitlich und nach
* Gewinschte Verhaltensweisen im Verhaltnis Zweck verboten werden
Vermieter — Mieter (z.B. als Hausordnung) deutlicher
kommunizierbar
*  Durchgriff bei RegelverstéRen effizienter und
wirksamer (z.B. Abmahnung, Vertragstrafe,
Abschleppen)
* Sicherung der Zuganglichkeit flr die Allgemeinheit
Uber entsprechende Planungs-und Vertragswerke

Seite 40 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL #Finno2grid % Interlink spitzenkraft.herlin | B . -i



KONZEPT /
MABNAHMEN

e Zufahrtsregulierung

 Einfahrtssituationen

* Verkehrslenkung im
Quartier

1 i”n{:}lggrid —,g:l Interlink spitzenkroftherlin




U.1 Zufahrtsregulierung

Die Zufahrt zum Gelande Uber die Einfahrten Effekte & Mehrwerte:

ObentrautstraBe und Mehringdamm Siid ist nur in * Minimierung des innerquartierlichen Verkehrs und
Ausnahmen zulassig. Die Regulierung wird tber Poller Sicherstellung der Versorgung

geschaffen, die entweder mit (Dreikant-)Schlissel oder

automatisch bedient werden kénnen (Verortung siehe Zustandigkeit & Akteure:

nachste Folie). Ausnahmen mit Berechtigung zur * Bezirksamt

Bedienung der Poller: * Fachplanungsbiros

* Einzelfalle wie Speditionen (z.B. Umzlige, Mdbel-kauf),
bestimmte Dienstleister (z.B. Handwerker), Notdienste Nachste Schritte:
etc. * Konkretisierung durch Objekt- und Fachplanung
* RegelmalRig: Belieferungen, die nicht Gber Microhubs
und Lastenrader stattfinden kénnen (z.B. fur Kita,
Kantine) mit tageszeitlichen Lieferbe-schrankungen; ... SO P PP PSR

Entsorgung; § 35 StVO; Taxen; Krankentransporte feitoild B o= YV | Umsetzungsdaver  £R LA G
Verkehrliche Wirkung - Aufwand %

Seite 42 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL . . . . '
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m | jeferzone|

® Poller

Grundlagenplan: SMAQ / Man Made Land / Barbara Schindler: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1. Méarz 2021, in Teilen unter Vorbehalt); angepasst durch Interlink, inno2grid,
spitzenkraft.berlin
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Zufahrtsregulierung

 Poller an relevanten Standorten regulieren
die Zufahrt

» Zwei Lieferzonen befinden sich aulSerhalb
des Areals (vgl. auch MaBRnahme D4), um
Verkehre auf dem Areal zu vermeiden

 Die Belieferung der 6ffentlichen
Einrichtungen im westlichen Bereich (z.B.
Kita, Kantine) findet mit strikten
tageszeitlichen Beschrankungen Uber die
Zufahrt Obentrautstralie statt und erfordert
eine zusatzliche Lieferzone im Bereich der
Alten Reithalle (vgl. auch MaRnahme D4)

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4



U.2 Einfahrtssituationen — Punktuelle Betrachtung der Anbindung
des Areals

e Zufahrten Wie in der Karte zuvor dargestellt, wird die
* Mehringdamm Nord (Hauptzufahrt) offentliche Zufahrt lediglich Gber die
* Mehringdamm Sud Haupteinfahrt im Nord-Osten (vom Mehringdamm
* ObentrautstralRe aus) moglich sein. Die Zufahrt von der
* Yorckstr. / Rathaus (nur Zufahrt zu ObentrautstraRe ist nur in Ausnahmen und fir die
Rathausflachen) dort angesiedelten Kfz-Betriebe erlaubt. Die

sidliche Zufahrt vom Mehringdamm ist nur in
Ausnahmefallen gestattet.

Vom Gelande des Rathauses wird fir die
Feuerwehr eine Zufahrt auf die stdliche Zufahrt
gestattet, um aufwandige Wendemanover auf der
Rathausflache zu vermeiden.
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Einfahrt Mehringdamm Nord

Analyse

Strome

1. einfahrender bzw. betretender Verkehr

2. ausfahrender bzw. verlassender Verkehr

3. kreuzender Verkehr innerhalb Areal

4. kreuzender Verkehr aulerhalb Areal

5. ausfadelnder bzw. einfadelnder Verkehr
Tiefgarage

Konfliktpotenziale

* beeintrachtigte Sichtbeziehungen

* konkurrierende Flachenansprliche
 verschiedene Energieniveaus (Tempo, Masse)
» gegenseitige Storungen durch hohes

Verkehrsstromrichtung, Aufkommen (z.B. Riickstau)
alle Verkehrsmittel

. FInno2grid @ Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B -i
Grundlagenplan: SMAQ / Man MadefL.and / Barbara Schindfer: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren = ]
(Stand: 1_M%rz 2021, in Teilen untgr Vorbehalt)



Grundlagenplan: SMAQ / Man MadefLand / Barbara Schindfer: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1_Mrarz 2021, in Teilen untgr Vorbehalt)

Einfahrt Mehringdamm Nord
Losungselemente

1.

2.

3.
4.

5.

Ausfadelungsspur Kfz auf Mehringdamm,
z.B. westliche Fahrspur (Zufahrt nur von
Norden)

Herausforderung: Radverkehrsfiihrung
Einfadelungsspur Kfz auf Mehringdam, z.B.
westliche Fahrspur (Ausfahrt nur nach
Suiden)

Herausforderung: Radverkehrsfiihrung
Schrittgeschwindigkeit auf Gelande
Vorrang fur Fuls- und Radverkehr unter
Inkaufnahme von Ruickstaus bei Kfz
Stellplatze abbauen und neuordnen

i"'.l"lt'JEE]::r['l —8;. Interlink spitzenkralt.berlin i B -i
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Zusammenspiel von Einfadelspur und
Radverkehrsfiihrung muss im Rahmen der
Machbarkeitsstudie und einer Gesamt-
betrachtung des Mehringdamms noch im
Detail gepriift werden!

Grundlagenplan: SMAQ / Man MadefLand / Barbara Schindfer: Entwurf Endbericht Werkstattverfahren
(Stand: 1_Mrarz 2021, in Teilen untgr Vorbehalt)

Einfahrt Mehringdamm Nord
Beispiel Verkehrslenkung

A. Ein-und Ausfahrt jeweils nur als
Rechtsabbieger

B. Eigene Spur bei Ein- (und ggf. Ausfahrt)
C. Stoppschild an der Ausfahrt
D. Schrittgeschwindigkeit auf dem gesamten

Gelande

E. Priorisierung des Ful3- und Radverkehrs
durch Gestaltung des StraRenraums

F. (Park)Leitsystem: Kfz-Verkehre werden
direkt in Tiefgarage geleitet. Ausnahmen
sind Verkehre > 3,5t (bzw. Transporter)
sowie bestimmte direkte Zielverkehre/
Sachzwange.

i"'.l"lt'JEE]::r['l —8;. Interlink spitzenkralt.berlin i B -i



Einfahrt Mehringdamm Sud
Beispiel Verkehrslenkung

A. Ein-und Ausfahrt jeweils nur als

Rechtsabbieger

Stoppschild an der Ausfahrt

Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich

D. Ergdanzend (um Fremdparken auf Lieferzone
und Carsharing-Platzen zu vermeiden):
Einfahrt fir motorisierte Verkehre verboten,
nur in Ausnahmen erlaubt (z.B.
Lieferverkehre frei und/oder Anlieger frei)

E. Poller ab weiterem Verlauf (aufgrund von
Lieferzone und Carsharing zuriickversetzt im
Vergleich zum stadtebaulichen Entwurf)

O ®

*Die Ausgestaltung der Lieferzonen- & Sharingstellflachen sind Teil der
Detailplanung und werden nicht die gesamte Flache einnehmen.

Verkehrszeichen-dienen ausschlieBlich der Illusjfation

" "o T x . . B |
#inno2grid &) Interlink  spitzenkrattbedin | B | A

Grundlagenplan: SMAQ / Man Made'Land / Barbara SchindlergEntwurf Endbericht Werkstattverfahren = 1 ]
(Stand: 1. Marz 2021, in Teilen unter Vorbehalt) |
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Einfahrt Obentrautstr.
Beispiel Verkehrslenkung

A. Stoppschild an der Ausfahrt

B. Ausweisung als verkehrsberuhigter
Bereich

C. Ggf. erganzend: Einfahrt fiir motorisierte
Verkehre verboten, nur in Ausnahmen
erlaubt (z.B. Lieferverkehre frei und/oder
Anlieger frei)

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4
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Yorckstr. / Rathaus
(nur Zufahrt zu Rathausflachen)

Die Zufahrt von der YorckstralRe dient
ausschlieldlich der Anbindung der
Rathausflachen in den Hofen. Da im Zuge der
Erweiterung des Rathauses auch die
Freiflachen und Hofe in einem separaten
Prozess neu beplant werden, wird auf diese
Zufahrt hier nicht detailliert eingegangen.

Die Funktion als Zuwegung und Verbindung fir
FuB- und Radverkehre wird im jeweiligen
Kapitel beleuchtet.

- - ~ #inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4
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U.3 Verkehrslenkung durch Gestaltung

* Der FuBverkehr hat im Quartier aullerhalb des Gewerbehofes Vorrang, Radverkehr und der aufs
Notigste begrenzte motorisierte Verkehr sind gestattet, missen sich aber dem FuRverkehr unterordnen.

* Radverkehr soll auf bestimmte Achsen fokussiert werden.

* Wiedererkennbarkeit und Zonierung von Wegen durch Wechsel von Belagart, -format und —farbe
umsetzen.

* Raum muss barrierefrei gestaltet werden.

—>Diese Anforderungen sollen sich in einer entsprechenden Gestaltung niederschlagen.

,\19 Interlink spitzenkraft.berlin B -’,[
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U.3 Verkehrslenkung durch Gestaltung

 Barrierefreiheit bei Niveaugleichheit der Mischverkehrsflachen sicherstellen:
* Niedriges Tempo, gute Orientierungsmoglichkeiten, sichere Querungen
* Deutliche Erkennbarkeit und Tastbarkeit von Fahrbahn und Seitenraum (niveaugleich aber funktional

getrennt) sowie von Querungen: Unterscheidung durch Material, Struktur und Farbe

* Bewegungsflachen und nutzbare Gehwegbreiten miissen so bemessen sein, dass sie flir Nutzer von
Rollstiihlen, Gehhilfen etc. barrierefrei nutzbar sind, auch im Begegnungsfall und zum Richtungswechsel

 Pflaster- und Plattenbelage barrierefreier Bewegungsflachen missen mindestens nach DIN 18318
ausgefuhrt werden.

* Auch aulSerhalb barrierefreier Zonen ist auf Bewegungsflachen ein erschitterungsarmer Belag zu
wahlen.

 Nur in Randbereichen bzw. Ubergangszonen zur Vegetation sollte wasserdurchlissiger Bodenbelag oder
historisches Pflaster verlegt werden.

_\‘.:-:J Interlink spitzenkraft.berlin B ’,[
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U.3 Verkehrslenkung durch Gestaltung

Seite 53 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL Finno2grid {S’:J Interlink

Bsp. Wendehammer in Mischverkehrsflachen: Aufenthaltsfunktion, Platzsituation integrieren

Bsp. westliche und 6stliche Nord-Std-Verbindung: Aufmerksamkeit schaffen fir Querverkehre an
Ubergeordneten FuRwegeverbindungen (Radverkehr gestattet),

Bsp. Dorfplatz: Besondere Gestaltung und Kenntlichmachung von Flachen mit Aufenthaltsfunktion
Bsp. Ostliche Schleife Gewerbehof: Priorisierung Rad- und FuBverkehr im Mischverkehr

Bsp. Gewerbehof: Kreative Kenntlichmachung von Bewegungsraumen des Fuldverkehrs

spitzenkratt.berlin

B



U.3 Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge

Hochlauf Elektromobilitit Berlin

* Wer ein Elektrofahrzeug besitzt, versorgt es meist
zu Hause oder am Arbeitsplatz. Hier finden 80%

< aller Ladevorgange statt.
- * Seit 18.03.2021 regelt das Gebaude-
: Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) die
Vorgabe zum Aufbau von Lade- und
3 Leitungsinfrastruktur.
2 * Ziel des Gesetzes ist es, den Ausbau der Leitungs-
und Ladeinfrastruktur fir die Elektromobilitat im
Gebaudebereich zu beschleunigen und andererseits
die Bezahlbarkeit des Bauens und Wohnens zu
wahren

https://www.emo-berlin.de/fileadmin/Mediathek/eMO_ladebroschuere_148x190mm_neu_print.pdf?dI
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FUBVERKEHR




MODAL-SPLIT-ANTEIL

WELGE FRT PERSCON
UND TAG

DURSCHSCTHHITTLICHE
WEGEDISTANE

FuBverkehrs-Statistik
Friedrichshain-Kreuzberg

» Hoherer FulRverkehrsanteil als Berlin (30 %)
und Bund (27 %)

* Hochster Modal-Split-Anteil unter allen
Verkehrsmitteln

 Kirzere Wege als Bundesdurchschnitt,
sowohl Dauer (25,5 min) als auch Entfernung
(1.700 Meter)

t i"l'li"lzi_'l' O @ Interlink spitzenkralt.berlin | B i



LIGHT TRAFFIC

GesetzmaBigkeiten im

— e e FuBverkehr (l)
= Raumwahrnehmung

Erst das ZufulRgehen ermdglicht die Schulung
des menschlichen Urteilsvermdgens in Bezug
Grafik: soziale Kontakte in einer StraBe in Abhingigkeit auf raumliche Dimensionen wie

von der Verkehrsstarke . . . . .
https://www.youtube.com/watch2v=ESgkcFbGIL8 GroRenverhaltnisse, Distanzen, Lagerelationen
und Bewegungsvektoren.

HEAVY TRAFFIC

Soziale Interaktion

Fullverkehrsfreundliche Umfelder schaffen
eine deutlich hohere Zahl von sozialen
Kontakten. Damit wirkt die Verkehrsplanung
sich auch auf die soziale Koharenz eines
Gebietes aus.

Hinno2grid —8) Interlink spitzenkralt.berlin i B 4



GesetzmaBigkeiten im
FuBverkehr (1)

Umwegeempfindlichkeit

ZufulBgehende reagieren am sensibelsten auf
die Verlangerung von Strecken (z.B. durch
Hindernisse). Beispielsweise bei Querungen
spielt nicht deren Ausgestaltung, sondern
deren Anzahl pro StraRenzug die groRte Rolle.

Zu-FuB-Gehbereitschaft

ZufulBgehen ist Mobilitat mit allen Sinnen.
Attraktive Geh-Umfelder erh6hen die
Leistungsbereitschaft Zufuligehender um bis
zu 70 Prozent, gemessen an der Streckenlange.

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4




Grundmalle des FulRverkehrs

Malfe laut Richtlinien
mindestens 2,50 Meter im Seitenraum,
allerdings inklusive Begegnungsverkehr

gesteigerte Anforderungen
Geschwindigkeitsunterschiede, Hilfsmittel,
Personengruppen und wechselnde
Bewegungsmuster (Sitzen, Verweilen,
Flanieren, Anstehen etc.) erhéhen Platzbedarf

Richtungsvielfalt
EG-Zugange, Begegnung, Tanz, Kinderspiel und
andere Aktivitaten quer zur Gehrichtung

beleben ein autoarmes Quartier
¥ Inno2grid -&9 Interlink spitzenkralt.berlin B
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Planungsgrundsatze fiir den
autoarmen FulRverkehr (l)

Moglichst groBes Flachenangebot
Alle zu-FuB-Bewegungsmuster ermoglichen,
Attraktivitat herstellen

Moglichst hohe Wegequalitat

Nahtloses Fortkommen ohne Stérungen und
Unterbrechungen unterstitzen,
Ubersichtlichkeit gewahrleisten

Moglichst gute Einbindung in Netze
Anschllsse herstellen, direktes Durchkommen
begiinstigen, auf Begreifbarkeit achten,
Orientierung bieten

: -'IL;_'- _._j'-_.__b_ #FInno2grid -@ Interlink spitzenkralt berlin ‘ B 4




Planungsgrundsatze fiir den
autoarmen FuBverkehr (1)

moglichst glinstiges Verkehrsumfeld
Energieniveaus homogenisieren,
Flachenanspriiche aushandeln,
Konfliktpotenziale minimieren

¥ Inno2grid @ Interlink spitzenkralt.berlin
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Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 50 — Besondere Ziele der Entwicklung des FuBverkehrs ()

(2) FulRwege erfillen eine wichtige Funktion als geschitzte Raume auch und gerade fiir die schwachsten
Verkehrsteilnehmer. Diese Funktion zu wahren und zu starken ist Leitlinie fir alle Planungen, Standards
und MaRnahmen mit Auswirkungen auf FulBwege.

(4) Jeder Mensch soll in ganz Berlin auf direkten und zusammenhangenden FulRwegen seine Ziele
erreichen konnen. Insbesondere soll das Queren der Fahrbahn grundsatzlich an jedem Arm einer
Kreuzung moglich sein. Die Einrichtung von abkirzenden Fullwegen durch geschlossene Bauwerke oder
Anlagen (Blockdurchwegungen) soll systematisch gefordert und bei allen Planungen berticksichtigt

werden.

Hinno2arid _\‘-g Interlink spitzenkraft.berlin | B | : |



Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 50 — Besondere Ziele der Entwicklung des FuBverkehrs (ll)

(5) Dem Fuldverkehr wird als Teil des Umweltverbundes im Rahmen des geltenden Rechts Vorrang vor
dem motorisierten Individualverkehr eingeraumt. Dieser Vorrang ist insbesondere bei der
StralRenraumaufteilung sowie bei der Schaltung von Lichtzeichenanlagen umzusetzen.

(6) Auf Grund der Rolle des FuRverkehrs als wichtigster Zubringer fiir den OPNV sollen die Wege zu, von
und beim Umsteigen zwischen den Haltestellen vorrangig entsprechend den Zielen dieses Gesetzes
verbessert und an den Stand der Technik angepasst werden. Dies umfasst insbesondere MaRnahmen zur
Herstellung der Barrierefreiheit zur Vermeidung von Umwegen sowie zur erstmaligen Herstellung von
FuRwegeverbindungen zu OPNV-Haltestellen.

Hinno2arid _\‘-g Interlink spitzenkraft.berlin | B | : |



Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 50 — Besondere Ziele der Entwicklung des FuBverkehrs (llI)

(8) Der fur den FuBverkehr effektiv nutzbare und ohne Hindernisse zur Verfligung stehende Raum soll
einen fur die Belange des FuRverkehrs und des Aufenthalts im 6ffentlichen Raum angemessenen Anteil
am StraRenraum erreichen. Dies ist insbesondere bei der Neuanlage und Umgestaltung von StralRen,
Wegen und Platzen umzusetzen.

(10) Die effektiv nutzbare und ohne Hindernisse zur Verfliigung stehende Breite der Gehbahn innerhalb

der berlintypischen Gehwegstruktur soll ein fur das FuBverkehrsaufkommen ausreichendes Mal3 haben.

Dabei soll ein Begegnen von Personen - einschliellich genutzter besonderer Fortbewegungsmittel nach
§ 24 der StraBenverkehrs-Ordnung - entsprechend den gliltigen technischen Regelwerken maoglich sein.

(13) Grundsatzlich sollen Rad- und Gehwege getrennt gefiihrt werden.

Hinno2arid _\‘.g Interlink spitzenkrafi.berlin
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Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 55 — Querungen (l)

(1) Grundsatzlich sollen zwei hintereinanderliegende FuBgangerfurten, die durch eine Mittelinsel oder
einen Fahrbahnteiler getrennt und mit einer Lichtzeichenanlage gesichert sind, in einem Zug gequert
werden konnen. Dabei sollen die hintereinander liegenden Furten grundsatzlich gleichzeitig freigegeben
werden.

(2) Grundsatzlich soll die Schaltung von Lichtzeichenanlagen dem FulRverkehr komfortables Queren der
Fahrbahn innerhalb der Griinphase ermoglichen. Hiervon kann in begriindeten Einzelfallen abgewichen
werden, wenn dies zur Bevorrechtigung des OPNV oder zur Vermeidung von inakzeptabel langen
Umlauf- oder Wartezeiten erforderlich ist.
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Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 55 — Querungen (ll)

(3) Die mogliche Verlangerung von Grinphasen auf Anforderung fir Blinde und Sehbehinderte soll auch
den Bedlrfnissen von Gehbehinderten angepasst werden.

(4) Grundsatzlich sollen in ausreichend geringen Abstanden barrierefreie Querungsmaoglichkeiten zur
Verfligung stehen, die sicher genutzt werden konnen. Dabei sollen insbesondere die unterschiedlichen
Anforderungen berlcksichtigt werden, die sich infolge der Nutzung verschiedener Hilfsmittel ergeben.
Um den unterschiedlichen Anforderungen gerecht zu werden, sollen kiinftig grundsatzlich
Doppelquerungen realisiert werden.

(5) Die zu querende Strecke soll nicht langer als nétig sein. Zur Verringerung der Strecke tragen
beispielsweise Mittelinseln oder Gehwegvorstreckungen bei.

Hinno2arid _\‘-g Interlink spitzenkraft.berlin | B | : |



Mobilitatsgesetz Berlin: FuBverkehr
ausgewahlte Regelungen

§ 55 — Querungen (lll)

(6) Durch wirksame Malinahmen sollen ausreichende Sichtbeziehungen an allen Querungsmaoglichkeiten
gewahrleistet werden. Bei unzureichenden Sichtbeziehungen sollen kurzfristig geeignete
Gegenmalinahmen ergriffen werden. Dazu zahlen auch bauliche MaBnahmen gegen Falschparken an
Kreuzungen und Querungsmoglichkeiten.

(7) Bei Neubau oder Erneuerung von Lichtzeichenanlagen ist daflir Sorge zu tragen, dass alle sich an
demselben Knotenpunkt befindlichen Lichtzeichenanlagen einheitlich nutzbare Vorrichtungen fir
blinde und sehbehinderte Personen haben. Die flachendeckende Ausrlistung aller Lichtsignalanlagen
mit Blindenakustik und Vibrationstastern soll bis 2030 gewahrleistet werden.

Hinno2arid _\‘-g Interlink spitzenkraft.berlin | B | : |



UBERGREIFENDE
THEMEN

* Erreichbarkeit

* Wege

* Engstellen und Hindernisse
* Querungsmoglichkeiten

* Knoten

* Verkehrsunfalle

« Anbindung OPNV

1 i”nDEE}ri{i —,g:l Interlink spitzenkroftherlin




FuBverkehrsnetz Berlin

» Umfasst samtliche umliegenden Stral3en
* Vernetzt die Blocke, Kieze und Bezirke

* Macht keine Aussagen uber die Qualitat der
Bewegungsflachen und Verkehrsanlagen fir
den FuBverkehr

T .l'. l:'_-'.f _______
f o - -
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Wegeinfrastruktur

Samtliche Strallen mit Gehweganlagen

Breite der Anlagen entspricht haufig nicht der
nutzbaren Breite wegen

 Baumscheiben
* Ein- und Aufbauten
 gepflasterter Abstandsflache zwischen

Gebaudewand und Gehweg

Radwege »spalten< Gehwegflachen

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkraft.berlin B 4



Engstellen und Hindernisse
(vorlaufig)

Engstellen

Dragonerareal

* Geringe Gehwegbreite bei hoher Dichte von
Hauseingangen (142 Stck.)

e Durchquerung Obentrautstralie 31

Rathausblock

* Unzureichende Gehwegbreiten (siehe
Detailanalyse)

Barrieren

* Abgepollerte Gehwegliberfahrten

 Selten »wildes< Fahrradparken

* historisches Pflaster mit Hindernis-Potenzial

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4
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Wegefilihrung
(It. stadtebaulichem Entwurf)

Wegeneotz Breite in m
Mischverkehrsflache (FEKW, Rad, FuB) 55m
Clhq:rgcnrdnctn FuBwege (Rad gestattet) 45 m
Untergeordnete quartiersbezogene 2B6m

r
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Ubamgaardnata Fullwegns (Had gostattat)

Untergenidnele quartisrshesogens Nullwags {Bad gostatiet)
P ogl. Abschisssharkatt durch Tors
* Rad nur teilweise gestattet, vgl. MalRlnahme B.1
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Querungsmoglichkeiten
derzeit nur an den Kreuzungen

Abstand der Kreuzungen voneinander bei
Gehgeschwindigkeit 1,06 m/s

Mehringdamm - 5 min 50 s
2 Querungen auf 371 Meter (2 LSA)

YorckstraBe - 4 min 40 s
2 Querungen auf 297 Meter (2 LSA)

GroRRbeerenstralle > 2 min44 s
3* Querungen auf 349 Meter (2 LSA, 1* Furt)

ObentrautstraBe - 5 min 24 s
2 Querungen auf 344 Meter (2 LSA)
#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4




Situation an den
Verkehrsknoten

Ubersichtlichkeit

* Vereinzelt eingeschrankte Sichtachsen durch
Bewuchs, Schwarzparken und geregeltes
Parken bis an die Knoten

Ausstattung

 Aufstellflachen an LSA mind. 5 Meter breit

* Gehwege im Seitenraum und auf Mittelinseln
mit abgesenkten Bordsteinen

Phasen der Lichtsignalanlagen (LSA)

 Verhaltnis Raum- zu Wartezeit: 15 bis 100%

* Raumzeiten entlang Kfz-Hauptstrom-
richtungen grundsatzlich langer

2inno2grid 8:. Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B i



Zu kurze Raumzeiten
Fullverkehr an Knoten

dargestellt als Differenz zwischen Zeitbedarf
far das regelhafte Queren (1,2 m/s)

* ohne Pufferzeiten

* in mehreren Ziigen (d.h. ohne Uberqueren
der Mittelinseln)

und aktuellen Raumzeiten

rot: mangelhaft

gelb:  mittelmaRig
grin:  komfortabel

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4
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FuRverkehrsunfaille
2016 — 2019

Schwere der Unfille
» orange: Unfall mit Schwerverletzten
 gelb: Unfall mit Leichtverletzten

Unfallgegner
* 9 x Pkw
* 8 x Fahrrad
* 1 x Krad
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Legende
D Rathaushlock Blockrandbsbauung
geplante Bebbauung
Dragonerareal /Finanzamt/Rathaus
B -Bahn-Linie

B Metrobis|inie

Mehringbriicke
Bus M41

Offentlicher

= Buslinie

! e N~ v - Personenverkehr
Treppenzugang U-Bahn el .o
p— Eﬁ@esches .. Uberblick
0 VRV EVE
N ==  BusMm41/240 " Das Projektgebiet ist hervorragend an
4 vy L den OPNV angeschlossen.

I ____-==- * Im Osten befindet sich der U-Bahnhof
= Mehringdamm als Umsteigepunkt der
— Linien U6 und U7.

= Weiterhin verkehren
in direkter Umgebung sowohl der
Metrobus M19 und die Buslinie 140.

= Der Bahnhof U Hallesches Tor ist etwa
500 m entfernt und bietet weitere
Zielrelationen.

b 3
YorckstraRe /
GroRRbeerenstralie
Bus M19/140

..'. j_-t— _D_. . | |

v, ]

= Im Plangebiet gibt es keine lokale
ErschlieRung mit OPNV.

Die erst langfristig geplante Stralien-
bahnstrecke auf dem Mehring-
damm wird hier nicht beriicksichtigt.

%Innﬂzg”d —@ Int:_rlink spitzenkradt.herlin

U Mehringdamm
ue U7
Bus M19/140

Kartengrundlage:
Geoportal BerlinfALKES Barlin s fw.
MaBsrab: 1:4.000

April 2021 A 77/

_@ Interlink 3$inno2grid
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Offentlicher Personenverkehr
Gesamtstadtische Einbindung

Die innerstadtische Lage des Projektgebiets ermoglicht
eine gute Anbindung an wichtige Ziele
mit kurzen Reisezeiten im 6ffentlichen Verkehr.

R N

Mehringdamm - Hauptbahnhof U6+S 0:16 min alle 5 min (tags)
alle 10min (friih, spat)

Mehringdamm - Flughafen BER U7+X7 0:42 min alle 5 min (tags)
alle 10min (frih, spat)
Mehringdamm - City West M19 0:18 min alle 10 min (tags)
(Ku‘damm) 0:15 min alle 10min (friih, spat)
U7+U1/3/U9 0:18 min alle 5 min (tags)
Mehringdamm - City Ost (Alex) U6+US 0:15 min alle 5 min (tags)
U6+S 0:16 min alle 10min (friih, spét)
Mehringdamm - Hermannplatz u7 0:05 min alle 5 min (tags)

alle 10min (friih, spat)

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin ‘ B 4




|:-" “"-...
Legende ) 94 A 45 e
Rathausblock Blockrandbebauung '
. gaplante Bebbauung #*\ -
Dragonerareal | Finanzamt /Rathaus #‘ 7 [
Hahtestellanbereich hﬁ
.--' -" =
{mit Radius 300m, - ?- r,:-_}. X i | o -
Einzugsbereich nach NVP '?4‘4 ,-“,.
Real-Fullweg zum OPNV-Zugang - |,'II||' {;"
B 1wom <~y v’ :
U In0m U Méckernbriicke fr
500 m
,-u.-}';p 'I;.--H?j
-“"‘lﬂl b L. 'ln
L
Kartengrundlage:
Geoportal Berlin/ALKIS Berlin
Mifstabs 7,500

Februar 2021 A

&) Interlink §inno2grid )
spitzenkrali.berlin ‘

ﬁffentlicher
Personenverkehr
ErschlielSung

= Die ErschlieBungsqualitat ist als gut
einzuschatzen.

= Aus dem sudl. Projektgebiet
(Wohnbebauung) sind es bis zu 300m
zum U Mehringdamm und den
Bushaltestellen im Stiden.

= Aus dem noérdlichen Projektgebiet
(Gewerbe) sind es gut 300 m zum U
Mehringdamm bzw. etwa 500m zum U
Hallesches Tor.

= Der U Mockernbriicke und die
Bushaltestellen im Norden sind fur die
ErschlieBung nur nachrangig.

%Innﬂzg”d -& IﬂEﬂi“k spitzenkrost herlin



Legende

Rathausblock Blockrandbebauung

geplante Bebbawung

Dragonerareal | Finanzamt/Rathaus

I L-Bahn-Linke
N Metrobudlinie
m— Busdinie

(1) Bushaitestelte

Treppenzugang L-Bahn

[B Aufzug U-Bahn

“ Wegebeziehung mit
Barriere
ﬁ direkte Wegebeziehung

[ geplante Wegeverbindung
mit Verbesserungspotential
zur Anbindung OV-Zugang
(mit FuBweg in Metern)

Kartengrundlage: q 1 |

Geoportal Berlin/ALKIS Berfin sjw. G|

Mastab: 1-4.000 el [ "‘ir&f /]
april 2021 A il i '!."

i {
_@.]nt_ﬂlink #inno2grid

spitzenkrali.berlin

IR LT

ca. 200-300 m
je Fahrtrichtung

gy
,~

Querungsproblem

s

i

Offentlicher
Personenverkehr
ErschlielSung

= Die kleinrdaumliche Anbindung an die
Zugangsstellen des OV ist
verbesserungswirdig.

* |Insbesondere der Weg zur Aufzugs-
anlage des U Mehringdamm und zum
U Hallesches Tor ist ungeniigend.

= Die Bestandsbebauung von Bezirks-
rathaus und Finanzamt haben
eine Barrierewirkung.

= Die bereits geplanten Durchwegungen
(orange dargestellt) mindern dies.

= Probleme bleiben besonders:
* Richtung U Hallesches Tor
¢ von der Ankunftshaltestelle Busse

am U Mehringdamm
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Konzept

MABNAHMEN
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Sicherung des Ful3verkehrs
auf der mittleren Nord-Suid-Achse

Wegen absehbarer Konflikte zwischen Pkw-, Ful3- und
Radverkehr empfiehlt es sich, auf der mittleren Nord-
Sud-Mischverkehrsflache vom Gewerbehof durch
urbane Fabrik, Gewerberiegel und Stallgebaude vorbei
an Hochhaus, Adlerhalle und Wohn-Neubauten, die
durch abschlieRbare Tore zeitweise versperrbar sein
sollen, ausschliel3lich den FuRverkehr zu fihren.
Insbesondere die Querung des Gewerbehofes durch den
FuBverkehr ist durch angemessene
Sicherungseinrichtungen unfallfrei zu ermoglichen.

W
o

Effekte & Mehrwerte:

* Vermeidung von Verkehrsunfallen
* Erhéhung von Leichtigkeit und Komfort des

FuBverkehrs

Zustandigkeit & Akteure:
* BIM, WBM
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Sicherung des Ful3verkehrs
auf der mittleren Nord-Suid-Achse

Befund: Nachste Schritte:

Die mittlere Nord-Suid-Achse quert nicht nur 1. Anlage einrichten
konflikttrachtige Bereiche (Gewerbehof mit Kfz-Verkehr,

nordliche und stdliche Erschliefungsschleifen), sondern

sie ist, gemal} der gemeinsamen Empfehlung aller

Behindertenbeauftragten der Berliner Bezirke, mit 2,50

Metern Breite auch fir eine gemeinsame Nutzung durch

Ful3- und Radverkehr deutlich zu eng bemessen.
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Sicherung FuRverkehr
Anlage Uber Gewerbehof

» RegelmalRiger Parkverkehr durch die ca. 40
Pkw-Stellplatze

» RegelmalRiger Langsverkehr durch
Lieferfahrten (Lastenrad, Transporter, Lkw)

* Verschiedene Richtungen, verschiedene
Bewegungsenergien

* Breite von 2,50 Metern (in Abbildung gelb)
—> Minimalbreite fiir FuBverkehr

— fur Mischverkehr (Mitbenutzung durch

Radfahrende) nicht geeignet
— Alternative: Mindestbreite 3,50 Meter

Finno2grid ‘@ Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B l 1




Sicherung FuRverkehr
durch Ausschluss Radverkehr

» Zu geringe Breite fir beide Modi (2,50 Meter,
in Abbildung gelb)

* Hohe Frequenz im FuBverkehr zu
erwarten - haufiger Begegnungsverkehr

» Gerade Strecke - Forderung héherer
Geschwindigkeiten

* Tunnelsituationen - Ausweichen wegen
Gebaudewanden unmoglich

Finno2grid ‘@ Interlink spitzenkralt.berlin ‘ B l 1




 A.2 Sperrmarkierungen
vor Gebaudeeingangen

Der geplante Erhalt bestimmter Bausubstanz und die Effekte & Mehrwerte:

zusatzliche hochdichte Neubebauung des » Schaffung von Sichtbarkeit fir die Anspriiche des
Dragonerareals werden die Kapazitat der FuBverkehrs inklusive Hilfsmittel

Bewegungsflachen insgesamt einschranken. Um die  Didaktische Hilfe zum >Erlernen< der Bedeutung des
Zuganglichkeit von Gebauden durch die vorgesehenen FulBverkehrs fiir ein autoarmes Quartier

ca. 140 Eingange zu erhalten, empfiehlt sich das * Pravention in Bezug auf Nutzungskonflikte
Abmarkieren von Sperrflachen (z. B.: durch * Einsatz eines Stil und Identitat pragenden
Markierungen, Bepflanzungen, etc.) die durch keine Gestaltungselements

andere Nutzung als das Betreten und Verlassen in
Anspruch genommen werden dirfen.

Zustandigkeit & Akteure:
« BIM, WBM SOOI

« Akteure Gestaltungsleitfaden oorisnn L © Umsetungsdaver  ZA O
Verkehrliche Wirkung %’S’ &=ng - Aufwand %
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€ Sperrmarkierungen vor Gebaudeeingangen ’

Befund: — Pkw-Zufahrten, Radverkehr, Ver- und Entsorgung,
Der stadtebauliche Entwurf zum Dragonerareal (Stand: insbesondere aber die temporare Lagerung von

Marz 2021) sieht eine hoch verdichtete Bebauung vor, Gegenstanden vor dem Gebaudeeingang oder sogar das
die sich aus einem Teilerhalt der historischen Substanz Aufstellen von AuBenmadblierung — eingeschrankt zu
einerseits und mehreren kompakten erganzenden werden, sodass die Gebaudeeingange an Zuganglichkeit
Neubauten andererseits ergibt. Die gleichzeitig hohe einbulen.

Anzahl an Gebdudeeingangen (ca. 140) — teils fir

Erdgeschossnutzungen, teils als Hauptzugange — sorgt Nachste Schritte:

stellenweise fiir ein enges Beieinander von 1. Gestaltungsvorgaben entwickeln (ggf. im Rahmen
Hauseingangen bei gleichzeitig sehr kleiner des Gestaltungsleitfadens)

AuBenflache. Die Regelwerke (RASt 06, S. 29) sehen eine 2. Nach Vollendung der Oberflache der Verkehrswege
verfigbare Gehwegbreite von 2,30 Metern fir die Markierung anbringen

Kurvenfahrt von Rollstihlen vor. Dieser Flachenbedarf
droht, von anderen Nutzungen

spitzenkratt.berlin B i
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Sperrmarkierungen
Pravention mit Stil

* Diverse Ausfiihrungen denkbar:
Bodenmarkierung, Pflaster, Bepflanzung

Abbildung: Skizze Gewerbegasse

(Gebdudemalie und Lage der Eingdnge gemaR
stadtebaulichem Entwurf)

#inno2grid -@ Interlink  spitzenkralt.berlin B 4




€ Wegeleitsystem fiir den FuRverkehr

Die kilinftig sehr dichte Bebauung in Kombination mit Effekte & Mehrwerte:

den hohen Traufh6hen der Neubebauung — kurz: die » Schaffung von Sichtbarkeit fir die Anspriiche des

Seltenheit ausgepragter Sichtachsen — erschwert fur FuBverkehrs inklusive Hilfsmittel

ZufuBBgehende moglicherweise die Orientierung auf « Offentliche Erlaubnis der Bewegung zu FuR

dem Dragonerareal. Fir ein komfortables Vorankommen  Didaktische Hilfe zum >Erlernen< der Bedeutung des

zu FuBR empfiehlt sich deshalb die Einrichtung eines FulBverkehrs fiir ein autoarmes Quartier

gestalterisch einheitlichen Wegeleitsystems, das auch * Einsatz eines Stil und Identitat pragenden

Lageplane an strategisch sinnvollen Stellen umfasst und Gestaltungselements

Punkte besonderer Funktionen, wie etwa

Mobilitatsstationen und andere wichtige Ziele, Zustandigkeit & Akteure:

herausgehoben kennzeichnet. Es empfehlen sich * BIM, WBM

beispielsweise gut sichtbare Kennzeichnungen an » Akteure Gestaltungsleitfaden + Denkmalschutz

Gebaudewanden. SO P PP PSR

Leitbild i . D Umsetzungsdauer N N

A Aufwand%% ...........

30.07.2021 , B , J‘I
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€ Wegeleitsystem fiir den FuRverkehr

Befund: Gute Beispiele:

Mehr als 90 Prozent der Signale im 6ffentlichen * Leitsysteme in Anlagen mit hohem

Verkehrsraum weisen Ublicherweise auf den Besucher*innenaufkommen (Flughafen-Terminals,
Kraftverkehr hin (Fahrbahnmarkierungen, Messehallen, Sportstadien, Museen, Bibliotheken,
Wegweisungen, GroRe von Gebaudekennzeichnungen, Krankenhauser, Zoos, Universitatsgelande etc.)
Abstande von Hinweisen etc.). Insbesondere solche

Menschen, die zum Umstieg vom eigenen Auto auf das Nachste Schritte:

Zufullgehen eingeladen werden sollen, benétigen zur 1. Gestaltungsvorgaben entwickeln (ggf. im Rahmen
guten Orientierung einen deutlich grolReren des Gestaltungsleitfadens)

Signalumfang, vor allem im nachsten Nahbereich. Das 2. Mit Fertigstellung eines Gebaudes Markierung
umfasst nicht nur die Wegweisung, sondern auch anbringen

Hinweise auf die erlaubten Nutzungen von Flachen, auf 3. Bewegungsflachen mit Elementen des Leitsystems
die Funktionen von Gebauden und Anlagen in der versehen

Umgebung und auf Hindernisse oder Besonderheiten.
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Zu-FulR-Attraktivitat

Die Vorzlige eines autoarmen Quartiers bestehen nicht
nur in der weitgehenden Abwesenheit der am meisten
Raumressourcen (Flache, Luft, Akustik, Sicherheit)
fressenden Verkehrsart, sondern insbesondere in der
Chance, diese Abwesenheit mit einer insgesamt sehr
hohen Gestaltungsqualitat fir den sich auf
ursprungliche Weise bewegenden Menschen zu fillen.
Dies sollte gemal} eines integrierten Konzepts erfolgen,
beispielsweise als eigenes Kapitel im geplanten
Gestaltungsleitfaden.

siehe auch Geschwindigkeitspuffer Radverkehr (B.2)

Effekte & Mehrwerte:

» Schaffung eines attraktiven Umfelds fiir den

FulBverkehr

 Starkung von Leichtigkeit und Schonheit
* Verstarkung der wahrnehmbaren Prasenz des

ZufulBgehens

Zustandigkeit & Akteure:
* BIM, WBM

» Kooperationspartner (Gestaltungsleitfaden)
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Zu-FulR-Attraktivitat

Befund:

Leichtigkeit und auch Schdonheit im Fullverkehr fordern
die Verkehrsverlagerung vom MIV auf den
Umweltverbund. Unterstlitzende und erleichternde
Elemente wie Sitzgelegenheiten, Wetterschutz,
komfortable Oberflachen und die Freiheit von
Beeintrachtigungen senken die FuRverkehrs-
Widerstande, ein asthetisch ansprechendes Umfeld
steigert die Aufwandsbereitschaft von ZufuBgehenden
auf zusatzlich bis zu 70 Prozent*, gemessen an der
Streckenlange.

* https://www.researchgate.net/publication/317688645 Was_Bienen_und_Mensch
en_gemeinsam_haben_Uber_Beobachtungen_des_Zeitempfindens_die_Evolutionst
heorie_und_das_Weber_Fechnersche_Empfindungsgesetz_zu_einer_Erklarung_des
_menschlichen_Verhaltens_im_Verkeh

Seite 92 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL
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Mogliche Elemente:

* Ansehnliche Gebaudefassaden, Schaufenster
Gegliederte Geh-/Aufenthaltsflachen (ggf.
wassergebunden)

Sitzgelegenheiten, Beleuchtung (Gestaltungsleitfaden)
Wasserspiele/-spender

offentliche Blicherregale, Kioske etc.

Nachste Schritte:

1. Konzept/ Ausstattungskatalog fur FulRverkehrs-
Attraktivitat entwickeln

2. Gestaltungsvorgaben entwickeln (ggf. im Rahmen
des Gestaltungsleitfadens)

3. Partner gewinnen

4. Umsetzung

spitzenkratt.berlin 30.07.2021
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€ Barrierefreiheit/ regelmiRiger FuBverkehrs-Check
Die Aneignung von Flachen durch konkurrierende Effekte & Mehrwerte:
Nutzungen bildet zu einem groBen Teil einen * RegelmalRige Bekraftigung des Anspruchs des
unbewussten Akt. Im Laufe der Zeit werden auf diese ZufulBBgehens
Weise verschiedene Hindernisse fiir den FulRverkehr  Steigende Sichtbarkeit und wacheres Bewusstsein fir
entstehen, die es friihzeitig zu erkennen und zu das ZufuRgehen im Quartier
beseitigen gilt. Zu diesem Zweck empfiehlt sich die  Deutlich haufigere Gelegenheit zur Mitwirkung durch
regelmalige Durchfihrung eines FuRverkehrs-Checks. die Anlieger*innen
» Kollektives Lernen/Weiterentwickeln
Literatur:
* https://vm.baden- Zustandigkeit & Akteure:
wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m- * BIM, WBM

mvi/intern/Dateien/PDF/Fussverkehr_Checks_Leitfade  * Kooperationspartner + Offentlichkeit
n_ZUF_DurChfuehrungpdf ....................................... e R

Leitbild wa ) Umsetzungsdauer R
. https://www,fussverkehrs-check,de/ .............................. - — - S P geeRliEr o °’ .....................
Verkehrliche Wirkung %t - Aufwand %
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Barrierefreiheit/ regelmagiger FuBverkehrs-Check

Befund:

Nachste Schritte:

In den das Dragonerareal umgebenden Stralden herrscht 1.
schon jetzt keine vollstandige Barrierefreiheit, innerhalb
des Areals ist durch die knappe Verkehrsflache und die

vielen, zum Teil widerstreitenden Nutzungsanspriiche,
eine Uber die Zeit zunehmende Marginalisierung des
ZufulBgehens zu beflirchten, die sich in der Gestalt
storender Verhaltensweisen (sperrige Gegenstande
lagern, Kfz parken, schleichende Ausweitung von
Lieferbereichen, immer schnellerer Radverkehr etc.)

sukzessive etabliert. Dem ist nur durch eine regelmalig
wiederholte Erneuerung bzw. Bekraftigung des

vorrangigen Anspruchs des Zuful’gehens

entgegenzuwirken.

Seite 94
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Lokal angepasste Check-Systematik entwickeln
(Gruppengrolie pro Termin, Einladungsverfahren,
Prifthemen, Termin-Intervalle,
Auswertungsmethodik, Umsetzungs-Prozess etc.)
Implementieren

Durchfihren und dokumentieren

Weitergabe der Befunde an zustandige Stellen
(Mobilitatsmanagement, Bezirksamt etc.)

spitzenkratt.berlin 30.07.2021
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Durchwegung
Grof3beerenstrafle

Die Ost-West-Verbindung von der Baruther Stral3e liber
das Dragonerareal und weiter uber die
WartenburgstralSe bis zum Gleisdreieckpark birgt ein
grofSes Potenzial als attraktive FuBwegeroute. Die
Anbindung des Dragonerareals in westlicher Richtung an
die WartenburgstralRe gelingt allerdings nur mittels
eines Durchstichs lber Privatgelande und Toreinfahrt
der Adresse GrolBbeerenstral3e. Die Sicherung dieses
Durchstichs triige zur besseren Erreichbarkeit des
Dragonerareals zu Fuld bei und erhohte die Attraktivitat
des ganzen FuBverkehrsnetzes.

Seite 95 MOBILITATSKONZEPT DRAGONERAREAL e INNo Ei_'j ra
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Effekte & Mehrwerte:

* Bessere Einbindung in das FuBverkehrsnetz

* Herstellen einer attraktiven Verbindung nach Westen
(Wartenburgstralle, Gleisdreieckpark) ohne Umweg
Uber die Knoten

Zustandigkeit & Akteure:

* Eigentimer*innen GroRRbeerenstrale
* Erbbauberechtigte*r Dragonerareal

* Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg

Leitbild = ) ' Umsetzungsdauer £ G N
Verkehrliche Wirkung %’S’ © Aufwand % % %
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Durchbruch L
fUr den Netzanschluss

Contra

* Privates Eigentum

* Starker baulicher Eingriff notwendig

* Diverse rechtliche Fragen zu klaren
(Wegerecht, Verkehrssicherung,
Versicherung etc.)

Pro

* Durchlassigkeit nach Westen vom Areal

» Schaffung einer attraktiven Ost-West-
Verbindung flir mehrere Kieze

* Deutlich mehr Ziele zu FuB ohne Umwege zu
erreichen
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€ Zuganglichkeit der OPNV-Verkniipfungspunkte &

Neben dem reinen FuBverkehr (32,7 Prozent Modal- Effekte & Mehrwerte:

Split-Anteil in Friedrichshain-Kreuzberg) muss auch der * Verbesserung der >ersten bzw. letzten Meile im OPNV
OPNV (25,5 Prozent Modal-Split-Anteil in Friedrichshain- o Attraktivititssteigerung fir den OPNV

Kreuzberg) nennenswerte Anteile des

Wegeaufkommens im MIV tGibernehmen. Dafir ist es Zustandigkeit & Akteure:

notwendig, die Zu-FuR-Etappen der OPNV-Wegekette zu * BVG

optimieren, also die Wege von der Quelle zum OPNV- * Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg
Verknipfungspunkt bzw. umgekehrt, etwa durch den * Senatsverwaltung fir Umwelt und Verkehr Berlin

Abbau von Barrieren und Stérungen und durch diverse

Erleichterungen (z.B. deutliche Markierung/

Wegweisung). Es empfiehlt sich die Anwendung der

MaRnahmen A.3 bis A.5 und A.11 sowie U.1 zusatzlich

und gesondert auf diese speziellen Verbindungen, unter ... SO P PP PSR

Einbettung in die MaRnahmen fiir das gesamte Quartier. ~ e®ld - {?..5.97‘7_5.‘?7.2.97‘.3?9?.”.‘?7..._.@....@. ............
Verkehrliche Wirkung %t - Aufwand % %
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Zuganglichkeit der OPNV-Verkniipfungspunkte

Befund: Nachste Schritte:

Allein die Lage von OPNV-Verkniipfungspunkten in 1. Zugangspunkte prifen

raumlicher Nahe zu Verkehrsquellen sagt noch nichts 2. Quellen, Ziele, Zugange, Sicht- und Gehachsen
uber den zu betreibenden Raumuberwindungsaufwand untersuchen

bzw. die zu Giberwindenden Raumwiderstande aus. 3. Aus-/ Umbauprogramm definieren

Umwege, Barrieren sowie Konflikte mit anderen 4. Umsetzen
Verkehrsarten konnen den An- und Abmarsch von bzw.

zum OPNV-Verkniipfungspunkt erschweren und dadurch

die OPNV-Nutzung insgesamt beeintrichtigen. Sie sind

durch entsprechende Markierungen, Wegweisungen

und Neuordnungen abzubauen bzw. zu mildern.

spitzenkratt.berlin
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OPNV-Zugangspunkte &

Status Quo

Verkehrsaufkommen

Menschenmengen vor Doner-Stand und Curry
36 auf dem Mehringdamm behindern
Fahrgaste der U-Bahn beim Betreten bzw.
Verlassen der U-Bahn-Station

Sichtbeziehungen

hinter den Bushaltestellen-Wartebereichen
gefuhrter Radverkehr auf der Yorckstral3e
bildet fiir Busfahrgaste regelmaliig ein
Verkehrssicherheitsrisiko
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Querbarkeit von Verkehrsknoten

Das Queren der Knoten in einem Zug bildet die Effekte & Mehrwerte:

Voraussetzung fir eine echte Integration des e Starkung der Einbettung des Dragonerareals in das
FulBverkehrs vom Rathausblock in das stadtische Netz. FulBverkehrsnetz Berlin

Dafiir sind insbesondere die Raumzeiten an allen LSA fir * Hoherer Komfort beim ZufuRgehen
ZufulBBgehende zu verlangern. Mit Blick auf die * Aufwertung des FuRverkehrs gegentiber dem
verschiedenen Gehgeschwindigkeiten sollten auch motorisierten Verkehr

Pufferzeiten hinzuaddiert werden. An einzelnen Knoten

konnen Zeitbedarfe ggf. durch Gehwegvorstreckungen Zustandigkeit & Akteure:

zusatzlich reduziert werden. Dartber hinaus ist die  Alliander Stadtlicht GmbH (Betrieb LSA)
Ubersichtlichkeit von Knoten zu priifen und zu * Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
gewahrleisten. Klimaschutz — Abteilung Verkehrsmanagement

* Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg

Leitbild r 1| Umsetzungsdauer £ R
Verkehrliche Wirkung %t g © Aufwand % %
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Querbarkeit von Verkehrsknoten e

Befund: nachste Schritte

Selbst das Queren in mehreren Zigen ist an den vier 1. Veranderungen der LSA-Schaltung politisch
Verkehrsknoten fiir FuRganger schon heute durch zu beschlielRen

kurze Raumzeiten erschwert oder sogar unmaoglich 2. Auftrag an Betreiberin erteilen

(Knoten Obentraut-/GrofRbeerenstralRe); komfortables
Queren, also etwa in einem Zug, liegt in weiter Ferne.

Alternativen

* ausreichende Raumzeiten fiir mehrziigiges Queren
schaffen (siehe Analyse), dann Aufstellflachen
groRflachig, barrierefrei und komfortabel gestalten
(z.B. Sitzbanke fiir Mobilitatseingeschrankte)
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Ideale Raumzeiten
Fullverkehr an Knoten

dargestellt als Zeitbedarf fiir das Queren in
mittlerer Geschwindigkeit (1 m/s)

* in einem Zug
* mit Pufferzeiten an Start- und Zielpunkt von
jeweils 3s

je nach Moglichkeit durch
Gehwegvorstreckung um ca. 5 s (2,50 Meter =
2,5 s / StraRenseite) je Kreuzungsarm zu
reduzieren

%inﬂﬂi‘grid ‘& Iﬂ_tf.ﬂ ink spitzenkralt.berlin B | I
































































































































































































































































































































































































































































