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01 ANLASS UND ZIEL

Der Bahnhofsvorplatz Lichtenberg gilt seit Jahren als
stadtebaulich und sozial herausgeforderter Raum mit er-
heblichem Handlungsbedarf, was sowohl von politischer
Seite als auch durch Befragungen der Bevdlkerung
bestatigt wurde. Die heutige Platzgestaltung geht auf
MaRnahmen in mehreren Bauabschnitten zurlck, die
zwischen 2005 und 2012 umgesetzt wurden. Die Pla-
nung und Realisierung erfolgte durch das Landschafts-
architekturburo Thomanek Dugquesnoy Boemans sowie
durch das Architekturbtro MGHS. Die Malinahmen er-
folgten im Rahmen des Férderprogramms Stadtumbau
Ost unter Verwendung offentlicher Mittel. Trotz dieser
MaRnahmen wurde der Vorplatz in einer Blrgerum-
frage des Umwelt- und Naturschutzamts im Jahr 2021
als meistgenannter ,Nicht-Wohlfihlort* im Bezirk iden-
tifiziert. Daher beauftragte das Bezirksamt Lichtenberg
das Planungsbiro TOPOS zur Aufstellung eines Ent-
wicklungskonzeptes fir den Bahnhofsvorplatz. Die Um-
gebung ist durch eine hohe Versiegelung, Larm, geringe
Aufenthaltsqualitdt sowie eine starke Unterversorgung
mit wohnungsnahen Grun- und Spielflachen gepragt.
Gleichzeitig besteht eine Vielzahl von Nutzungskonflik-
ten und technischen Einschrankungen durch vorhan-
dene Infrastrukturen im Untergrund und auf dem Platz.
Auch soziale Problemlagen, wie der Aufenthalt von
Wohnungslosen und Suchtkranken, verdeutlichen die
Notwendigkeit einer konzeptionellen Neuausrichtung.
Neben dem zentralen Platz wurde auch die gegeniber-
liegende Parkanlage ,Skaterlinse” in die Betrachtung
einbezogen, da sie gemeinsam mit dem Vorplatz zu den
wenigen offentlich nutzbaren Freiflachen im dicht bebau-
ten Umfeld zahlt. Das Ziel des Entwicklungskonzepts ist
es, ein ganzheitliches, zukunftsfahiges und sozial aus-
gewogenes Nutzungskonzept fir den Bahnhofsvorplatz
zu erstellen. Es gilt Vorschlage und Mallnahmen zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Steigerung des
Grinflachenanteils, Entsiegelung und Klimaanpassung

vorzustellen sowie urbane Nutzungen, wie Markte oder
Veranstaltungen zu ermdglichen. Ebenso werden die In-
tegration einer Ladeinfrastruktur fur E-Busse, die besse-
re Sichtbarkeit des bestehenden Familienzentrums so-
wie die Schaffung von Begegnungsrdumen angestrebt.
Im Fokus steht dabei eine Befriedung und Berlcksich-
tigung der unterschiedlichen Nutzer*innengruppen, da-
runter Jugendliche, Passant*innen, Anwohnende, woh-
nungslose Menschen sowie soziale Trager.

Die erarbeitete Konzept gliedert sich in vier zentrale
Schritte:

1. Eine umfassende Bestandsaufnahme zur Ermittlung
der Potenziale und Herausforderungen des Raums,

2. Eine partizipative Befragung relevanter Nutzer*innen

und Akteure zur Bedarfserhebung durch das
Stadtforschungsbiiro asum
3. Die Erarbeitung von Leitbildern und einem

konkreten Nutzungskonzepts mit Variantenprifung und
MafRnahmenkatalog

4. Die Abgrenzung realisierbarer Bauabschnitte samt
Kostenulbersicht zur schrittweisen Umsetzung

Die Ergebnisse bereits durchgefihrter Umfragen
und Planungsprozesse werden integriert, um ein
realisierbares, sozial- und umweltvertragliches
Entwicklungskonzept zu erarbeiten. Dieses Konzept
berlcksichtigt sowohl bestehende stadtebauliche
Einschrankungen als auch dringende soziale und
Okologische Anforderungen. Zudem ist es darauf
ausgelegt, dem wachsenden Druck durch klimatische
Veranderungen und deren Auswirkungen standzuhalten.
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Abb. 01: Luftbild zur Verortung des Untersuchungsgebiets (mafistabslos)
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02 BESTANDSANALYSE

Im Rahmen der Bestandsaufnahme fir das
Entwicklungskonzept des Bahnhofsvorplatzes
Lichtenberg wurde eine umfassende qualitative
und quantitative Analyse durchgefiihrt. Dabei
wurden sowohl vorhandene Grundlagen als auch
rechtliche Rahmenbedingungen und stadtplanerische
Vorgaben ausgewertet. Die Analyse umfasste
die staddtebauliche Situation, die bestehende
Freiraumstruktur, einschlieRlich Grunflachen, Spiel-
und Aufenthaltsbereichen, die verkehrliche Anbindung,
bestehende FulRwegeverbindungen sowie klimatische
Bedingungen am Standort. Erganzend wurde der
angrenzende Verflechtungsraum mit einbezogen, um
aullere Einflisse auf das Untersuchungsgebiet zu
erfassen und wichtige Wegeverbindungen im Umfeld zu
analysieren. Ziel dieser Analyse war es, sowohl Defizite
als auch Entwicklungspotenziale des Areals fundiert zu
identifizieren. Klimatische und 6kologische Parameter
wurden besonders im Hinblick auf Maflnahmen zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Klimaanpassung
und Forderung der Biodiversitat betrachtet.

Als Grundlage dieser Bestandsanalyse wurde
ein detaillierter Bestandsplan erstellt, der aus
unterschiedlichen Planwerken und den Geodaten des
Geoportals Berlin zusammengestellt wurde.

Aufbauend darauf wurden folgende thematische Karten
entwickelt, die die zentralen Rahmenbedingungen und
Einflussfaktoren visualisieren:

e  Stadtebauliche Situation, Historie und Denkmaler
*  Baumbestand und Grinflachenbestand

* Hitzebelastung

* Larmbelastung

»  Versiegelung, versickerungsfahige Flachen
» Bestehende Leitungsinfrastruktur

* Barrieren und einschrankende Elemente

»  Parkraum und ruhender Verkehr

*  Aktuelle Nutzungen

» Eigentumsverhaltnisse

*  Funktionsrdume und Wegeverbindungen

Die Karten dienten, im Zusammenspiel mit der von
asum durchgefiihrten Umfrage relevanter Nutzer*innen
und Akteure, als fundierte Entscheidungsgrundlage
fur eine nachfolgende SWOT-Analyse, in der Starken,
Schwachen, Chancen und Risiken systematisch erfasst
wurden. Die Ergebnisse dieser Analyse bilden die
Grundlage fur die Entwicklung erster Nutzungskonzepte
und konkreter Malnahmenvorschlage im weiteren
Planungsprozess.
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Abb. 02: Schwarz-Grin-Plan mit Abgrenzung des Untersuchungsgebiets (mafistabslos)

02.01 STADTEBAULICHE SITUATION,
HISTORIE UND DENKMALER

Die stadtebauliche Situation rund um den S- und Re-
gionalbahnhof Lichtenberg ist gepragt durch eine he-
terogene, funktional stark beanspruchte und historisch
gewachsene urbane Struktur. Der Bahnhof bildet einen
wichtigen Verkehrsknotenpunkt im Berliner Osten, an
dem S-Bahn, U-Bahn, Regionalbahn und Buslinien zu-
sammenlaufen. Der Bahnhofsvorplatz liegt nérdlich der
Frankfurter Allee und fungiert als wichtiger Umsteige-
punkt S-Bahn, U-Bahn und Bus. Im Schwarz-Griin-Plan

wird zudem deutlich, dass der Bahnhofsvorplatzin einem
stark versiegelten und nur gering durchgrinten Umfeld
liegt (siehe Abb. 02). Grinflachen sind lediglich punktu-
ell vorhanden, z.B. an den Béschungen des angrenzen-
den Skateplatzes, durch vereinzelte Baumpflanzungen
auf dem Vorplatz sowie im Bereich des noérdlich an-
grenzenden Monimbo-Platzes. Der Platz selbst ist stark
versiegelt und infrastrukturell Gberlagert, unter anderem
durch unterirdische Leitungen, einen U-Bahnschacht
sowie weitere technische Anlagen. Zudem mangelt es
an Orientierungspunkten und markanten Blickbeziehun-
gen auf dem langgestreckten Durchgangsbereich.




B TOPOS (asum>

Abb. 03: Bestandsplan (maf3stabslos)
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Stadtebaulich ist das direkte Umfeld des Bahnhofs von
einer Blockrandbebauung aus dem spaten 19. und fri-
hen 20. Jahrhundert gepragt, die in der Epoche des
Neuen Bauens entstanden und heute zum Teil denkmal-
geschitzt sind. Diese Bebauung bildet das Gerlst des
sogenannten Weitlingkiezes, einem Wohnquartier mit
sozial gemischter Bevolkerungsstruktur. Die urspring-
liche stadtebauliche Struktur wurde durch die vierspurig
ausgebaute B1 (Frankfurter Allee) mit dem Bricken-
bauwerk stark tUberformt. In unmittelbarer Nahe befin-
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den sich soziale und infrastrukturelle Einrichtungen wie
die denkmalsgeschiitzte Robinson-Grundschule (siehe
Abb. 04, 06), ein Familienzentrum des Deutschen Ro-
tes Kreuz (DRK) auf dem Vorplatz sowie das im Bau
befindliche StralRenkinderhaus BUTZE in der Woénnich-
stralle. Ein weiteres Baudenkmal befindet sich in der
Irenenstralle in Form einer Wohnhausgruppe (siehe
Abb. 05, 06). Siudlich des Bahnhofsvorplatzes, auf der
gegenuberliegenden Seite der Weitlingstralde, liegt die
sogenannte ,Skaterlinse”, eine ebenfalls stark versie-

10
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gelte, langgestreckte Freiflache, die als Sport- und Be-
wegungsflache tberwiegend von Jugendlichen genutzt
wird. Sie ist funktional und sozial mit dem Bahnhofsvor-
platz verbunden ist und stellt eine der wenigen 6ffentlich
nutzbaren Freiflachen in einem stark unterversorgten
Stadtteil dar. Ostlich des Vorplatzes befindet sich zudem
ein Parkplatz, der sowohl fur Pendler-Parkplatze ge-
nutzt wird, als auch eine Jelbi-Mobilitatsstation aufweist.
Der Parkplatz ist vom Vorplatz durch die Skandinavi-
sche Stralle, sowie von der Skaterlinse durch die Ein-
becker Stral’e abgetrennt. Die Frankfurter Allee selbst
wirkt trennend: als mehrspurige Verkehrsachse mit Bru-

Abb. 04: Denkmalgeschutzte Robinson-Grundschule

- Baudenkmal

P
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Abb. 06: Denkmalkarte (mafstabslos)

Abb. 05: Baudenkmal einer Wohnhausgruppe

ckenbauwerk zerschneidet sie das Gebiet visuell und
physisch. Gleichzeitig grenzt sie den Bahnhofsvorplatz
nach Norden ein und vermindert seine raumliche Offen-
heit. Das Bruckenbauwerk ist mit verschiedenen Graffiti-
Kunstwerken versehen, was dem Ort eine zusatzliche
soziale und kulturelle Dimension verleiht. Der Bestands-
plan ist in Abbildung 03 sowie in Anhang 1 dargestellt.
Insgesamt handelt es sich beim Bahnhofsumfeld um ei-
nen stark beanspruchten Raum mit multiplen stadtebau-
lichen, sozialen und 6kologischen Herausforderungen.
Gleichzeitig bietet der Platz erhebliche Potenziale fur
eine nachhaltige und integrative Umgestaltung.

i JoE -8
©TOPOS ' [ s=—ien i
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Fahrbahnspuren mit
‘Busparkplatz bilden
eine starke Barriere.

}l‘*

©TOPOS SR S
Abb. 08: Blick vom nérdlichen Ende des Platzes Richtung Stden
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Abb. 10: Blick auf die Skaterlinse, das Wohnprojekt BUTZE sowie den Penny Supermarkt im Hmtergrund
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Abb. 11: Leitungsplan (mafistabslos)

LEGENDE

—
=]
P

02.02 UNTERGRUND UND LEITUNGEN

Im Zuge der Bestandsanalyse wurde ein koordinierter
Leitungsplan erstellt, basierend auf einer aktuellen Lei-
tungsabfrage aus dem Jahr 2024 und dem Abgleich mit
weiteren vorliegenden Planunterlagen (siehe Abb. 11).
Im Untersuchungsraum sind zahlreiche Leitungen unter-
schiedlichster Versorgungsmedien vorhanden, darunter
Strom-, Gas-, Wasser-, Abwasser- sowie Telekommu-
nikationsleitungen. Die Hauptleitungstrassen verlaufen
Uberwiegend gebtindelt entlang definierter Sammelach-
sen, wodurch sich planbare Freirdume ergeben. Insbe-
sondere im Bereich des norddstlichen Vorplatzes, ent-

Gas Trinkwasser
Telekom E Schmutzwasser
Strom | E Fernwarme

Sperrbereich

1]

lang der Brickenmauer besteht ein Raumabschnitt der
von wenigen Leitungen unterbaut ist und daher mehr
Spielraum fiir eine Umgestaltung und Begriinung bietet.
Weitere einzelne leitungsfreie Abschnitte befinden sich
ostlich des DRK-Hauses, sowie im sudlichen Platzteil,
zwischen Bahnhofsvordach und dem sidlich angren-
zenden Bahnhofsgebdude. Vor allem im norddstlichen
Eingangsbereich zur U-Bahn liegen weitere einzelne
Leitungen abseits der Hauptleitungstrassen, was bei
baulichen Eingriffen, insbesondere bei tiefgriindigen
Eingriffen wie Baumpflanzungen oder Flachenentsie-
gelung, eine gesonderte Lageprufung und technische
Absicherung erforderlich macht. Ein wesentliches zu-

14
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satzliches Planungshindernis stellt der unter dem Platz
verlaufende U-Bahntunnel der Linie U5 dar. Dieser be-
grenzt in weiten Bereichen maogliche Eingriffe in den Un-
tergrund erheblich, insbesondere im Hinblick auf punk-
tuelle Tiefgriindungen, Versickerungsflachen und das
Pflanzen groRerer Baume. MalRnahmen in diesen Be-
reichen erfordern eine enge Abstimmung mit der BVG
sowie statische Nachweise zur Einhaltung der baulichen
Schutzabstande. Der Leitungs- und Tunnelbestand stellt
somit eine zentrale Rahmenbedingung fur die zukunfti-
ge Entwicklung des Platzraums dar und ist bei allen pla-
nerischen Uberlegungen zwingend zu beriicksichtigen.

02.03 KLIMA & UMWELT

KLIMA

Die klimatische Situation des Bahnhofsvorplatzes Lich-
tenberg ist gepragt von hoher Versiegelung, dichter
Bebauung und geringer Durchgriinung. Laut klimaana-

S N\
welt Planung GmbH | verandert durch TOPOS

Abb. 12: Oberflachentemperaturen im Umfeld des Bahnhofvorplat

lytischen Daten des Geoportals Berlin sowie dem Gut-
achten ,Analyse der Klimarelevanz von Freiraumen® des
Bezirks Lichtenberg in Zusammenarbeit mit dem Pla-
nungsbiro LUP (2021) besteht eine ausgepragte War-
mebelastung mit unzureichender nachtlicher Abkihlung
(siehe Abb. 12). Die Nahe zum dichten Stadtgefiige und
die eingeschrankte Luftzirkulation durch bauliche Bar-
rieren flhren zu lokaler Uberwarmung, insbesondere
in den Sommermonaten. Diese Faktoren beeintrachti-
gen die Aufenthaltsqualitat erheblich und verdeutlichen
den Handlungsbedarf im Sinne der Klimaanpassung.
Das Gutachten betont die besondere Bedeutung urba-
ner Freirdume flr die stadtklimatische Entlastung und
empfiehlt in hitzebelasteten Gebieten Maflnahmen wie
Entsiegelung, Begriinung und Verbesserung der Durch-
|Gftung. FUr den Bahnhofsvorplatz ergeben sich daraus
drei zentrale Handlungsansatze: Flachen entsiegeln,
gezielt begriinen sowie Verschattung und Luftzirkulation
verbessern. Diese Mallnahmen sind entscheidend fur
die klimatische Funktion, die Aufenthaltsqualitat und die
Okologische Aufwertung des Raumes.

LEGENDE

Mittlere Oberflachentemperatur [°C]
<26

>26-28

>28-30

i Ortsteile

StralRenachsen

— .

B

zes Lichtenberg (Daten von 2021)
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VERSIEGELUNG UND VERSICKERUNG

Die Versickerungskarte macht deutlich, dass Regen-
wasser auf dem Bahnhofsvorplatz gré3tenteils Gber Ab-
laufe in die Kanalisation abgefihrt wird (siehe Abb. 13).
Nur vereinzelt finden sich offene, unversiegelte Flachen,
z.B. in Form von Baumscheiben und Beeten entlang der
Brickenmauer sowie im Bereich des DRK-Hauses. Die-
se Flachen sind teils leicht erhdht oder ohne eigene Ab-
l&ufe und leisten daher nur einen begrenzten Beitrag zur
Oberflachenentwasserung. Im Bereich der Skaterlinse

verlauft das Gelande mit einem Gefalle von Norden nach

B |

) | e

_
Unversiegelte
Flache

—_

T |:| Topografische
Senken

. |:| Uber Ablauf

— entwéassert

Entwéasserungs-

richtung

_—

{

© TOPOS | Karteng ‘
Abb. 13: Versickerungsfahige Flachen und topografische Senken im Untersuchungsgebiet (maRstabslos)

Suden. Das anfallende Niederschlagswasser flief3t ent-
sprechend in die angrenzende sldliche Grinflache, wo
es sich zunachst sammelt, bevor es weiter in den stark
versiegelten Parkplatzbereich sidlich davon ablauft.
Dort befindet sich eine ausgepragte topografische Sen-
ke, in der sich bei Starkregenereignissen regelmafig
Wasser staut. Diese Senke ist daher als kritischer Punkt
im lokalen Regenwassermanagement zu bewerten. Am
Tiefpunkt befindet sich ein Ablauf, wodurch der gréfRte
Teil des im diesen Bereich anfallenden Regenwassers
in das Leitungsnetz abgefiihrt wird.

16
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Abb. 14: Strategische Larmkarte L DEN (Tag-Abend- Nacht Index) Gesamtverkehr (StralRe, Schiene, Luft) 2022 (mafRstabslos)

LARM

Die strategischen Larmkarten des Umweltatlas Berlin
(Stand 2022) weisen fiir den Bahnhofsvorplatz Lichten-
berg eine erhebliche Larmbelastung auf (siehe Abb. 14).
Hauptlarmquellen sind die angrenzenden Bahnanlagen,
die stark befahrene Bundesstral’e (B1) Frankfurter Al-
lee sowie die WeitlingstralRe. Im Untersuchungsgebiet
liegen die gemessenen Larmpegel Uberwiegend im
Bereich zwischen 65 und 75 Dezibel. Ein Niveau, das
dauerhaft als gesundheitlich belastend gilt und die Auf-
enthaltsqualitat deutlich mindert. Gegenliber den Bahn-
anlagen bestehen bereits larmmindernde Einrichtungen

wie Schallschutzwande, die jedoch keine vollstandige
Abschirmung gewahrleisten. Weitere aktive bauliche
Schallschutzmallnahmen, etwa zusatzliche Mauern,
sind aufgrund der gestalterischen und raumlichen Situ-
ation sowie der bestehenden Zergliederung des Platzes
nicht zielfUhrend und kostspielig. Daher sollte der Fokus
auf MalRnahmen mit passiven, larmmindernden Effekten
wie Begrinung, Entsiegelung und Verschattung, sowie
auf der Gestaltung von larmtoleranten Nutzungszonen
und Aufenthaltsbereichen in geschiitzten Raumen liegen.

17
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02.04 BARRIEREN

Die Platzflache rund um den Bahnhofsvorplatz Lichten-
berg ist durch eine Vielzahl von baulichen und funktio-
nalen Barrieren sowie sekundaren Einbauten stark frag-
mentiert und in ihrer Nutzbarkeit erheblich eingeschrankt
(siehe Abb. 15). Unterschiedliche Einfriedungen und
Mauerbauwerke wie Schallschutzwande, Boschungs-
mauern, Gelander entlang der Fahrbahn, Pollerbander
und die markanten Bdschungskanten der Skaterlinse
schaffen physische Trennlinien, die Sichtbeziehungen
unterbrechen und natiirliche Bewegungsflisse hem-
men. Zudem fungieren die Busstellplatze sowie der
Pausenbereich der BVG entlang der Weitlingstralie als
Barriere zwischen der Skaterlinse und dem eigentlichen
Bahnhofsvorplatz, sodass eine durchgehende Platz-
wahrnehmung verhindert wird. Weitere einschrankende
Elemente sind Kioske, Container-Pavillons und Einhau-
sungen fur Mull- und Lagerzwecke, die sich entlang der
Uberdachten Flachen am Bahnhofsvorplatz aneinander-
reihen. Diese Einhausungen blockieren dartber hinaus
einen erheblichen Teil der vorhandenen Fahrradstell-
platze. Dadurch wird nicht nur der ohnehin begrenzte

©TOPOS | Kartengrundlage © Geoportal Berlm Fis- Broker !
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Raum fir eine nachhaltige Mobilitdtsnutzung weiter ein-
geschrankt, sondern auch das Ziel einer besseren An-
bindung und Erreichbarkeit des Platzes fur Radfahrende
deutlich behindert. Auch das Stadtmobiliar tragt zur Un-
Ubersichtlichkeit bei: Telefonzellen, Litfalsaulen, Rekla-
metafeln und die 6ffentliche WC-Anlage (Wall-Toilette)
sind teils ungtinstig positioniert und blockieren Sichtach-
sen sowie Bewegungsraume. In der Summe fiihren die-
se baulichen und funktionalen Elemente zu einer starken
Zergliederung des Platzes. Sie erschweren nicht nur die
Orientierung und die barrierefreie Durchquerung des
Raums, sondern beeintrachtigen auch die Sichtbarkeit
und Zuganglichkeit zentraler Infrastrukturen, etwa der
Jelbi-Station am angrenzenden Parkplatz. Die Querver-
bindungen Uber die Weitlingstral3e sind teilweise schwer
erkennbar oder nicht an den den FulRgangern genutzten
Stellen (z.B. an der BVG Bushaltestelle Richtung Penny-
Supermarkt). Dies lasst den Platz insgesamt als isoliert,
unubersichtlich und wenig einladend erscheinen lasst.
Die vorhandene Struktur steht damit im Widerspruch zu
den angestrebten Zielen einer offenen, vernetzten und
nutzungsfreundlichen Stadtplatzgestaltung.
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Abb. 15: Barrieren, einschrankende Elemente und Sekundarbauwerke am, auf und um den Vorplatz (malRstabslos)
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Abb. 16: Ruhender Verkehr und Parkraum (mafstabslos)

©TOPOS | Kartengrundlage: © Geoportal Berlin, Fis-Broker

02.05 RUHENDER VERKEHR UND
PARKRAUM

Die verkehrliche Situation am Bahnhofsvorplatz Lichten-
berg ist durch eine starke Verknipfung verschiedener
Mobilitatsformen gepragt, weist jedoch insbesondere im
Bereich des ruhenden Verkehrs erhebliche Herausfor-
derungen auf. Der Bahnhof ist ein wichtiger Knotenpunkt
des offentlichen Nahverkehrs und wird durch mehrere
S-Bahnlinien (u. a. S5, S7, S75), die U-Bahnlinie U5
sowie durch verschiedene Regionalbahnverbindungen
bedient. Zudem verkehren mehrere Buslinien mit Hal-

LEGENDE

Fahrrad- und
Rollerstellplatze

Bus

Auto-Parkplatze

Auto-Wildparken

Auto-Taxi

e

testellen in unmittelbarer Nahe zum Vorplatz, was eine
gute OPNV-Erreichbarkeit gewahrleistet. Erganzt wird
das Angebot durch eine Jelbi-Station, die Mikromobili-
tatsdienste wie Leihfahrrader, E-Scooter aber auch Car-
sharing bereitstellt (siehe Abb. 16). Trotz dieser multi-
modalen Anbindung ist die Organisation des ruhenden
Verkehrs nur unzureichend geldst. Auf der Platzflache
selbst kommt es regelmafig zu ,wildem*“ Parken, insbe-
sondere durch Einsatzfahrzeuge des DRK-Familienzen-
trums, durch Mitarbeitende und Lieferverkehre der an-
grenzenden Bahnhofsanlagen sowie gelegentlich durch
Taxifahrzeuge, die Uber die ausgewiesenen Taxiaufstell-
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flachen hinaus auch angrenzende Straflen- und Platz-
bereiche belegen (siehe Abb. 17). Diese ungeordnet
abgestellten Fahrzeuge beeintrachtigen die Aufenthalts-
qualitét, versperren Wegebeziehungen und verschar-
fen die ohnehin geringe Ubersichtlichkeit des Platzes.
Zudem sorgen die vorhandenen Verkehrsinfrastruktu-
ren zu einer starken funktionalen Zerschneidung der
Platzflache. Besonders storend ist die Barrierewirkung
der entlang der Weitlingstrale angeordneten Busstell-
platze. Diese trennen den sudlich gelegenen Bereich
der Skaterlinse vom eigentlichen Bahnhofsvorplatz und
verhindern eine zusammenhangende Erlebbarkeit der
Flache (siehe Abb. 18). Durch die geplante Erweiterung
um zwei zusatzliche Ladepunkte flr E-Busse wird sich
diese Wirkung weiter verstarken. Zukinftig sind hier
funf Busaufstellflachen entlang der Stral3e vorgesehen.
In direkter Verlangerung befinden sich ausgewiesene
Taxistandplatze mit Kapazitat fir etwa drei Fahrzeuge,
hinter denen eine weitere Kurzzeitparkzone fir Bring-
und Abholverkehre liegt. Auch diese liegen nahe der
fuBBlaufigen Bereiche und verstarken die Zergliederung
des Raumes. Ein weiterer Stellplatzschwerpunkt ist der
sogenannte Pendlerparkplatz an der Einbeckerstralle
sudlich der WeitlingstrafRe. Dieser stellt zwar eine wich-
tige Funktion fur die Verkehrsverlagerung zugunsten

©TOPOS IR
Abb. 17: Wildes Parken auf der Platzflache

des OPNV dar, ist jedoch raumlich vom Platzgesche-
hen abgekoppelt. Im Bereich der Wonnichstral3e liegen
weitere Pkw-Stellplatze ohne Bewirtschaftungskonzept
entlang der StralRe. Fahrradabstellanlagen sind auf dem
Vorplatz vorhanden, zum Teil bereits Uberdacht, aber
nicht in ausreichender Anzahl und nicht direkt an den
Zugangsbereichen der S- und U-Bahn-Eingange. lhre
Erreichbarkeit und Nutzung wird zudem durch andere
Einbauten und Einhausungen behindert.

Insgesamt fehlt ein Ubergreifendes verkehrliches Ord-
nungskonzept, das die verschiedenen Bedirfnisse von
Anlieferung, Mobilitét, Erreichbarkeit und Verweildauer
integriert oder zumindest ein angemessenes Beschilde-
rungskonzept zur besseren Orientierung. Die Vielzahl
an konkurrierenden und unzureichend verknupften Nut-
zungen sowie die raumliche Trennung durch Stellplatze
und Barriereelemente flihren zu einer starken Zersplit-
terung des Stadtraums, erschweren Orientierung und
Durchwegung und mindern die Qualitat als 6ffentlichen
Aufenthaltsort erheblich. Insbesondere der ruhende
Verkehr auf der Platzflache steht in Konkurrenz zur Auf-
enthalts- und Freiraumnutzung und erfordert eine um-
fassende Neustrukturierung im Rahmen der Platzent-
wicklung.

Abb. 18: BVG-Busse entlang der WeitlingstralRe bilden eine
starke Sichtbarriere
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Abb. 19: Eigentumskarte (maRstabslos)

02.06 EIGENTUMER UND NUTZUNGEN

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden die vor Ort
aktiven Akteure und Flacheneigner in Bezug auf ihre
jeweiligen Flursticke (Abb. 19, Eigentumskarte) und
Nutzungsarten (Abb. 20, Nutzungskarte) analysiert und
dargestellt.

Das Gebiet lasst sich in private Flachen, Grinflachen
und offentliche Flachen gliedern. So lasst sich auf ei-
nen Blick erkennen, welche Flachen sich in 6ffentlichem
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. Deutsches Rotes Kreuz (DRK)

div. private Eigentimerlnnen

Deutsche Bahn/BVG

. Penny
. Wohnprojekt Butze

offentliche Flachen

Eigentum befinden und wo potenzielle Konflikt- oder
Kooperationsbereiche zwischen den Akteuren liegen.
Groliter Flacheneigner ist das Land Berlin bzw. der Be-
zirk Lichtenberg, dem grofRe Teile der Verkehrs- und
Freiflachen unterstellt sind. Inmitten der Platzflache steht
das DRK-Gebaude auf einem eigenen Flurstick. Dieses
dient als soziales Zentrum und ist als 6ffentlich zugangli-
che Einrichtung klassifiziert. Stidlich des Vorplatzes liegt
die denkmalgeschutzte Schule auf einem stadtischen
Flurstlick; sie beansprucht zusatzliche AuRenflachen,
die gelegentlich schulisch genutzt werden. Auf einem
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privaten Flurstick liegen die ErschlieSungsflache und
der Parkplatz eines Supermarkts. Diese Flache grenzt
direkt an die Skaterlinse und hat gestalterische und
funktionale Auswirkungen auf den siddstlichen Platz-
bereich. Entlang der Randbebauung der Weitlingstralle
erstrecken sich verschiedene Gewerbeeinheiten (u.a.
Friseur, Backerei, Kiosk, Café, Paketshop) und bilden
ein breites Angebot an kommerzieller Nutzungen in
den Erdgeschosszonen (siehe Abb. 20). Der grofite Teil
auf der Ostseite entlang der WonnichstralRe entfallt auf
Wohnnutzung. An der nérdlichen Platzseite verlauft das
Verkehrsbauwerk der B1 in Hochlage. Hier bestehen
keine Nutzungen.
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Derzeit besteht die vorherrschende Nutzung aus den
FuRgangerbewegungen Uber die Platzflache. Auf der
Sudseite des Platzes ist der Supermarkt die wichtigs-
te Anlaufstelle. Die am starksten frequentierten We-
gebeziehungen befinden sich entsprechend zwischen
S-Bahn- und U-Bahn-Eingang mit Anbindung zur Bus-
haltestelle, sowie zwischen Vorplatz und Supermarkt.
Sekundare Wegebeziehungen existieren unter anderem
zwischen U-Bahnausgang und Mobilitatsstation, sowie
zwischen Vorplatz und Skaterlinse. Die dargestellten
Nutzungen und Flacheneigner verdeutlichen, dass die
Platzflache in einem durchmischten Gebiet aus Ver-
kehrs-, Sozial-, Bildungs- und Freizeitflachen ist.

LEGENDE

nicht nutzbare/

% ungenutzte Flache

|:| private Flache

|:| von offentlichem Interesse
[ ] Grinflachen

Abb. 20: Uberblick der Nutzungen im Erdgeschoss am Bahnhofsvorplatz und im Umfeld (mafstabslos)
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Abb. 21: Funktionsrdume und Wegebeziehungen am Bahnhofsvorplatz (maRstabslos)

02.07 FUNKTIONSRAUME UND WEGE-
BEZIEHUNGEN

Aktuell Idsst sich der Bahnhofsvorplatz v.a. in einen zen-
tralen Platz, sowie zwei Durchgangsbereiche gliedern
(siehe Abb. 21). Die Skaterlinse dient als, meist wenig
genutzte, Sport- und Bewegungsflache, daran angren-
zend befinden sich ein grofRflachiger Parkplatz sowie
der viel frequentierte Supermarkt.

Im Rahmen der weiteren Entwicklung des Bahnhofs-
vorplatzes Lichtenberg wird eine funktionale Gliederung
des Raums vorgeschlagen, die bestehende Potenziale
starkt und eine verbesserte Verkniipfung zwischen den
unterschiedlichen Nutzungsbereichen herstellt. Zentrale

Zielsetzung ist dabei, die Erreichbarkeit, Sichtbeziehun-
gen und Nutzungsqualitdten zu optimieren sowie durch
eine klare Zonierung attraktive, vielseitig nutzbare Stadt-
raume zu schaffen. Die Haupterschlielungsachsen
verbinden die S- und U-Bahnausgéange untereinander,
fuhren zur zentralen Bushaltestelle an der Weitlingstra-
3e und Uber diese hinweg weiter in Richtung Einbecker-
straBe sowie in sudlicher Richtung zur Skaterflache,
zum Supermarkt und zur Grundschule. Diese Hauptbe-
wegungsrichtungen sollen gestalterisch hervorgehoben
und barrierefrei ausgebaut werden, um Orientierbarkeit
und Sicherheit zu verbessern. Im ndérdlichen Platzbe-
reich wird eine Unterteilung in drei vorrangige Funkti-
onsrdume angestrebt:
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1. Die zentralen Durchgangsbereiche, die durch ge-
starkte Sichtachsen, angemessene Beleuchtung und
klare Wegeverlaufe betont werden sollen.

2. Eine multifunktional nutzbare Platzmitte, vorgesehen
fur offentliche Nutzungen wie Wochenmarkte oder tem-
porare Gastronomie (z. B. Blrgercafé), die zur Bele-
bung beitragen.

3. Qualitatsvolle Aufenthaltszonen, die durch Entsie-
gelung, Begrinung, Spiel- und Sitzmoglichkeiten auf-
gewertet und von Durchgangsbewegungen entkoppelt
werden sollen.

Sekundarbereiche wie Abstellflachen fur Fahrrader und
Mikromobilitdtsangebote sind neu zu organisieren, um
sie klarer in die Wegefiihrung zu integrieren und gleich-
zeitig storungsfreie Hauptbewegungslinien zu sichern.

Die sidlich angrenzende asphaltierte Freiflache der
Skaterlinse wird als eigenstandiger, multifunktionaler
Bewegungs- und Jugendbereich weiterentwickelt. Ge-
plant ist eine Ausstattung mit jugendgerechtem Mobiliar,
robusten Belagen und Angeboten wie Calisthenics oder
Skaten. Ziel ist es, diesen Raum als jugendorientierten
Freizeitort mit eigenem Charakter innerhalb des Ge-
samtgefliges zu etablieren.

Der Pendlerparkplatz an der Einbeckerstral’e wird als
dritter Funktionsraum verstanden, der starker mit dem
Bahnhofsvorplatz verbunden werden soll. Eine verbes-
serte Wegeanbindung, eine sichtbare Fihrung sowie
erganzende Begrinungsmaflinahmen koénnen diesen
funktional wichtigen Bereich besser in das stadtebauli-
che Gesamtbild integrieren. So entsteht ein zusammen-
hangender, gut orientierbarer und vielfaltig nutzbarer
Stadtraum mit hoher Aufenthaltsqualitat.
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03 AKTEURSBETEILIGUNG ASUM

Die Planungen zurAufstellung des Entwicklungskonzepts
wurden durch eine Umfrage der Nutzer*innen und
Akteure durch das Stadtforschungsbiiro asum begleitet.
Nachfolgend werden die wichtigsten Punkte aus dem
Abschlussbericht von asum aufgefiihrt; der vollstandige
Bericht ist in Anhang 2 enthalten.

03.01 ZIELSTELLUNG UND VORGEHEN

Zunachst wurden die Ergebnisse von Dbereits
durchgefuhrten Umfragen, Beteiligungen und Malinah-
mendokumentationen ausgewertet. Ziel war zum
einen die Sicherung und Zusammenfiihrung bisheriger
Erkenntnisse, zum anderen die Vermeidung von
Mehrfachbeteiligung. Diese kann, insbesondere bei
geringen Entscheidungsspielrdaumen und fehlender
unmittelbarer Umsetzungsperspektive, schnell zu
Frustration und Ablehnung flihren.

Im Sinne einer gezielten, maflnahmenfokussierten
Beteiligung wurden zweitens zentrale Akteure und
Nutzerinnengruppen identifiziert, die in die Befragung
eingebunden werden sollten. Dies geschah im Austausch
mit dem Auftraggeber, durch Desktoprecherche und
in Absprache mit den zuerst identifizierten Akteuren.
Dieses ,Schneeballprinzip“ half auch, die Rollen und
Beziehungen der Akteure vor Ort besser zu verstehen
und ihre Aussagen und Bedarfe abzustimmen.

Drittens fand die Beteiligung in Form von Einzelgespra-
chen und Vor-Ort Begleitung statt. Dabei wurden zum ei-
nen allgemeine Einschatzungen zur aktuellen Platznut-
zung, zu Bedarfen, Konflikten und Wiinschen abgefragt.
Zum anderen wurden planerische Fragen und konkrete
Vorschlage, welche sich aus der Arbeit des Biro TO-
POS ergaben, eingebracht. Die Gesprachsergebnisse
sollen dabei unmittelbar fir die weitere Planung und als
Grundlage fir den Austausch mit verbleibenden Akteu-
ren genutzt werden, sodass ein iterativ voranschreiten-
der Prozess entsteht.

03.02 AUSWERTUNG VORLIEGENDER
UNTERLAGEN

Um einen Uberblick Uber bereits bestehende Untersu-
chungen zu erhalten, wurden folgende vorliegende Un-
terlagen ausgewertet und auf zentrale, projektrelevante
Informationen, Themen und Fragestellungen untersucht:

»  Bericht zum Sanierungsgebiet (2009)

« Sachbericht des Platzmanagements (2022)

* Nutzer*innenbefragung des Humanistischen
Verbands Deutschland (HVD), betreibt den
TagesTreff fur BedUrftige und Wohnungslose
Menschen am Vorplatz (2022)

*  Protokoll des Runden Tisch zum Bahnhofsvor-
platz (2023)

+ Bedarfsabfrage BVG (2024)

» Erstergebnisse des EASIER Forschungspro-
jekt des DLR (2024)

Auswertung
vorliegender Erkenntnisse

!

Identifikation von Akteuren
und Mutzerinnengruppen

|

Einzelgesprache und
Wor-Ort-Begehungen

Abb. 22: Ablauf der Akteursbeteiligung durch asum

25



B TOPOS (asum>

ZENTRALE ERKENTNISSE

Der Bahnhofsvorplatz Lichtenberg ist ein zentraler Tran-
sitraum mit hoher Nutzungsfrequenz, weist jedoch deut-
liche Defizite in Bezug auf Aufenthaltsqualitat, soziale
Nutzbarkeit und Ordnung auf. Bereits seit Jahren beste-
hen Herausforderungen durch Obdachlosigkeit, Sucht-
mittelkonsum sowie Stérungen der dffentlichen Ordnung
wie Vermullung, Larm oder 6ffentliches Urinieren. Diese
beeintrachtigen insbesondere das subjektive Sicher-
heits- und Sauberkeitsempfinden. Verschiedene Mal3-
nahmen, etwa durch Platzmanagement, Sozialarbeit
oder ordnungspolitische Prasenz, konnten punktuelle
Verbesserungen erzielen, eine dauerhafte Losung steht
jedoch aus. Besonders vulnerable Gruppen wie Kinder
und Jugendliche fiihlen sich auf dem Platz unsicher.
Es fehlt an geschitzten Aufenthalts- und Bewegungs-
bereichen sowie sicheren Querungsmaoglichkeiten.

Zugleich besteht ein breiter Wunsch nach héherer Auf-
enthaltsqualitdt durch Begrinung, Sitzgelegenheiten,
Nachbarschaftsangebote oder temporare Nutzungen
wie Wochenmarkte und Kulturveranstaltungen. Auch
die Integration wohnungsloser Menschen durch Infra-
struktur (kostenfreie Toiletten, Ruckzugsbereiche) und
soziale Begleitung wird vielfach gefordert. Die techni-
sche Entwicklung des Standorts durch die BVG, insbe-

sondere in Form von Ladeinfrastruktur, muss mit Blick
auf Raumwirkung, Sichtachsen und Konfliktpotenziale
sorgsam abgestimmt werden. Infrastrukturen die die
Sauberkeit fordern (Mulleimer, Toiletten, Beleuchtung)
gelten als Voraussetzung fur jede weitere qualitative
Entwicklung. Bestehende Einbauten wie Kioske oder
Méoblierungselemente haben ihre gestalterische und
funktionale Wirkung weitgehend verloren oder werden
nicht angemessen genutzt.

Die Herausforderungen des Vorplatzes ergeben sich
weniger aus realer Gefahrdung als aus gestorter Ord-
nung, fehlender raumlicher Struktur und mangelnder
sozialrdumlicher Differenzierung. Fir eine nachhaltige
Umgestaltung sind gezielte Aufenthaltsrdume fur unter-
schiedliche Nutzer*innengruppen zu schaffen, funktio-
nal und gestalterisch aufzuwerten und mit sozialer Infra-
struktur zu unterlegen. Dabei sollte die Doppelrolle des
Ortes als Transitraum und Aufenthaltsflache gestarkt
und durch klare Wegefuhrungen sowie Zonierungen
unterstltzt werden. Voraussetzung fir eine gelingende
Transformation ist eine abgestimmte Einbindung techni-
scher und sozialer Anforderungen sowie eine kontinuier-
liche Beteiligung von Akteuren und Gemeinwesenarbeit,
um Nutzungskonflikte langfristig zu minimieren und den
Platz als urbanen Begegnungsraum zu qualifizieren.
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03.03 GESPRACHE UND BEGEHUNGEN

Im Rahmen der Akteursbeteiligung wurden insgesamt
funf Interviews mit zentralen Ansprechpartner*innen
gefuhrt. Erganzend dazu wurden an sechs
unterschiedlichen Terminen strukturierte Beobachtungen
vor Ort vorgenommen, um das Geschehen unmittelbar
zu erfassen und ein umfassendes Bild der Situation
zu gewinnen. Die Gesprache mit verschiedenen
Akteur*innen wurden systematisch ausgewertet und auf
zentrale, projektrelevante Themen und Fragestellungen
hin analysiert.

Im Zentrum standen die Nutzungsmoglichkeiten
und Herausforderungen des Bahnhofsvorplatzes,
insbesondere mit Blick auf Aufenthaltsqualitat, soziale
Nutzung, Infrastruktur und mogliche zuklnftige
Entwicklungen. Dafur wurden folgende Gesprache und
Begehungstermine durchgefiihrt:

GESPRACHE

*  Gebietskoordination im Bezirksamt
Lichtenberg

*  DRK-Familien- und Beratungszentrum

* Geschaftsstralenmanagement — die
raumplaner

»  SportJugendBildungsZentrum Liicke

*  HVD-TagesTreff fur Wohnungslose und
Bedurftige

» Deutsche Bahn (DB)

« Berliner Verkehrsbetriebe (BVG)

BEGEHUNGEN

* Mo, 04.11.24 Wochentag, morgens,
bewolkt und kuhl
* Do, 05.12.24 Wochentag, nachmittags,
bewdlkt und kihl
* Do, 12.12.24 Wochentag, mittags, klar aber kalt
« Sa, 14.12.24 Wochenende, abends, kalter Regen
» Di, 07.01.25 Wochentag, vormittags, bewélkt
* So, 12.01.25 Wochenende, vormittags, Schénwetter

AUSWERTUNG DER GESPRACHE

Ein wiederkehrendes Thema laut der
Gebietskoordination Lichtenberg war die frihere
Situation rund um den Kaltebahnhof. Diese pragte sowohl
das Platzmanagement als auch die Arbeit des Runden
Tisches, die stark auf akute Problemlagen fokussiert
waren. Aktuell besteht aufgrund der ruhigeren Lage und
vorhandener Unterstuitzungsstrukturen kein unmittelbarer
Bedarf fur eine Neuauflage dieser Formate. Auch die
Idee eines Marktes oder marktahnlicher Nutzungen
wurde verschiedentlich thematisiert. Obwohl konkrete
Anlaufe scheiterten, u.a. an fehlender Infrastruktur
wie Starkstrom oder unklarer Zustandigkeit, bleibt das
Konzept grundsatzlich attraktiv. Eine wichtige Erkenntnis
der Gesprache war, dass Bedarfe nicht nur abgefragt,
sondern auch auf Umsetzbarkeit hin geprift werden
sollten. Hier wird die laufende Bedarfserhebung positiv
bewertet, da sie eine Briicke von der ldeensammlung
hin zur Umsetzungsplanung schlagt.

Im Falle des DRK-Familienzentrums zeigte sich,
dass die ldee eines familienfreundlichen Ortes am
Bahnhofsvorplatz nicht tragfahig war. Der Standort
wurde als ungeeignet bewertet. Es fehlten Grin-
und Aufenthaltsflaichen, die Hygieneproblematik
vor dem Gebdude war gravierend, und das Ziel,
ein ,positives Gegengewicht® zur Platzsituation zu
schaffen, konnte nicht erreicht werden. Der Standort
sei besser fur eine Beratungsstelle geeignet, wie sie
dort friher bereits existierte. Die Gesprache machen
deutlich, dass funktionale Infrastruktur wie kostenfreie
Toiletten, Urinalangebote und Malnahmen zur
Taubenregulierung elementar sind. Auch das Scheitern
des Familienzentrums verweist auf tiefer liegende
Nutzungskonflikte und die Notwendigkeit, Infrastruktur
und Angebot aufeinander abzustimmen.

Seitens des GeschaftsstraBenmanagements
(GSM) wird die Versorgungslage grundsatzlich als gut
eingeschatzt. Die Weitlingstralle wird jedoch subjektiv
als atmospharisch weniger ,lebendig“ wahrgenommen.
Nutzungswiinsche wie Markt oder Café seien eher
emotional oder symbolisch motiviert und missten in der
Umsetzung auf Realisierbarkeit hin Uberpruft werden.
Vorschlage wie ein Café mit sozialem Ansatz, eine
Eisdiele oder ein Kiez-Leitsystem, das sowohl in den
Stadtraum hinein als auch aus ihm heraus orientiert,
wurden als konkrete Ideen eingebracht. Dabei wurde
auch betont, dass infrastrukturelle Einschrankungen,
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wie zu kleine Kioske oder fehlende Anschlisse,
berucksichtigt werden missen.

Ein sehr spezifisches Nutzungsfeld stellt die Skaterlinse
dar. Hier findet ein regelmafiges Angebot fir Kinder
durch das ,Liicke-Mobil“ statt, das trotz knapper
Flache und widriger Umstande gut angenommen wird.
Die gleichzeitige Nutzung durch alkoholkonsumierende
Personen wurde in den Gesprachen nicht als
problematisch, sondern als potenziell integrierbar
beschrieben. Eine besondere Herausforderung sei die
Kombination unterschiedlicher Nutzungsbedarfe wie
Skaten, Sitzen, Radabstellen und Durchwegung auf
engem Raum. Wichtig sei, skategeeignete Flachen
zu erhalten, Barrieren zur Strale zu schaffen und
Licht- sowie Trinkwasserversorgung zu verbessern.

Temporare Skateelemente konnten eine flexible
Ergénzung darstellen.
Der TagesTreff des HVD stellt mit seinem

niedrigschwelligen Angebot eine zentrale Infrastruktur
fur Wohnungslose und arme Menschen dar. Neben
Duschen, Essensausgaben und Sozialberatung wird
vor allem ein sicherer, sichtbarer Ort zur Teilhabe
geboten. Die Gesprache zeigen deutlich, dass eine
starre raumliche Zonierung zur Trennung von Gruppen
kritisch gesehen wird. Stattdessen sei eine vielfaltige,
hochwertige  Aufenthaltsqualitdt anzustreben, die
verschiedene Nutzungen ermdglicht. Als besonders
dringlich wurden kostenfreie Toiletten und mehr
Sitzgelegenheiten benannt. Es wurde davor gewarnt,
marginalisierte Gruppen zu ,verdrangen®, da deren
Sichtbarkeit oft ein zentrales Element ihres Uberlebens
sei.

Auch seitens der DB wurde ein grofles Interesse
an der Gestaltung des Platzes signalisiert, obwohl
das Unternehmen selbst keine Flache auf dem Platz
besitzt. Die Bahn befiirwortet eine gute Einsehbarkeit
zur Vermeidung von Angstrdumen, zusatzliche Mall-
und Sanitarangebote sowie Malinahmen zur sozialen
Belebung durch kulturelle oder kommerzielle Aktivitaten.
Geplante MaBnahmen wie neue Fahrradstellplatze und
ein Mikro-Depoterganzendiese Perspektive. Gleichzeitig
weist die DB auf technische und brandschutzrechtliche
Limitierungen hin, die etwa eine Entsiegelung oder
Bebauung bestimmter Bereiche einschranken.

Die BVG konzentriert sich in ihrer Perspektive vor
allem auf die Nutzbarkeit des Platzes flir ihren

Betrieb. Der Pausenbereich fur das Personal ist von
massiven Hygienemangeln betroffen, was zu konkreten
MaRBnahmen wie der geplanten Einzaunung und
Zugangsbeschrankung flhrte. Auch zur zuklnftigen
Aufstellung von Ladestationen fur Elektrobusse und
einer damit verbundenen baulichen Umgestaltung des
Sudendes des Platzes gibt es konkrete Planungen. Die
Haltung zu o6ffentlich zuganglichen Toiletten ist skeptisch,
ihre Wartung und Pflege wird als kaum umsetzbar
betrachtet. Eine Verlegung der Bushaltestellen zur
Entlastung des Platzes wird technisch als nicht machbar
eingeschatzt.

AUSWERTUNG DER BEGEHUNGEN

Personen mit Schlafsacken wurden vereinzelt unter
der Lichtenberger Bricke, am Nordausgang des
U-Bahnhofs (beides auRerhalb des Untersuch-
ungsbereichs) und am westlichen Ende des Vordachs
(mit Zelt) beobachtet, insgesamt nie mehr als drei
gleichzeitig. Der HVD bestatigte, dass sich im Sommer
tagstuber teils groRere Gruppen treffen, das Schlafen
aber ganzjahrig nur in kleinen Gruppen erfolgt. Eine
Ausnahme war an einem sonnigen Sonntagvormittag
ein Lager mit etwa acht Personen wund Vvier
Schlafplatzen, das am Montag verschwunden war.

Drei bis funf Personen werden im Bahnhof oder auf dem
Vorplatz mit groRen Tuten angetroffen, vermutlich mit
Schlafutensilien. Mobiler Hausrat (z. B. Einkaufswagen)
ist selten; eine Ausnahme bildet das Zelt gegentber
dem Tagestreff, dessen Bewohner gut bekannt ist.

Grolere Gruppen wurden nicht beobachtet; nur zweimal
mehr als drei Personen: Vier Personen mit Alkohol vor
dem Penny sowie eine kleine Gruppe mit Lautsprecher
und Bier vor dem Doénerstand. Larm oder aggressive
Vorfalle gab es nicht. Auf mehreren Banken sitzen meist
1-3 Personen, teils mit Getranken, teils mdglicherweise
obdachlos, teilsin Arbeitskleidung. Morgens sind weniger
Menschen mit Flaschen zu sehen, mittags die meisten.

Die meisten Fahrradstander werden genutzt,
jedoch kaum Fahrréader Uber den Platz gefahren.
Drei DB-Wagen stehen am Seiteneingang des
S-Bahnhofs, weitere beim DRK-Zentrum und an der
Bdschungsmauer. Wenig genutzt sind Fahrradstander,
die weit von Bahneingdngen entfernt sind.
Wege zwischen Bahnhofseingangen und
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Strallenlberquerungen werden regelmalig, aber
mit geringer Intensitat genutzt. Vor dem Penny
wird haufig die Strale gequert, an der U-Bahnhof-
Eingangstir entsteht teilweise ,Stau®. Die Verbindung
zu S- und Fernbahngleisen ist intensiv genutzt.

Passanten umfassen altere Menschen mit Gehbhilfen,
Personen mit Koffern, Menschen mittleren Alters in
Arbeitskleidung, weilRe und migrantisch gelesene
PersonenmitKinderwagen. Tatigkeiten beschrankensich
meist auf Durchgang oder Warten an der Bushaltestelle.
Zusatzlich essen oder trinken Menschen am Imbiss,
einige sitzen allein oder in kleinen Gruppen auf Banken.

Bei der WALL-Toilette wird keine Nutzung beobachtet, das
Familienzentrum ist geschlossen, der Wasserbrunnen
auBer Betrieb. Geschafte im U-Bahnhof und auf der
WeitlingstralRe sind gedffnet und in Nutzung. Zwei BVG-
Kioske sind mit Bauzdunen abgesperrt, wodurch einige
Fahrradstéander und das Vordach nicht nutzbar sind.
Mehrere Personen werden beim Ein- und Ausgehen
beobachtet.

FAZIT

Die Begehungen sind jahreszeitlich gepragt und sollten
zu anderen Zeiten wiederholt werden. Sie bestatigen
Dokumente und Gesprache: Schwere Nutzungskonflikte
oder GroRgruppen, wie 2019 berichtet, sind nicht

Handlungsfeld

vorhanden. Einzelpersonen und Kleingruppen
konsumieren tagsuber Alkohol, in zwei Fallen auch
in Gruppen. Schlafstatten sind vereinzelt vorhanden.
Grundsatzlich ist der Vorplatz nutzbar, Probleme
bestehen vor allem im subjektiven Sicherheits- und
Ordnungsempfinden. Zudem ist das Platzerleben diffus:
Wegeverbindungen sind nicht intuitiv, was z. B. das
Abstellen von Fahrzeugen begunstigt. Die Weitlingstralie
trennt den Vorplatz von Geschaften und dem stark
frequentierten Supermarkt sowie der Skaterlinse ab, die
nur marginal genutzt wird (zu zwei Zeitpunkten jeweils
1-2 Personen am Rand).

03.04 MASSNAHMEN UND THEMEN-
SPEZIFISCHE AUFBEREITUNG

Wahrend in den vorherigen Kapiteln Bedarfe,
Einschatzungen und Empfehlungen im jeweiligen
Kontext der Quellen dargestellt wurden, erfolgt in der
folgenden Tabelle eine systematische Gliederung
nach thematischen Handlungsfeldern (siehe Abb.
23). Ziel ist es, die unterschiedlichen Perspektiven
und Anforderungen verschiedener Akteursgruppen
zu bindeln und daraus uUbergeordnete planerische
Konsequenzen abzuleiten. In der folgende Tabelle
werden die zentralen Erkenntnisse sowie die sich daraus
ergebenden Handlungsempfehlungen nach Bereichen
strukturiert zusammengefasst.

Bedarfe / Interessen Planerische Konsequenzen

Aufenthaltsqualitat &
Gestaltung

Transit & Mobilitat

Soziale Integration &
Gemeinwesen

Kinder & Jugend

Veranstaltungsnutzung &
Aktivierung

Ordnung & Sicherheit

Infrastruktur & Betrieb

Passant*innen, Anwohnende,
Schiiler*innen, BVG-Personal, DB

BVG, DB, Pendler*innen,
FuRgénger*innen, Schiiler*innen

HVD, DRK, TagesTreff, Nutzerinnen
mit Sucht-/Wohnungslosigkeit,
Sozialtrager

Schule, Kinder- und Jugendprojekte
(Liicke, Kinderring), Eltern

Anwohnende, Kiezinitiativen,
Gewerbe, Kulturakteure

Ordnungsamt, Polizei, Anwohnende,
Schule

BVG, Bezirksamt, Facility Services

Sauberkeit, Sitzgelegenheiten, Licht,
Gruin, Schutz vor deviantem Verhalten

Ungehinderte Wege, sichere Querungen,
Fahrradstellplatze, E-Roller,
Ladeinfrastruktur

Niedrigschwellige Angebote,
Riickzugsraume, Pissoirs, Hilfestrukturen,
Sichtbarkeit ohne Verdrangung

Schutz vor Gefahren, Bewegungsraume,
keine Scherben/Urin, sichere Wege

Wochenmarkt, Feste, Cafés,
Kulturformate, soziale Belebung

Prasenz, Pravention, Steuerung von
deviantem Verhalten

Ladepunkte, Personalraume, technische
Einheiten méglichst platzsparend und
nicht stérend

Méblierung, Begriinung, Lichtkonzept, Zonierung, Infrastruktur der
Sauberkeit

Wegesystem stérken, Ubergénge sichern (z. B. Zebrastreifen),
Mobilitats-Hubs ordnen, Ladetechnik einbinden

Réaume fir spezifische Gruppen mit Infrastruktur (Banke, Miill,
Toiletten), soziale Betreuung sichern

Skaterflache sichern/entwickeln, jugendgeméaRe Ausstattung,
Querungen sichern, Betreuung durch Projekte starken

Zentrale Platzflache freihalten und aktivieren
(Strom/Wasseranschliisse), temporére Nutzungsformate einplanen

Prasenz durch Aufsichtspersonal, keine toten Winkel, Riickzugsorte
ordnen, Gestaltung gegen Angstraume

Einbindung technischer Geb&aude in Gesamtkonzept (Vermeidung
neuer Barrieren), klare Abgrenzung und Einbindung priifen

Abb. 23: Erdrterte Handlungsfelder mit relevanten Akteuren, Bedarfen und planerischen Konsequenzen
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03.05 WEITERE ERKENNTNISSE UND
EMPFEHLUNGEN

Neben den Erkentnissen aus der Unterlagensichtung
und Akteursumfrage, lassen sich einige Aspekte nicht
direkt in MaBnahmen Ubersetzen, sollten aber im wei-
teren Planungsprozess bertcksichtigt werden. Nachfol-
gend werden diese kurz aufgelistet und erlautert.

Subjektives Unsicherheitsgefiihl vs. Rechte vulne-
rabler Gruppen:

Gefuhle von Unwohlsein und Unsicherheit sind ernst zu
nehmen und planerisch zu adressieren. Gleichzeitig gilt
es, die Bedurfnisse derjenigen zu berlcksichtigen, die
oft als bedrohlich wahrgenommen werden, aber selbst
nur begrenzte Alternativen haben. Ihre blo3e Anwesen-
heit darf nicht sanktioniert werden. Nur Ubergriffiges
Verhalten rechtfertigt Eingriffe. Da der Platz bereits In-
frastrukturen wie Tagestreff, Toilette, Supermarkt, Was-
serspender und Wetterschutz bietet, und mit der BUTZE
ein weiteres Angebot hinzukommt, empfiehlt sich eine
Zonierung: unterschiedliche Nutzungen sollten raum-
lich klar erkennbar und wohnungslose Personen nicht
ausgeschlossen, sondern in qualifizierte Aufenthaltsbe-
reiche eingebunden werden. Fehlt diese Struktur, sind
Nutzungskonflikte zu erwarten.

Unordnung durch zerschneidende Elemente:
Ein Mangel an Orientierung entsteht durch bauliche

Barrieren wie die Weitlingstrale mit haltenden Bussen,
fehlende Ubergange, das DRK-Haus oder die umzaun-

ten Kioske. Da diese Elemente nicht einfach entfernt
werden koénnen, sollten sie produktiv in eine Zonierung
einbezogen werden: Wo kdnnen sie als natlrliche Ab-
grenzungen dienen, wo mussen Barrieren reduziert
oder Leitsysteme erganzt werden?

Aktuelle und potenzielle Nutzungen:

Der Platz wird derzeit vor allem durchquert, zum War-
ten oder Essen genutzt; auch der Aufenthalt auf Ban-
ken (haufig mit Getranken) und dienstliche Nutzungen
(z. B. BVG-Pausen, DB-Parkplatze) préagen das Bild.
Diese bestehenden Nutzungen sollten qualifiziert oder
in Einzelfallen (wie das Parken) reduziert werden. Neue
Nutzungen (z.B. Freizeitangebote) sind spekulativ und
bergen das Risiko, kaum angenommen zu werden. Je
weiter sie vom heutigen Nutzungsverhalten entfernt
sind, desto sorgfaltiger muss geprift werden, welche
Voraussetzungen fir eine erfolgreiche Etablierung er-
fullt sein mussen.

Einbindung temporéarer und kommerzieller Angebo-
te:

Temporare soziale Angebote wie das Liucke-Mobil oder
der Kinderring haben Potenzial, da sie unabhangig von
wirtschaftlichem Erfolg arbeiten. Kommerzielle Nutzun-
gen konnen soziale Funktionen erfillen, bringen aber
auch die Gefahr mit sich, andere Nutzergruppen, z. B.
nicht-konsumierende Menschen oder solche auf dem
Weg zur Bahn, zu verdréangen. Auch wohnungslose
Menschen kénnen dadurch ungewollt ausgeschlossen
werden.
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04 AUSWERTUNG UND ENTWICK-
LUNGSKONZEPT

Die Auswertung der thematisch gegliederten Bestands-
analysen verdeutlicht sowohl die vielfaltigen Potenziale
als auch die erheblichen Herausforderungen des
betrachteten Stadtraums. Im Zentrum steht ein
innerstadtischer Platz, der trotz seiner Funktion als
VerkehrsknotenpunktundseinerLageimurbanenKontext
aktuell weit hinter seinem moglichen Entwicklungs-
potenzial zurlickbleibt. Starken und Potenziale lassen
sich in mehreren Bereichen identifizieren.

Besonders hervorzuheben ist die vorhandene
Infrastruktur, die durch angrenzende Einzelhandels-
nutzungen und soziale Einrichtungen eine funktionale
Grundlage bietet, die fir eine nachhaltige Entwicklung
genutzt werden kann. Auch die intermodale Mobilitat
ist bereits heute durch eine Mobilitatsstation,
Pendlerangebote und die Funktion des Ortes als
Verkehrsknotenpunkt gegeben. Diese Infrastruktur
bildet eine gute Ausgangsbasis fur weiterfuhrende
MaRBnahmen zur Verkehrsberuhigung, Vernetzung
von Mobilitdtsformen und  Fdérderung  aktiver
Mobilitat. Okologisch weist der Ort trotz hoher
Versiegelung erste Ansatze zur Entsiegelung und
Begrinung auf. Besonders hervorzuheben sind die
Potenziale zur Umnutzung untergenutzter Flachen,
die  Warmebelastung (Warmeinseleffekt) sowie
die Mdglichkeit zur Ausweitung des bestehenden
Baumbestands, insbesondere auf der Nordseite des
Platzes und im Bereich der sogenannten ,Skaterlinse®.
Auch aus gestalterischer Perspektive bestehen
Entwicklungsspielraume. Der Strallenquerschnitt der
Weitlingstral’e bietet Potenzial zur Neuordnung, was
sowohl verkehrsplanerisch als auch stadtraumlich zur
Verbesserung der Situation beitragen kann. Darlber
hinaus bestehen Chancen zur 6kologischen Aufwertung
bestehender Nutzungen und zur Qualifizierung des
offentlichen Raums. Der gute Lichteinfall auf der
Platzflache unterstiitzt die Aufenthaltsqualitat und
erbffnet Gestaltungsmoglichkeiten. Die im Umfeld bereits
umgesetzten oder angestolienen Entwicklungen, z.B.
durch die Einrichtung der BUTZE, weisen zudem auf
eine beginnende Transformation hin. Diese kann genutzt
werden, um den Ort als qualitativen Schwellenraum
zwischen Verkehr, Wohnen, Arbeiten und Freizeit zu
etablieren und unterschiedliche Nutzergruppen besser
zu integrieren.

Demgegentber stehen jedoch erhebliche Schwachen
und Risiken, die eine Weiterentwicklung behindern.

Eine der grofdten Herausforderungen stellt der
Klimawandel dar. Bereits heute ist der Platz
aufgrund seiner Lage in einer topographischen

Senke sowie des hohen Versiegelungsgrads und
des geringen Grlnanteils bei Starkregenereignissen
akut Uberschwemmungsgefahrdet. Die Dringlichkeit
zur Umsetzung klimaresilienter MalRRnahmen st
entsprechend hoch.

Auch im Bereich Nutzung und Aufenthaltsqualitat zeigen
sich erhebliche Defizite. Es fehlt eine klare Ankernutzung
mit starker Anziehungskraft; bestehende Nutzungen,
z.B. durch das DRK, die Toilettenanlage der BVG oder
das angrenzende Bahnareal, sind vom Platzgeschehen
abgekoppelt und tragen kaum zur Belebung bei. Die
aktuelle Nutzung ist willkirlich organisiert, bestimmte
Nutzer*innengruppen dominieren einzelne Bereiche,
was zu einer unausgewogenen sozialen Nutzung und
mangelnder sozialer Kontrolle flhrt. Dies verstarkt den
negativen Eindruck des Raums als unattraktivem Ort
ohne klare Funktion oder Aufenthaltsqualitat.

Auch ungeordnete Fahr- und Parkbewegungen,
insbesondere durch Mitarbeitende der Bahn oder des
Roten Kreuzes, verscharfen die Nutzungsprobleme.
Stadtraumlich ist der Platz fragmentiert und isoliert.
Die Zugangssituationen sind unudbersichtlich, die
Abschottung am westlichen und nérdlichen Platzrand
durch Bahnflachen und Bundesstral’e verhindert eine
offene Raumwirkung. Zudem teilt die Weitlingstralle
den Platz in zwei unverbundene Teilflachen, ohne
visuelle oder funktionale Bezlige. Die Standflachen fir
pausierende BVG-Busse verstarken diesen Trenneffekt
zusatzlich. Nicht zuletzt stellt die hohe Verkehrs- und
Immissionsbelastung ein zentrales Hindernis dar. Die
Dominanz motorisierten Verkehrs (fahrend und ruhend)
fuhrtzu Larm, Luftverschmutzung und einer unattraktiven
Umgebung, die weder zum Verweilen noch zur sozialen
Interaktion einladt.

Im Fazit zeigt sich ein Ort mit groRem Entwicklungs-
potenzial, das jedoch nur durch ein integratives und
mehrdimensionales Planungskonzept ausgeschdpft
werden kann. Entscheidend wird sein, die vorhandenen
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Starken, insbesondere die gute infrastrukturelle
Ausgangslage und die vorhandenen 0Okologischen
sowie gestalterischen Spielrdume, strategisch zu
nutzen und gleichzeitig den bestehenden Schwéachen
mit gezielten, robusten MaRnahmen entgegenzuwirken.

Eine Okologische und soziale Neuausrichtung,
die auf Entsiegelung, Durchgrinung, funktionale
Umstrukturierung und starkere Einbindung der

Umgebung setzt, kann langfristig zu einer signifikanten
Aufwertung des Ortes fuhren.

04.01 SWOT ANALYSE

Die SWOT-Analyse macht deutlich, dass der Platz
durch seine zentrale Lage am Verkehrsknotenpunkt des
S- und U-Bahnhofs Lichtenberg ein bedeutendes stad-
tebauliches Potenzial aufweist. Die unmittelbare Nahe
zu sozialen Einrichtungen, Nahversorgung sowie der
Zugang zu intermodalen Angeboten wie der JELBI-Sta-
tion machen den Standort verkehrlich und infrastruktu-
rell besonders wertvoll.

Auch die umliegenden Entwicklungen (z.B.) neue Nach-
barschaftsinitiativen wie die BUTZE schaffen Chancen
zur sozialen Belebung. Die ortlichen Gegebenheiten
bieten trotz aktuell hoher Versiegelung gute Voraus-
setzungen fir eine O0kologische Aufwertung. Der Platz
verfligt Uber Restflachen und wenig genutzte Zonen,

die entsiegelt und begriint werden kdnnen. Der vorhan-
dene Baumbestand auf der Nordseite sowie die gute
Belichtung starken das mikroklimatische Potenzial.
Diese Flachen kdnnen gezielt genutzt und aufgewertet
werden, um Hitzewirkung zu mildern und neue Aufent-
haltsqualitaten zu schaffen. Dennoch bestehen erhebli-
che strukturelle und funktionale Schwachen: Der Platz
ist durch die stark befahrene Weitlingstrafe sowie die
angrenzende BundesstralRe zerschnitten, was zu einer
unklaren Orientierung, eingeschrankter Zuganglichkeit
und mangelndem stadtraumlichem Zusammenhang
fuhrt. Besonders die visuelle und physische Trennung
zwischen Ost- und Westseite schwéacht das Gesamtbild.
Auch die Dominanz des motorisierten Verkehrs, fehlen-
de attraktive Ankernutzungen und konflikttrachtige Auf-
enthaltszonen (z. B. durch ungeregelte Nutzung oder
Wildparken) wirken sich negativ auf die Qualitat des
Ortes aus. Zudem stellen klimatische Herausforderun-
gen wie die hohe Versiegelung, geringe Versickerungs-
flachen und die Lage in einer topografischen Senke ein
Risiko bei Starkregen dar. In Verbindung mit der sozi-
alen Durchmischung und fehlender sozialer Kontrolle
entsteht eine komplexe Gemengelage, die durch geziel-
te gestalterische, funktionale und 6kologische Malnah-
men adressiert werden muss. Die SWOT-Analyse unter-
streicht somit die Dringlichkeit, aber auch die vielfaltigen
Moglichkeiten einer nachhaltigen und integrierten Auf-
wertung des Platzes.
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Verkehrsknotenpunkt
» Zentrale Lage im Stadtgebiet & gute
Anbindung

Intermodalitat

» Erganzung/Einrichtung der
Mobilitatsstation

» Pendlerangebote (Jelbi, Nextbike,
Carsharing)

Infrastruktur

» Angrenzende Laden (z. B. Penny) und
soziale Infrastruktur (Schule, DRK-
Gebaude, HVD Tagestreff)

Gestaltungspotentiale

* Anpassung des Stra3enquerschnitts
WeitlingstralRe

» Potenziale fur Nutzungsanderungen/
Okologische Aufwertung

» vorhandener Baumbestand (Nordseite
Platz, Umfeld Skaterlinse)

*  Gute Belichtung/ Besonnung

Entsiegelung & Begriinung

*  Umnutzung von Restflachen und kaum
genutzten Flachen

» schwacher Warmeinselfeffekt

* Ausweitung des Baumbestands

Entwicklung eines qualitativen

Schwellenraums

*  Entwicklungen im Umfeld (BUTZE)

* Potential an unterschiedlichen
Nutzergruppen

Abb. 24: Ergebnisse der SWOT-Analyse

Verkehrs- und Immisionsbelastung
» Zentrale Lage im Stadtgebiet & gute
Anbindung

Fehlender raumlicher Zusammenhang

* Undbersichtliche Eingangssituation zur
Platzflache

» Starke Abschottung am westlichen und

» nordlichen Platzrand (Bahn,
Bundesstrale)

* Trennung des Platzes durch
WeitlingstralRe in Ost- und Westteil,
fehlende visuelle Bezlige

* Aufstellflachen der BVG-Busse
(Standflachen fur Pausen) verstarken
die visuelle Trennung der Platzflache

Nutzungen

* Fehlende Ankernutzung mit starker
Anziehungskraft

* Vorhandene Nutzung schotten sich
zum Platz ab (DRK, BVG-Toiletten,
Bahnareal) und sind willkirlich
angeordnet

*  Dominanz bestimmter Nutzergruppen
in einzelnen Platzbereichen (z. B.
Lagerbereich obdachlose Menschen)
bei ausbleibender sozialer Kontrolle
wegen fehlender Nutzung und
Aufenthaltsqualitat

* Ungeordnete Fahrbewegungen und
Parkierung auf dem Platz (Mitarbeiter
DB, Rot-Kreuz)

* Geringe bis keine Aufenthaltqualitat
durch unattraktive Gestaltung

Steigender Druck durch Klimawandel

» bei Starkregenereignissen bereits
heute Gberschwemmungsgefahrdet
(topographische Senke & hoher
Versiegelungsgrad, niedriger
Grunanteil)

»  Uberhitzung der stark befestigte
Bereiche (Platzmitte, Skaterlinse,
Parkplatz)
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04.02 LEITBILDER

» Erhéhen und Optimieren der klimatisch
Auf Grundlage der Auswertung der Bestands- und Po-
tenzialanalyse wurden Leitbilder fir die zukinftige Ent-
wicklung des Platzes formuliert. Diese gliedern sich in
die vier zentralen Themenfelder Verkehr, Freiraum/
Stadtebau, Okologie/Klima/Nachhaltigkeit sowie Sozi-
ales/Nutzungen und bilden den strategischen Rahmen Oberflachen
fur die geplante Aufwertung. * Anwendung des Schwammstadt-Kon-

wirksamen Oberflachen/ Griinstrukturen
zur Verbesserung des Mikroklimas

» Reduktion der Versiegelung, Erhéhen
der durchlassigen/ versickerungsfahigen

zeptes (MaRRnahmen zur Retention/ Ver-
sickerung des gesamten im Platzbereich
anfallenden Regenwassers)

»  Klare Wegefihrung und Verbindungen - Erhdhung des Griinvolumens (Schat-
zwischen den Bahnhofseingangen tenwirkung, Verdunstung, Reduktion der
»  Starkung der Multimodalitat (JELBI-Sta- Versiegelung, Kiihlwirkung) zur Klimaan-
tion) und Reduktion des motorisierten passung
Individualverkehr .

Begriinung von Kleinarchitektur wie z.B.

»  Erhéhung der Anzahl der Fahrradstell- Haltestellen. Dachern und Wanden

platze an den Bahnhofseingangen Verwendung nachhaltiger Materialien/

e Reduktion des wilden Parkens durch Elemente

klare Bereichstrennung und Kennzeich- +  Starkung der Biodiversitat und Umwelt-

i bildung durch bspw. Insektenhotels

<
=
-
2
o3
L
0
o
—l
o
4
o

VERKEHR

»  Aufwertung der StralRenquerungen

» Bericksichtigung einer diversen Ak-

. Aufwerten des Vorplatzes als Aufent- teurs- und Nutzer*innenstrukur auf und

haltsraum fiir alle Altersgruppen in der Umgebung des Platzes

«  Starken der stadtebaulichen Struktur *  Schaffen von Angeboten fir kurzen Auf-

durch Auflésen von Barrierewirkungen enthalt und Aktivitdten fir alle Alters-,

+  Verbessern des Bezugs zum S-Bahnhof und Nutzer*innengruppen

(Schaffen weiterer Verbindungen) »  Starkung der Angebote zum kurzen Ver-

+  Einbinden der Bestandsbebauung durch weilen

Optimierung der umgebenden Freiraum- » Integration von Angeboten fur die tagli-

gestaltung che Versorgung (Marktstande, Paketsta-

«  Schaffen einer Ankernutzung am Platz tion, etc.)

mit deutlicher AuRenwirkung (Café/ »  Multifunktionale Ausgestaltung der Ska-

Marktnutzung) terlinse als Treffpunkt fir diverse Alters-,

«  Verbesserung der Beleuchtung im Be- und Nutzer*innengruppen

reich der Skaterlinse *  Wiedernutzbarmachung und Einbezie-

+  Konzeptionell starkere Einbeziehung hung der bestehenden Kioskbauten zur

der Skaterlinse trotz bestehender Starkung der Erdgeschosszonen und

Hohenunterschiede durch unattraktive Belebung des Platzes

Gestaltung
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04.03 KONZEPT

Fur die weitere Planung wurde das Untersuchungsge-
biet in die folgenden 4 Bauabschnitte (BA) untergliedert:

BA 1.1: Sudwestlicher Bahnhofsvorplatz, Bereich
zwischen S-Bahn-Eingang und zentraler Buswarte-
hauschen

*  BA1.2: Zentraler Bahnhofsvorplatz, mit U-Bahn Ein-
gangen, DRK-Gebaude und BVG-Bushaltestellen

« BA2.1.: Bereich um die Skaterlinse
«  BA2.2.: Parkplatz mit Jelbi Mobilitatsstation

Nachfolgend werden die einzelnen Flachenkonzep-
te der Bauabschnitte erlautert, ein Ubersichtsplan der
Bauabschnitte befindet sich in Anhang 3, die Flachen-
nutzungskonzepte in Anhang 4.

NUTZUNG
‘ GRUN / AUFENTHALT
. VERKEHR / MOBILITAT

mninp- PRIMARE BEWEGUNGS-
RICHTUNGEN

BEETE / GRUNFLACHE
Trockenstauden

Fahrradstellplatze

GRUNFLACHE
Baumpflanzung
Sitzausstattung

Fassadenbegriinung stellplatze

W Shi
Abb. 25: Flachenkonzept im BA 1.1 (mafistabslos)

BA 1.1 konzentriert sich auf den nérdwestlichen Rand-
bereich entlang der Bahninfrastruktur und zeichnet sich
durch eine ausgewogene Gliederung in Nutzung, Auf-
enthalt und Mobilitdt aus (siehe Abb. 25). Der Bereich
.,Nutzung“ wird punktuell durch funktionale Elemente
wie ein Trafohauschen der BVG, eine oOffentliche Toilette
sowie kleinere Versorgungsbauten besetzt. Den grofi3-
ten Flachenanteil nimmt der Bereich ,Grin/Aufenthalt”
ein: extensive Grinflachen mit Baumpflanzungen, Sitz-
mdglichkeiten, Staudenbeeten und ,begriinten” Belagen
(Grunfugenpflaster) fordern die Aufenthaltsqualitat und
leisten zugleich einen Beitrag zur 6kologischen Auf-
wertung. Fassadenbegriinungen erganzen das grine
Erscheinungsbild. Im Bereich ,Verkehr/Mobilitat“ sind
entlang der Bahn zahlreiche Fahrradstellplatze vorge-
sehen, die insbesondere die intermodale Erreichbarkeit
starken. Die primaren Bewegungsrichtungen verlaufen
klar gegliedert entlang der begrinten Platzkante und
sichern eine gute Orientierung sowie eine durchlassige
Erschlieung.

Fahrradstellplatze

GRUNFLACHE

Schotterrasen

Begriinte Belage
J /

BAUMPFLANZUNG
Querbare Baumscheibe
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BA 1.2 weist einen deutlich ausgepragten Nutzungsbe-
reich auf, der sowohl als potenzieller Ort fur eine Markt-
nutzung oder ein Birgercafé als auch als wichtiger
Durchquerungsraum dient (siehe Abb. 26). Entlang der
nordlichen Platzrander sind Stellflachen fir Fahrrader
und Angebote der Mikromobilitat vorgesehen, was die
intermodale Erreichbarkeit weiter starkt. Zwischen Platz-
flache und Gleisanlagen werden die bestehenden Con-
tainerbauten, genutzt durch die BVG sowie einen Kiosk,
um zusatzliche Grinelemente erganzt. Eine grof3zigi-
ge Grunflache mit Sitzmdéglichkeiten schirmt den Platz
nach Siiden zur verkehrsreichen Weitlingstral’e hin ab
und schafft einen ruhigen Aufenthaltsbereich. Im Nord-
osten entsteht eine grolRe, zusammenhangende Aufent-
halts- und Spielflache, die mit vielfaltiger Begriinung,
Baumpflanzungen und Méblierung zur Durchmischung
der Nutzer*innengruppen und zur Steigerung der Auf-
enthaltsqualitat beitragt. Die primaren Bewegungsach-
sen werden gezielt freigehalten und verknlpfen die
Wartebereiche des OPNV mit den Zugangen zu S- und
U-Bahn. Entlang der WeitlingstraRe wird die verkehrli-
che Organisation durch neue Warte- und Ladezonen fir
den Busverkehr optimiert.

LEGENDE

NUTZUNG

) ‘ GRUN / AUFENTHALT
. VERKEHR / MOBILITAT

) = PRIMARE
BEWEGUNGSRICHTUNGEN .
ahrrad-
stellplatze \\\
2

Fahrrad-
stellpl'a

Kiosk

Fahrrad-

stellplatze z Beete
P N Sitzaustattung
Fassadenbegriinung eyt
A fF N ¢ =
\’ W Z
Pausencon?
tainer BVG

e

Bushaltestelle

Abb. 26: Flachenkonzept im BA 1.2 (malistabslos)

Im BA 2.1 wird der Bereich rund um die Skaterlinse neu
strukturiert und aufgewertet (siehe Abb. 27). Entlang der
WénnichstraBe sowie am Ubergang zum angrenzenden
Supermarktparkplatz entstehen potenzielle Flachen fir
Versickerungsmulden, wodurch ein wichtiger Beitrag zur
Regenwasserbewirtschaftung geleistet wird. Durch eine
Reduktion der Verkehrsfliche an der Wonnichstralle
kann die bestehende verkehrsberuhigte Zone vor der
Grundschule ausgeweitet und damit die Aufenthaltsqua-
litdt weiter verbessert werden. Die zentrale Flache des
bisherigen Skatebereichs wird kinftig flexibler genutzt:
Wahrend Teilflachen weiterhin flr sportliche Aktivitaten
wie Skaten, Calisthenics, Streetball oder Tischtennis
vorgesehen sind, wird ein Grof3teil in eine multifunktio-
nale Grinflache umgewandelt. Diese kann als Rasen-
spielflache oder Liegewiese genutzt werden und schafft
damit ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Bewe-
gung, Erholung und 6kologischer Aufwertung. Die west-
liche Bdschungsmauer wird zusatzlich mit Sitzelemen-
ten ausgestattet, sodass eine weitere Aufenthaltszone
entsteht.

Abstellflache
Mikromobilitat

Beete, Baumpflanzung //
Sitzaustattung
Vertikalbegriinung /

Markt / Cafe-
nutzung

GRUN / AUFENTHALT
Beete

Sitzaustattung
Vertikalbegriinung

GRUN / AUFENTHALT
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Wartebereich
Fahrgaste

Potentialflache
Blihwiese

AUFENTHALT
Sitzelemente

& Potentialflache
h- < Sickermulde

sa"?au,,

Abb. 27: Flachenkonzept im BA 2.1 (mafstabslos)

Jelbi Parkplatze /
Carsharing

Baumscheiben

Baumpflanzungen
Baumscheiben

. GRUN / AUFENTHALT

. VERKEHR / MOBILITAT

Abb. 28: Flachenkonzept im BA 2.2 (maRstabslos)

—J LIEGEWIESE
/ Rasen

Tischtennis

/ o _— SPORT
o " Calisthenics
2 ~

Potentialflache
Bliihwies

—

Baumpflanzung

o
e
£

‘erkehrsberuhigter
Bereich s
| aunerr NUTZUNG

Bezirksamt Lichtenberg

SYERKEHR / MQBILATA Frvcuungee

Tof ischaftsplanung
Badensche Straie 29

PLAN PRIMARE PLANNR.
[T m Nutzungspline
B BB UNGSRIGHTUNGEN-

Bannhofsvorplatz S U Lichtenberg

Im BA 2.2 wird der bestehende Pendlerparkplatz um-
gestaltet (siehe Abb. 28). Die Flache bleibt weiterhin
vorwiegend dem ruhenden Verkehr vorbehalten, wird
jedoch durch begriinte Zonen gegliedert. Entlang der
Bdschungsmauer zur B1 wir eine erganzende Vertikal-
begriinung vorgeschlagen. Innerhalb der Parkflache
werden vereinzelt Baumpflanzungen integriert, die zur
Verschattung beitragen. Im Ubergang zur Mobilitatssta-
tion wird eine kleine Flache fir Sharing-Angebote vor-
gesehen. Der Ubergang zwischen Carsharing, Bikesha-
ring und E-Rollern wird gestarkt, wodurch multimodale
Mobilitat gefoérdert und der Standort als Umsteigepunkt
weiter qualifiziert wird. Der gesamte Bereich bleibt funk-
tional gepragt, erhalt jedoch durch zusatzliche Begru-
nung eine gestalterische und klimatische Aufwertung.

04.04 KONZEPTVARIANTEN

Im Rahmen des Entwicklungskonzepts wurden zwei
Vorentwurfsvarianten konzipiert und diskutiert. Beide
Varianten finden sich in Anhang 5. Aus den vorgestell-
ten Varianten wurde eine integrative Lésung entworfen.
Diese wurde als konkreter Vorschlag eines Vorentwurfs
weiterentwickelt. Die Varianten reagieren umfassend auf

die zuvor identifizierten Herausforderungen und Poten-
ziale des Platzraums. Sie zeigen eine tiefgreifende Um-
strukturierung des Bereichs mit dem Ziel, Aufenthalts-
qualitat, okologische Funktionen, soziale Nutzbarkeit
und verkehrliche Organisation signifikant zu verbessern.
Die wesentlichen Elemente der Planung lassen sich in
drei Kategorien gliedern: Freiraum und Klima, Verkehr
und Mobilitdt sowie Nutzung und Ausstattung.
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VARIANTE 1

Die Planung sieht eine deutliche Entsiegelung grofl3er
Flachen vor, die heute versiegelt oder untergenutzt sind.
Dadurch entsteht Raum fiur neue Baumpflanzungen,
Rasenflachen, Staudenpflanzungen und eine Okologi-
sche Bodenverbesserung. Die Trennung des Platzes
in Ost- und eine Westhalfte wird durch neue Sichtach-

Abb. 29: Vorentwurf Variante 1 (mafRstabslos)

sen, Wegebeziehungen und Begrinung gestalterisch
gemildert. Die Bushaltestellen werden optimiert, wobei
die Aufstellflachen der Busse durch klar definierte Berei-
che besser in den Platz integriert werden. Gleichzeitig
wird der Parkplatz und die Jelbi-Station durch ein ver-
bessertes Beschilderungskonzept starker angebunden.
Die Ladeinfrastruktur fur die E-Busse der BVG (Lade-
und Trafohauschen) wird in dieser Variante westlich

Privatparkplatz

Penny Markt
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des Vordachs positioniert. Durch die Einrichtung von
Spiel- und Aufenthaltsflachen mit Sitzgelegenheiten und
Méoblierung kann eine deutliche Aufwertung erzielt wer-
den. Im sudlichen Teil wird zudem die Errichtung einer
offentlichen (Trocken-)Toilette vorgeschlagen. Diese

Elemente adressieren direkt die derzeit eingeschrankte
Aufenthaltsqualitat und die willklirliche Anordnung der
bisherigen Nutzungen. Eine temporare Marktnutzung ist

Grundschule

ebenfalls vorgesehen. So wird dem sozialen Missstand
der einseitigen Platznutzung begegnet, indem neue, di-
verse Nutzungsangebote geschaffen werden. Die Ska-
terlinse wird zu grofRen Teilen entsiegelt. Es entstehen
ein Rasenbereich mit Baumpflanzungen, erweiterte
Grinflachen, sowie ein Sportfeld fir Calisthenics. Ein
Trinkbrunnen, Beleuchtung und Sitzelemente sorgen fiir
eine zusatzliche Aufwertung.

2’ ~ /
/ MaRnahmen - Freiraum und Klima MaRnahmen - Verkehr und Mobilitét
A - Baumpflanzungen Q - Querungsméglichkeit
> B - Hochbeete R - Beschilderung Jelbi Station und Quartiersinfo
IR C - Entsiegelung
— S - Fahrradstellplatze
= D - Fassadenbegriinung offen
E - Insektenhotel 2 verschliefSbar
F - Durchlassige Belage T - Ladeinfrastruktur fir Busse (BVG)
G - Versickerung
7 U - Optimieren der Warte- und Pausenbereiche
= MaRnahmen - Nutzung und Ausstattung
/ H- iééausstanung V - Anpassung der Fahrgassenbreite
r'f"’ K - Wasserspender
| L - Insektenfreundliche Bgleychtung ., ANDERUNGSVERMERK BEARBEITER
/ M - Temporare Marktnutzung
/ N - Cafenutzung

O - Offentliche Toilette

P - Umnutzung der Skaterlinse
1 - Calisthenics
2 - Skateelemente
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VARIANTE 2

Variante 2 orientiert sich an den gleichen Grundprin-
zipien wie Variante 1, setzt jedoch bei der Raum-
aufteilung und Flachennutzung andere Schwer-

punkte. Auch in dieser Variante sind umfassende
EntsiegelungsmalRnahmen vorgesehen. Der sldliche
Platzbereich wird begrint, die bestehenden Stau-

RS 2 2 f

Abb. 30: Vorentwurf Variante 2 (malstabslos)

denbeete entlang der Platzkante leicht erweitert.
Im Unterschied zu Variante 1 werden die Aufenthalts-
bereiche im noérdlichen Platzabschnitt durch gréfRere,
zusammenhangende Grinflachen gestaltet. Anstelle
von Grunfugenpflaster kommt hier wasserdurchlassiger
Tennenbelag zwischen den Pflanzflachen zum Einsatz.
Baum-, Graser- und Trockenstaudenpflanzungen struk-
turieren die griinen Zonen und tragen zur Verbesserung

Privatparkplatz

Penny Markt
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des Mikroklimas bei. Die Integration von Grinstrukturen
bleibtwie in Variante 1 zentral fur die klimatische Resilienz
sowie die Minderung von Hitze- und Uberflutungsrisiken.
Die Vorplatzflache ist insgesamt nutzungsflexibel ge-
staltet: Neben Sitzgelegenheiten und Beleuchtung

sind auch eine potenzielle Cafénutzung sowie Oof-
fentliche Toiletten vorgesehen. Die Lade- und Trafo-
hauschen der BVG werden in dieser Variante in den

48 /| |

Grundschule

Bereich der bestehenden WALL-Toilette integriert.
Die Skaterlinse wird durch zuséatzliche Elemente wie
Kickerboxen oder einen Pumptrack interessanter ge-
staltet. Ein Teilbereich wird entsiegelt und zu einer Ra-
senflache mit Baumpflanzungen umgewandelt. Die Ge-
staltung des Parkplatzes entspricht in beiden Varianten
dem gleichen Planungsansatz.

£ /
¥ %
/ MaRnahmen - Freiraum und Klima MaRnahmen - Verkehr und Mobilitét
A - Baumpflanzungen Q - Querungsmdglichkeit
> B - Hochbeete R - Beschilderung Jelbi Station und Quartiersinfo
IR C - Entsiegelung
— S - Fahrradstellplatze
= D - Fassadenbegriinung offen
E - Insektenhotel 2 verschliefSbar
F - Durchlassige Belage T - Ladeinfrastruktur fir Busse (BVG)
G - Versickerung
H‘““z U - Optimieren der Warte- und Pausenbereiche
= MaRnahmen - Nutzung und Ausstattung
/ H- %&ausstanung V - Anpassung der Fahrgassenbreite
r'f"’ K - Wasserspender
/ L - Insektenfreundliche Bgleychtung ., ANDERUNGSVERMERK BEARBEITER
J! M - Temporare Marktnutzung
/ N - Cafenutzung

O - Offentliche Toilette

P - Umnutzung der Skaterlinse
1 - Calisthenics
2 - Skateelemente
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04.05 FLACHENBILANZ

Die Flachenbilanz verdeutlicht die qualitative und quan-
titative Aufwertung des Untersuchungsgebiets durch
die geplanten Umgestaltungen. Im Bestand besteht
das Plangebiet aus rund 14.500 m? ErschlieSungsfla-
chen, von denen etwa 4.050 m? vollversiegelt sind. Hin-
zu kommen weitere 9.100 m? teilversiegelte Flachen,
vorwiegend aus Pflasterbelagen mit begrenzter Versi-
ckerungsleistung. Zusammen ergeben sich 10.420 m?
versiegelte Flachen. Der unversiegelte Anteil, beste-
hend aus Baumscheiben, Geholzstreifen und kleineren
Grunflachen, liegt bei lediglich 1.350 m?, was ca. 9 %
der Gesamtflache entspricht (siehe Abb. 33). Alle Fla-
chenbilanzplane finden sich in Anhang 6a, eine Tabelle
zur Flachenbilanz in Anhang 6b.

In Planungsvariante 1 reduziert sich der vollversiegel-
te Flachenanteil deutlich auf 2.870 m?, erganzt durch
8.780 m? teilversiegelte Flache. Davon sind 1.050 m?
der umgewandelten Flachen mit weiten Fugen ausge-
stattet (Grinfugenpflaster), wodurch sie durch ihre er-
héhte Versickerungsleistung Okologisch gunstiger wir-
ken. Die umgerechnete Gesamtsumme der versiegelten
Flachen sinkt auf 8.648,5 m2. Gleichzeitig steigt der un-

[ unversiegelt
[ teilversiegelt (weite Fuge)

[ teilversiegelt (enge Fuge)
I vollversiegelt

versiegelte Flachenanteil auf 2.850 m?, was einem re-
lativen Zuwachs von 111 % im Vergleich zum Bestand
entspricht. Der Anteil unversiegelter Flachen an der Ge-
samtflache erhoht sich damit von vorher rund 9 % auf
ca. 20 % (siehe Abb. 31, Abb. 33).

Variante 2 weist mit 3.070 m? einen etwas héheren Anteil
an Vollversiegelung auf und kommt bei 7.680 m? teilver-
siegelter Flache (davon 720 m? mit weiten Fugen) auf
eine umgerechnete Gesamtversiegelung von 8.698 m?2.
Dennoch wachst auch hier der unversiegelte Flachen-
anteil deutlich auf 3.030 m?, was einem Zuwachs von
124 % im Vergleich zum Ausgangszustand entspricht.
Der relative Flachenanteil unversiegelter Flachen steigt
damit auf rund 21 % (siehe Abb. 32, Abb. 33).

In beiden Varianten wird die Gesamtversiegelung um
rund 1.700 m? (ca. 12 %) reduziert. Die Planung erzielt
somit eine substanzielle Entlastung der Platzflache im
Hinblick auf Hitzeentwicklung, Wasserabfluss und 6ko-
logische Durchldssigkeit. Der Zuwachs unversiegelter
Flachen um mehr als das Doppelte (Variante 1) bzw.
mehr als das Zweieinhalbfache (Variante 2) stellt einen
entscheidenden Beitrag zur Klimaanpassung und zur
funktionalen Aufwertung des Stadtraums dar.

./
Bauabschnif

Abb. 31: Flachenbilanz Variante 1 (mafstabslos)
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Abb. 32: Flachenbilanz Variante 2 (maf3stabslos)

i 2 . 2
Bestand (m2) Variante 1 (m?) Variante 2 (m?)

1.350,00

2.850,00 2.870,00 3.030,00 3.070,00

4.050,00

1.050,00

72000 |

9.100,00
7.730,00 7.680,00

[ unversiegelt [ teilversiegelt (weite Fuge) [T teilversiegelt (enge Fuge)

B vo!\versiegelt

Abb. 33: Flachenbilanz vom Bestand sowie der Planungsvarianten im Vergleich
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04.06 MASSNAHMEN

Im Rahmen des Entwicklungskonzepts wurde ein detail-
lierter Mallnahmenliste (Anhang 7a) sowie ein ergan-
zender MaBnahmenkatalog (Anhang 7b) erstellt, um die
Vergleichbarkeit der einzelnen MaRnahmen zu erleich-
tern. Dabei wurden alle MaBnhahmen hinsichtlich ihres
Planungshorizonts, des Kostenaufwands, ihrer Wirkung
und Kombinierbarkeit beschrieben und kategorisiert.
Daruber hinaus wurden konkrete Hinweise und Hand-
lungsschritte fir eine erfolgreiche Umsetzung ausgear-
beitet.

PLANUNGSHORIZONTE UND REALISIERUNGS-
ZEITRAUME

Die geplanten MaRnahmen verteilen sich auf kurz-,
mittel- und langfristige Umsetzungszeitrdume. Zahl-
reiche gestalterische Eingriffe wie Entsiegelung durch
wasserdurchlassige Belage, kleinere Begrinungen wie
Bluhstreifen oder Schotterrasen, Sitzangebote oder M6-
blierung lassen sich kurzfristig und ohne tiefgreifende
Abstimmungen realisieren. Mittelfristig zu verortende
MaRnahmen betreffen vor allem infrastrukturelle Ergan-
zungen, z.B. der Bau von Trinkwasserstellen, Spielan-
geboten oder Uberdachten Fahrradstellplatzen.

© Andrea Tanner | :

Abb. 37: Blihflachen

© Andrea Gion Saluz | Stadt und Griin [

Abb. 35: Baumpflanzung mit Graser-Unterpflanzung

Als langfristig einzustufen sind MaRnahmen mit hdhe-
rem Abstimmungs- oder Genehmigungsaufwand, wie
der Umbau von Ladeinfrastruktur fir E-Busse, Fassa-
denbegrinungen gréRerer Gebaude, offentliche Toilet-
ten mit Anschlusspflicht oder gréRere Eingriffe in das
Leitungsnetz. Der Entwurf berlcksichtigt diese Staffe-
lung und erlaubt eine sukzessive Umsetzung.

KOSTENSTRUKTUR

Die MaRRnahmen sind hinsichtlich der Kostenschatzung
differenziert ausgearbeitet. Viele gestalterische und frei-
raumbezogene Maflinahmen bewegen sich im unteren
bis mittleren Kostenrahmen und kdnnen mit vertretba-
rem Mitteleinsatz umgesetzt werden. Hierzu gehéren
Staudenbeete, Griinfugenpflaster, einfache Sitzgele-
genheiten, Spielangebote oder kleinere Mdblierung. In
die mittlere Kostengruppe fallen technische Mallnahmen
wie Rigolensysteme, Fahrradboxen oder Wasserspen-
der mit dauerhafter Anbindung. In der héchsten Kosten-
kategorie finden sich komplexe BaumalRnahmen, wie
Wurzelbricken zum Leitungsschutz, hochwertige Fas-
sadenbegrinungen oder die Neuordnung ganzer Ver-
kehrsbereiche, etwa mit Ladebuchten fur Elektrobusse.
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Die MalRnahmenliste bietet damit eine erste Grundlage
fur eine priorisierte Mittelverwendung.

WIRKUNGSHORIZONTE

Kurzfristig umzusetzende MalRhahmen mit schnellem,
positivem Effekt sind insbesondere atmosphéarische
und nutzungsbezogene MaRnahmen: Sitzgelegenhei-
ten, Spielgerate, punktuelle Begrinung oder Verbes-
serungen im Leitsystem zeigen unmittelbar Wirkung im
Erscheinungsbild und Nutzungsverhalten des Platzes.
Mittel- bis langfristige Effekte entstehen durch struktur-
verandernde MaRnahmen wie Baumpflanzungen, Ent-
siegelung und Versickerungselemente oder klimaaktive
Belage, die Uber Jahre die klimatische Belastung redu-
zieren und die 6kologische Funktion der Platzflache ver-
bessern. Infrastrukturelle Eingriffe, z. B. Toiletten oder
Haltestellenumbauten, entfalten ihre Wirkung vor allem
in der Verbesserung der Grundversorgung und Nutzbar-
keit. So wird ein Gleichgewicht zwischen MalRnahmen
mit schnell sichtbarem Nutzen und strukturell wirksa-
men langfristigen Veranderungen hergestellt.

KOMBINIERBARKEIT UND SYNERGIEN

Ein grofRer Vorteil der MaRnahmenkonzeption liegt in
ihrer vielfaltigen Kombinierbarkeit. Die Elemente sind
funktional und rdumlich aufeinander abgestimmt, so-
dass sich durch die gezielte Zusammenfihrung einzel-
ner Bausteine starkere Wirkungen erzielen lassen. So
lassen sich etwa Baumpflanzungen, Sitzgelegenheiten
und Spielangebote zu einem qualifizierten Aufenthalts-
raum entwickeln, wahrend Begriinung, Entsiegelung
und Sickermulden gemeinsam zur Regenwasserbe-
wirtschaftung beitragen. Auch Mobilitdtsangebote wie
Fahrradboxen und Orientierungselemente sind sinnvoll
verknupfbar mit Wegefiihrungen und Sichtachsen. Die
modular aufgebaute Logik ermdglicht, dass Malinah-
men unabhangig voneinander begonnen, aber inein-
andergreifend weiterentwickelt werden kénnen. Beson-
ders im Sinne einer Etappenplanung entstehen dadurch
robuste Teilabschnitte mit eigenstandigem Mehrwert.

HINWEISE ZUR UMSETZBARKEIT

Einige MaRnahmen sind an technische, rechtliche oder
funktionale Rahmenbedingungen gebunden, die in der
MaRnahmenliste explizit benannt sind. Dazu zahlen
etwa Leitungslagen, die eine direkte Baumpflanzung
erschweren, oder Anforderungen an den Unterbau bei
Sickermulden und Belagsersatz. Ebenso ist zu beach-

ten, dass Malnahmen wie offentliche Toiletten oder
gastronomische Einrichtungen nicht nur technische Vo-
raussetzungen, sondern auch langfristige Betreibermo-
delle bendtigen. Die MaRnahmenliste begegnet diesen
Herausforderungen mit alternativen Vorschlagen wie
Hochbeete statt direkter Pflanzungen oder mobilen An-
geboten statt dauerhaft installierter Nutzungen. Solche
differenzierten Betrachtungen starken die Realisierbar-
keit der Mallnahmen und zeigen, dass Umsetzung nicht
an ldealbedingungen geknupft, sondern anpassungsfa-
hig gedacht ist. Insgesamt soll die Liste eine belastbare
Grundlage fur vertiefte Planung und politische Entschei-
dung darstellen.

;L i
s

© Landscape Strl.Jctu.res'Inc.
Abb. 40: Spielelemente
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MASSNAHMENBLATTER

Fir die im MalRnahmenkatalog enthaltenen Einzelmal3-
nahmen zum Bahnhofsvorplatz Lichtenberg wurden je-
weils standardisierte Malnahmenblatter erstellt. Sie die-
nen als kompaktes Steuerungsinstrument flr Planung
und Umsetzung. Im Zentrum steht eine Matrix, die den
Planungs- und Ausfiihrungszeitraum, den erwarteten
Wirkungshorizont sowie den Kostenrahmen der jeweili-
gen MalRnahme Ubersichtlich darstellt. So wird auf einen
Blick deutlich, welche MaRnahmen kurz- oder langfristig
wirksam sind, welchen finanziellen Aufwand sie erfor-
dern und wann sie realistisch umsetzbar sind.

Inhaltlich erlautern die Blatter Ziel und Wirkung der je-
weiligen MalRnahme, erganzt um eine kurze, praxisori-
entierte Beschreibung. Zustandige Akteure sowie die

adressierten Zielgruppen sind benannt, um Zustan-
digkeiten und Wirkungskreise klar zu definieren. Ein
tabellarisch gegliederter Abschnitt fihrt die konkreten
Handlungsschritte auf — unterteilt in initiale Umsetzungs-
schritte und wiederkehrende MaRnahmen wie Pflege,
Betrieb oder Wartung.

Abschlieliend werden mdgliche Synergien und Kombi-
nationsoptionen mit anderen MalRhahmen dargestellit.
Dies fordert eine koordinierte, ressourcenschonende
Umsetzung und unterstiitzt die Bildung funktionaler
Zusammenhange im Gesamtentwurf des Platzes. Die
MaRnahmenblatter schaffen damit eine solide Grundla-
ge flr die operative Umsetzung und politische Priorisie-
rung der geplanten Eingriffe.

MASSNAHMEN FREIRAUM UND KLIMA

BAUMPFLANZUNGEN - mit

Unterpflanzung

kurzfristig —.— langfristig
kurzfristig —‘— langfristig

Planungszeitraum
Ausfithrungszeitraum

Wirkung kurzfristig 4.— langfristig
Kostenaufwand gering @ hoeh
Ziel

Ziel ist die klimatische Verbesserung sowie Verschattung auf dem gesamten Bahnhofsvorplatz durch
erganzende Baumpflanzungen mit entsprechender Unterpflanzung.

Wirkung
Neben der Verbesserung des Mikroklimas und Verschattung der Umgebung, férdern Baume die
Aufenthaltsqualitat, verbessemn die Luftqualitat und stérken die lokale Biodiversitat.

Beschreibung

Baume mit Unterpflanzung sollen in den Bereichen des Vorplatzes gepflanzt werden, die als
begriinte Aufenthaltsflichen vorgesehen sind. Anders als klassische Baumscheiben werden
diese Pflanzbereiche vollstandig begriint: Die Baume stehen in Beeten, die mit Schotterrasen
(vgl. MaRnahme C1), Grasern (vgl. MaRnahme C3) oder Stauden (vgl. MaRnahme C4) bepflanzt
werden. Durch ihre gezielte Pflanzung in den Aufenthaltsbereichen tragen die Baume mafRgeblich
zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat bei — durch Schatten, Kiihlung und einer attraktiveren
Umgebung. Daher ist die Auswahl geeigneter, stadtklimafester Baumarten entscheidend —
sie sollten an die ortlichen Bedingungen angepasst sein und durch ihr Wurzelverhalten keine
Schaden an befestigten Oberflachen verursachen.

Artempfehlungen: Spitzahorn (Acer platanoides), Feldahorn (Acer campestre), Silberlinde
,Brabant’ (Tilia tomentosa ,Brabant’)

Akteure
Hauptinitiator: Bezirksamt Lichtenberg (Tiefbauamt, Umwelt- und Naturschutzamt)
Weitere Akteure: Landschaftsarchitekturbiiro, Gartenlandschaftsbaubetrieb

Zielgruppe: Birger*innen und Nutzer*innen des Platzes

Handlungsschritte zur Umsetzung

Initiale MaBnahmen

m Baume liefern, Bodenaushub Baumgrube (mind. 1,50 m tief pro Baum)

m Substratanreicherung der Baumgrube und Belliftung des Bodens durch Einsatz von
durchwurzelbarem Baumsubstrat (z.B. FLL Baumsubstrat Typ 1)

Baumeinsetzung, Pflanzloch verfiillen, Baumverankerung herstellen (Dreibock)
Unterpflanzung mit Schotterrasen, Grésern, bzw. Stauden (vgl. MaRnahmen C1, C3, C4.

(Entwi flege im 1. & 2. Jahr)
RegelméaRige Bewasserung in der Anwuchsphase ( 2x wochentlich, 100 L / Stiick)
1x jahrlich Jungbaumschnitt im belaubtem Zustand zur Kronenerziehung

L]
L]
m Kontrolle der Baumgesundheit, Stammaustriebe entfernen
m Erganzende Diingung bei sichtbarem Nahrstoffmangel

L]

Pflege der Beetflache (vgl. MaRnahmen C1, C3, C4)
Kombinationsmoglichkeiten

C1 - Schotterrasen, C3 - Graserbepflanzung, C4 - Trockenstaudenbeete,

N - Sitzausstattung

Beispiele

Baumpflanzungen mit Stauden-Unterpflanzung
am Strafienrand in Schaffhausen

Baumpflanzungen in groen Beeten mit Graser-
Unterpflanzung am Ziricher Turbinenplatz

Abb. 41: Beispiel eines Ma3nahmenblatts aus dem MaRnahmenkatalog
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04.07 KOSTENUBERSICHT

Fir alle Bauabschnitte wurde anschlieRend eine Kos-
tenUbersicht erstellt. Grundlage hierfir bildeten die Kos-
tenkennwerte des Baukosteninformationszentrums der
Deutschen Architektenkammern (BKI), die auf realisier-
ten Vergleichsobjekten basieren und eine belastbare
erste Kostenschatzung ermdglichen. Am kosteninten-
sivsten ist der nordostliche Vorplatz (BA 1.2) mit ermit-
telten Bruttokosten von 424.000 EUR. Der Quadratme-
terpreis liegt hier bei 284 EUR.

Der sudliche Vorplatz (BA 1.1) weist Gesamtkosten von
170.000 EUR auf, wobei der Quadratmeterpreis mit 340
EUR deutlich héher liegt. Dies ist vor allem auf die Kon-
zentration der MaRnahmen auf eine verhaltnismafig ge-
ringere Gesamtflache zurlckzuflhren, auch wenn der
Aufwand fur Entsiegelung und Moblierung vergleichs-
weise gering ist.

Fir die Skaterlinse (BA 2.1) wurden Kosten in H6he von
235.000 EUR ermittelt, was einem Quadratmeterpreis
von 198 EUR entspricht. Die hdéchsten Kostenanteile
entfallen hier auf die Abbrucharbeiten im Zuge der Bo-
denmodellierung sowie auf die Herstellung der Grinfla-
chen.

Der Pendlerparkplatz (BA 2.2) stellt mit 45.000 EUR den
kostenglinstigsten Bauabschnitt dar. Der Quadratmeter-
preis liegt bei 252 EUR. Es ist jedoch zu beachten, dass
bei einer spateren Erweiterung der Fahrgassenbreite
(derzeit wird eine Mindestbreite von 6 m nicht eingehal-
ten) ein deutlich umfassenderer Umbau der gesamten
Flache erforderlich ware. Diese potenziellen Zusatz-
kosten wurden in der vorliegenden Kalkulation nicht be-
ricksichtigt. Die Kostenubersicht ist in Abb. 39, sowie in
Anhang 8 zu finden.
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Kosteniibersicht EK S+U-Bhf. Lichtenberg

Abb. 42: Tabelle der Kostenubersicht aller Bauabschnitte

Bauabschnitt FlachengroRe / Anzahl Einheit |Preis Gesamtpreis [Einheit
(Schétzwerte gerundet in €,
gemal BKI F10) €/m?
BA 1.1 siidlicher Vorplatz Gesamtflache 1.536,60|m? 167.481,00 € 170.000 |€
Bearbeitungsflache 500,20 | m? 334,83 € 340(€/ m?
Ausstattungsqualitéten: Freistehende Sitzbédnke, Miilleimer, Fahrrad- und Lastenradbiigel, Fahrradgaragen/-Box, Infotafel/Beschilderung
Griinflachenqualitaten: Trockenresiliente Staudenbeete, Schotterrasen, Begriinte Beldge
Abbruch und Entsorgung 690|m? 120,00 € 82.800 (€
Aufpflastung 191,1|m? 185,00 € 35.354 |€
Ausstattungselemente psch. 15.000,00 € 15.000 |€
Baumpflanzung 10| Stk. 460,00 € 4.600 |€
Grinflachen 246,3|m? 85,00 € 20.936 (€
Vertikalbegrinung (h bis 2,5m) 62,8|m? 140,00 € 8.792 |€
BA 1.2 nordostlicher Vorplatz Gesamtflache 5.191|m? 426.528,50 € 424.000 (€
Bearbeitungsflache 1.493,90|m? 285,51 € 284 (€ /| m?
Ausstattungsqualtitdten: Freistehende Sitzbédnke, erhdhte Sitzauflagen, Miilleimer, Fahrrad- und Lastenradbligel, Fahrradgaragen/-Box,
Stellflachen fiir Roller, Infotafel/Beschilderung
Griinflachenqualitdten: Trockenresiliente Staudenbeete, Schotterrasen, Begriinte Beldge, Hochbeete mit Grésern, Bodendecker
Unterpflanzung (Bestand)
Abbruch und Entsorgung 1310|m? 120,00 € 157.200 (€
Aufplasterung 370|m? 185,00 € 68.450 (€
Ausstattungselemente psch. 80.000,00 € 80.000 (€
Baumpflanzung 14 |Stk. 460,00 € 6.440 |€
Grunflachen 953,5|m? 95,00 € 90.583 |€
Versickerungsanlagen 63,4|m? 140,00 € 8.876 |€
Vertikalbegrunung (h bis 2,5m) 107 |m? 140,00 € 14.980 |€
BA 2.1 Skaterlinse/Sportpark Gesamtflache 3.386,30(m? 231.680,00 € 235.000 |€
Bearbeitungsflache 1.188,70|m? 194,90 € 198|€ / m?
Ausstattungsqualitédten: Erhéhte Sitzauflagen, Miilleimer, Fahrradbiigel, Infotafel/Beschilderung, Insektenhotel, insektenfreundliche
Beleuchtung, Skateelemente
Griinflachenqualitédten: Blithwiese, Rasen, Bodendecker Unterpflanzung (Bestand)
Abbruch und Entsorgung 650|m? 135,00 € 87.750 |€
Ausstattungselemente psch. 35.000,00 € 35.000 (€
Baumpflanzung 10| Stk. 460,00 € 4.600 |€
Grunflachen 1034,8(m? 80,00 € 82.784 |€
Versickerungsanlagen 153,9(m? 140,00 € 21.546 |€
BA 2.2 Pendlerparkplatz Gesamtflache 2.223,50(m? 40.886,50 € 45.000 |€
Bearbeitungsflache 178,30(m? 229,31 € 252(€ / m?
Ausstattungsqualititen: Fahrrad- und Lastenradbliigel, Stellfldchen fiir Roller, Infotafel/Beschilderung, Stellpldtze PKW (Bestand)
Griinflachenqualitaten: Begriinte Beldge, Bodendecker Unterpflanzung (Bestand)
Hinweis: Bei einer Erweiterung der Fahrgassenbreite, ist ein deutlich umfangreicherer Umbau der gesamten Fléche notwendig
Abbruch und Entsorgung 80|m? 120,00 € 9.600 |€
Aufplasterung 69,1|m? 175,00 € 12.093 |€
Ausstattungselemente psch. 2.500,00 € 2.500 |€
Baumpflanzung 5| Stk. 460,00 € 2.300 |€
Grunflachen 14,91m? 80,00 € 1.192 |€
Vertikalbegriinung (h bis 2,5m) 94,3|m? 140,00 € 13.202 |€
Gesamtsumme Gesamtflache 12.337,40|m? 866.576,00 € 874.000 |€
Bearbeitungsflache 3.361,10|m? 257,83 € 260 €/ m?
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05 VORPLANUNG

05.01. KONZEPT DES VORENTWURFS

Nach Abstimmung mit dem Bezirksamt Lichtenberg wur-
de ein vertiefter Vorentwurf fir den nordéstlichen Bahn-
hofsvorplatz erarbeitet (siehe Abb. 40, Anhang 9). Das
Konzept flr den noérdlichen Bereich des Bahnhofsvor-
platzes Lichtenberg zielt darauf ab, den bislang funkti-
onal Uberpragten Raum sowohl als stadtischen Transit-
raum als auch als qualifizierten Aufenthaltsbereich neu
zu ordnen und aufzuwerten. Dabei wird die bestehende
lineare Struktur des Platzes gestalterisch aufgenom-
men, weiterentwickelt und mit neuen rdumlichen und
programmatischen Angeboten verknipft.

Im Zentrum der MaBRnahme steht die Neuorganisation
der Verkehrsbeziehungen. Die Wegefiihrung zwischen
den Zugangen zur S- und U-Bahn, den Bushaltestellen
und den Angeboten der Mikromobilitat wird durch klare
Sichtachsen, neue Wegeflachen und eine begleitende
Gestaltung gestarkt. Die Gestaltungsidee setzt bewusst
auf eine offene, leicht lesbare Struktur, die die Bewe-
gungsstrome biindelt und gleichzeitig Raum fur Verwei-
len, Begegnung und tempordre Nutzungen lasst. Die
zentrale Platzflache bleibt daher in ihrer offenen Gestal-
tung weitgehend erhalten, wird jedoch durch gezielte
Rahmungen und ergénzende Elemente strukturiert. Ge-
plant ist hier eine flexible Nutzbarkeit fur Marktgesche-
hen, temporare gastronomische Angebote oder kleinere
Veranstaltungen, wodurch der Platz ein aktives, urba-
nes Geprage erhalt.

Die 6stliche Platzkante in unmittelbarer Nahe zum DRK-
Gebaude wird als Aufenthalts- und Griinbereich qua-
lifiziert. Dabei kommen unterschiedliche Pflanz- und
Bodentypen zum Einsatz, die funktionale, klimatische
und &asthetische Qualitdten verbinden. Strukturreiche
Trockenstaudenbeete, bepflanzt mit standortgerechten,
hitzevertraglichen Arten, schaffen lebendige Blihaspek-
te und foérdern gleichzeitig die Biodiversitat. Schotterra-
senflachen ermaoglichen trotz intensiver Nutzung eine
Durchgrinung der Flache und bieten dartber hinaus die
Moglichkeit temporarer Aktivitaten wie freies Spiel oder
Liegen. Monokulturen aus Ziergrasern, in klaren band-
artigen Formen, erganzen die Gestaltung durch ruhige,
texturreiche Pflanzbilder, wahrend bodendeckende, fl&-
chige Vegetation vor allem in schattigeren Bereichen
eingesetzt wird, um pflegeleichte und stabile Begrinung

zu gewabhrleisten. Die Auswahl der Pflanzen berlcksich-
tigt sowohl 6kologische Wirksamkeit als auch gestalteri-
sche Koharenz mit der Platzstruktur. Gezielt werden hier
neue Baumstandorte geschaffen, die in Pflanzinseln
oder Begleitgriin eingebettet sind. Die Auswahl klimare-
silienter Arten mit hoher Verschattungsleistung, robus-
ter Krone und guter Toleranz gegenuber stadtischem
Standortstress ist integraler Bestandteil des Entwurfs.
Ziel ist es, nicht nur neue Schattenspender fir Aufent-
halts- und Bewegungsbereiche zu schaffen, sondern
auch die klimatische Resilienz der Platzflache langfristig
zu erhdhen. Die Neupflanzungen erganzen die vorhan-
denen Baumbestande entlang der Platzrander und tra-
gen zur raumlichen Gliederung und optischen Fassung
bei.

In diese begrinten Radume sind unterschiedliche Sitz-
und Spielangebote integriert, die auf verschiedene Al-
ters- und Nutzer*innengruppen abgestimmt sind. Neben
klassischen Sitzbanken werden auch niedrige Podeste
angeboten, die sowohl zum Sitzen als auch zum Liegen
oder fur gruppenbezogene Nutzung geeignet sind. Der
Bereich wird damit auch als jugendgerechter Treffpunkt
mit informellem Charakter aktiviert. Kleinere Spielange-
bote, etwa in Form von Koordinationselementen, Wipp-
elementen oder Holzplattformen, fordern niederschwel-
liges, beilaufiges Spielen, ohne mit anderen Nutzungen
in Konkurrenz zu treten oder den Platzcharakter zu
Uberformen.Die vorhandenen Containerbauten der BVG
sowie der bestehende Kiosk entlang der Gberdachten
Stellplatzbereiche werden gestalterisch eingebunden.
Vertikale Begrinungen sowie begleitende Pflanzflachen
gliedern die platzseitige Ansicht dieser funktionalen Inf-
rastrukturen und mildern deren technische Erscheinung.
Gleiches gilt fur die westliche Platzkante zur Boschung
entlang der B1, wo bodengebundenes Vertikalgriin eine
visuelle Pufferwirkung entfalten und gleichzeitig zum
kleinklimatischen Ausgleich beitragen soll.

Zur Verbesserung der klimatischen Bedingungen und
zur Umsetzung des Schwammstadtprinzips werden in
der Platzflache Elemente zur Regenwasserretention
und -versickerung wie Sickermulden, versickerungsfa-
hige Pflasterbeldage sowie sogenannte ,Griine Gullis®
vorgesehen. Diese Bausteine ermoglichen die lokale
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Ruckhaltung von Regenwasser, unterstutzen die Ver-
dunstungskihlung und entlasten zugleich die Kanali-
sation. Durch den gezielten Einsatz durchlassiger Ma-
terialien kann Regenwasser flachig abgefuhrt und dem
Grinraum als Ressource zur Verfigung gestellt werden.
Das in der Mitte der Flache gelegene DRK-Gebaude, das

bislang eher isoliert liegend und funktional nicht einge-
bunden war, wird durch eine umlaufende Einfassung mit
Pflanzflachen sowie die optionale Ausstattung mit Fas-
sadenbegrinung starker in die Platzstruktur eingebun-
den. So wird es Teil des raumlichen Zusammenhangs
und profitiert gleichzeitig von der gestalterischen und

Abb. 43: Vorentwurf des Bauabschnitts 2.1 (Norddstlicher Bahnhofsvorplatz)
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klimatischen Aufwertung des angrenzenden oOffentlichen  tiger Begriinung, sozial wirksamen Aufenthaltsangebo-
Raums. Insgesamt entsteht mit dem Entwurf ein robus-  ten und 6kologisch wirksamer Entsiegelung macht den
tes Freiraumgefiige, das die Funktion als Transitflache  Platz zukunftsfahig und starkt seine Bedeutung als 6f-
mit den Anforderungen eines urbanen Aufenthaltsraums  fentlicher Raum im Quartier.

verbindet. Die Kombination aus klarer Struktur, vielfal-
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05.02. KOSTENSCHATZUNG

Neben der Kostenubersicht fur alle Bauabschnitte wurde
eine Kostenschatzung nach DIN 276 auf Grundlage des
Vorentwurfs im Bauabschnitt 1.2 erstellt (sieche Anhang
10). Die vorliegende Kostenermittlung fir die AuRenan-
lagen umfasst ein Gesamtvolumen von 455.745,32 €
brutto und bildet sdmtliche vorgesehenen Malinahmen
zur Herstellung und Ausstattung der Freianlagen ab.
Fir die Platzgestaltung werden befestigte Flachen mit
Rasenfugensteinen, Okopflaster sowie Einfassungen
fur Griunflachen vorgesehen. Baukonstruktionen so-
wie technische Anlagen zur Oberflachenentwasserung
(z. B. Sickerrinnen, Rigolen) sind ebenfalls berlcksich-
tigt. Ein grof3er Anteil entfallt auf Mdblierungselemente

wie Sitzbanke, Hochbeete, Abfallbehalter sowie er-
ganzende Ausstattung, die zur Starkung der Aufent-
haltsqualitat beitragen. Hinzu kommen umfangreiche
Vegetationsarbeiten: Pflanzgruben, Stauden- und Ge-
holzpflanzungen, Rasenflachen sowie mehrjahrige Pfle-
geleistungen. Unter ,Sonstige Malnahmen® werden
Baustelleneinrichtung, Vermessung, Sicherungsleistun-
gen, Abbruch vorhandener Beldge und Einbauten sowie
die Entsorgung von Bdden und Bauabfallen kalkuliert.
Die Nettosumme der MalRnahmen betragt 364.742,15 €,
zuzuglich einer Reserve fiir Unvorhergesehenes in Hohe
von 5 %. Damit liegt die Gesamtsumme bei 455.745,32
€ brutto.
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06 FAZIT

Das vorliegende Entwicklungskonzept fir den
Bahnhofsvorplatz Lichtenberg zeigt, wie man mit
einem verhaltnismaRig geringen Aufwand einen
hochfrequentierten, bislang funktional Uberformten
und gestalterisch fragmentierten Stadtraum zu
einem zukunftsfahigen, klimaresilienten und sozial
ausgewogenen urbanen Ort zu transformieren.
Aufbauend auf einer detaillierten Bestandsanalyse,
umfangreicher Beteiligung und einer klar strukturierten
MaRnahmenplanung gelingt es, ein ganzheitliches
Leitbild zu formulieren, das raumliche, Okologische,
soziale und infrastrukturelle Aspekte gleichermalen
berlicksichtigt. Die abgestimmte Vorentwurfslésung
schlagt eine klare Zonierung des Platzes in Aufenthalts-
und Bewegungszonen vor, wodurch der Anteil an
begrinter und qualitativ hochwertiger Flache deutlich
erhéht werden kann. Mit den zusatzlich vorgeschlagenen
Informations- bzw. Orientierungstafeln, sowie der
Positionierung der Tief- und Hochbeete kann zudem die
Orientierung auf dem Platz zusatzlich gesteigert werden.
Durch einen erhodhten Grinanteil sowie diverse
Begriinungsmalfinahmen (Baum-, Gras und
Staudenpflanzungen) wird die klimatische und
atmospharische Wirkung der Platzflache, sowie am
Parkplatz und der Skaterlinse deutlich verbessert. Dies
wird erganzt durch integrierte Mallnahmen und Flachen
zur Regenwasserversickerung, in Form von z.B.
Versickerungsmulden, Baumrigolen, Grinfugenpflaster
und einer Sickerrinne. So kdnnen sowohl die Vorgaben
zur nachhaltigen Klimaverbesserung, als auch das
Schwammstadt-Konzept realisiert werden.

Mit den vorgeschlagenen Sitz-, Spiel- und Aufenthalts-
elementen am Vorplatz kédnnen sich Flachen zum Ver-
weilen und zur Zusammenkunft fur alle Alters- und
Nutzer*innengruppen entwickeln. Auch Flachen flr ein
Café, bzw. einen Markt sind am zentralen Vorplatz vor-
gesehen, was den Ort weiter beleben und aufwerten
kann. Die Skaterlinse wird zu einer multifunktionalen
Flache mit unterschiedlichen Nutzungsangeboten wei-
terentwickelt. Durch eine grof¥flachige Entsiegelung der
Linse zu einer Rasenflache mit zusatzlichen Baumpflan-
zungen, erganzenden Sitzelementen und Beleuchtung,
sowie zusatzlichen Skateelementen, kann kinftig hier
eine integrative Aufenthaltsflache entstehen. Auf den
Bdschungen sorgen Bluhwiesen und Insektenhotels flr
eine aktive Unterstltzung der stadtischen Biodiversitat

und werten gleichzeitig das Stadtbild auf. Die Umset-
zung von Vertikalbegrinungen erfordert noch eine ab-
schlieRende Abstimmung mit den Eigentimer*innen
der betroffenen Flachen. Auch fir die Einrichtung ei-
ner zweiten offentlichen Toilette besteht weiterer Kia-
rungsbedarf, insbesondere im Hinblick auf Pflege und
Unterhaltung. Auch wenn die sofortige Realisierung ei-
ner weiteren Offentlichen Toilette mdglicherweise nicht
umsetzbar ist, bleibt es langfristig winschenswert, um
insbesondere auch obdachlosen Menschen vor Ort die
Méglichkeit zu bieten, sanitare Einrichtungen zu nutzen.

Das Entwicklungskonzept stellt eine praxisnahe und
robuste Grundlage dar, um den Bahnhofsvorplatz
Lichtenberg schrittweise zu einem lebendigen,
klimaangepassten und sozial inklusiven Stadtraum
weiterzuentwickeln. Es schafft die planerischen
Voraussetzungen fir ein resilientes Stadtquartier,
das auf die Herausforderungen des Klimawandels
ebenso reagiert wie auf die sozialen Bedurfnisse seiner
Nutzer*innen und damit ein zukunftsfahiges Modell fiir
urbane Transformationsprozesse im Bestand bietet.
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