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1.  Aufgabenstellung und raumliche Einordnung

Das Bezirksamt Lichtenberg wurde durch einen Einwohnerantrag der Bezirksverordnetenversammlung
vom 17. November 2022 gebeten, MaBnahmen zur Reduzierung des motorisierten Verkehrs im
Weitlingkiez zu prifen und die Bedingungen fiir den Ful3- und Radverkehr nachhaltig zu verbessern. Um
eine Grundlage dafir zu schaffen, soll eine umfassende verkehrliche und stadtebauliche Analyse
durchgefiihrt werden. Wichtiger Bestandteil soll die Erfassung und Bewertung des Durchgangsverkehrs
innerhalb des Kiezes sowie die Analyse des ruhenden Verkehrs sein. Daruber hinaus sollen
infrastrukturelle Rahmenbedingungen und Konfliktpunkte identifiziert werden, die fir die Entwicklung eines
MaRnahmenkonzepts relevant sind. Teil der Untersuchung ist eine umfassende Offentlichkeitsbeteiligung.
Diese soll aus Online-Beteiligung und Vor-Ort-Terminen bestehen. Ziel ist, die Menschen im Weitlingkiez
Uber den Prozess zu informieren und sie in die Analyse einzubeziehen. Die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung werden in einem Konfliktplan zusammengefihrt, der die wesentlichen
Problemfelder im Bestand sichtbar macht und als Grundlage fir die weitere Planung dient. Die
Entwicklung von MalRnahmen ist nicht Teil dieser Untersuchung.

Der Weitlingkiez liegt circa 5 km 6stlich des Berliner Stadtzentrums im Bezirk Lichtenberg, sidlich der
Frankfurter Allee. Der Weitlingkiez selbst besitzt keine festgelegten Grenzen. In der Regel ist damit der
Bereich zwischen der Frankfurter Allee im Norden, der Liickstrale im Stden, der S-Bahn im Westen und
der Lincolnstral’e im Osten gemeint. Diese Untersuchung konzentriert sich auf das Untersuchungsgebiet,
das in Abbildung 1 dargestellt ist.

Abbildung 1: Ubersichtskarte Untersuchungsgebiet

Das Gebiet erstreckt sich rund um die Weitlingstralde, die die zentrale Achse des Kiezes bildet und ihn in
Nord-Sid-Richtung durchlauft. Im Siiden stellt die Liickstralie die Grenze dar. Im Westen wird das Gebiet
von der Eisenbahntrasse und im Osten durch die Lincolnstrale begrenzt.
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2.  Grundlagenermittlung

Die Grundlagenermittlung bildet die Basis fur die Analyse. Sie beschreibt die Sammlung von Daten, auf
deren Grundlage eine verkehrliche Bewertung im Rahmen der Analyse erfolgen kann. In den folgenden
Unterkapiteln werden die fiir die Bearbeitung zur Verfigung stehenden Daten sowie die durchgefiihrten
Erhebungen thematisiert. Die Ergebnisse und Erkenntnisse der stadtebaulichen und der verkehrlichen
Analyse werden in den Kapiteln 3 und 4 vorgestellt.

Teil der Grundlagenermittlung sind Ortsbegehungen, die im Rahmen dieser Untersuchung mehrfach
durchgefuhrt wurden. Diese dienen zum einen dem Sammeln von Daten. Zum anderen kénnen so
Eindricke vor Ort gewonnen werden, die unerlasslich sind, um die Situation im Kiez beurteilen zu kénnen.
Zudem kann durch Beobachtungen im Verkehr das reale Verhalten der Verkehrsteilnehmende festgestellt
werden, wodurch Rickschlisse auf mogliche Defizite gezogen werden kénnen.

2.1 Zuarbeiten

Von Seiten des Auftraggebers wurden diverse Informationen zu Entwicklungen und Gegebenheiten vor
Ort Ubermittelt. Zusatzlich werden im Rahmen dieser Untersuchung 6ffentlich abrufbare Informationen und
Geodaten genutzt. Genutzte Quellen sind insbesondere das Geoportal Berlin sowie OpenStreetMap.

Insbesondere die Bekanntmachung, Organisation und Durchflihrung der Birgerbeteiligung wurde durch
das Bezirksamt Lichtenberg sowie die Lichtenberger Anlaufstelle fir Beteiligung unterstitzt.

Die verkehrstechnischen Unterlagen fiir die signalisierten Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet wurden
bei GB infrasignal angefragt und am 25.09.2025 zur Verfigung gestellt. Bei der Senatsverwaltung fir
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt am 26.09.2025 und 02.10.2025 bestehende Zahlergebnisse
fur den Kfz- und Radverkehr im Weitlingkiez abgefragt. Diese Ergebnisse kénnen mit den durchgefihrten
Verkehrszahlungen verglichen werden und das Gesamtbild erganzen. Darliber hinaus wurden von der
Polizei Berlin am 15.10.2025 Unfalldaten der Jahre 2022 bis 2024 fir das Untersuchungsgebiet zur
Verfligung gestellt, die eine Grundlage flr die Betrachtung der Verkehrssicherheit darstellen.

2.2 Verkehrszahlungen

Die Erhebung des flieRenden Kfz-Verkehrs liefert Erkenntnisse zum Verkehrsfluss im
Untersuchungsgebiet. Die Daten sollen die Grundlage fur die folgende Prifung der Leistungsfahigkeit
bilden. AuRerdem sollen Aussagen Uber moéglichen Durchgangsverkehr gewonnen werden. Zu diesem
Zweck wurden umfangreiche Knotenpunktzahlungen und Kennzeichenerfassungen durchgefiihrt.

Die Erhebungen fanden am 11.12.2025 (Donnerstag) statt. Der Erhebungstermin wurde unter
Bertcksichtigung von BaumalRnahmen im Umfeld des Untersuchungsgebietes gewahlt. Im Vorfeld waren
aufgrund von Baustellen erst die NoldnerstralRe und anschlieRend die Lickstralle gesperrt, sodass eine
zeitigere Erhebung nicht méglich war. In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurde mit Blick auf die
zeitlichen Rahmenbedingungen der Untersuchung die Erhebung im Dezember terminiert, auch wenn dies
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Aufgrund der Einflisse durch Wetter und Weihnachtszeit kein Ublicher Erhebungszeitraum gemaR EVE'
ist.

Am Erhebungstag war durch eine Baustelle die Marktstrale im benachbarten Kaskelkiez in
Fahrtrichtungen Westen gesperrt. Mogliche Auswirkungen kénnen auf der Noldnerstralle und dem
Archibaldweg auftreten.

Die durchgefiihrten Erhebungen werden folgend getrennt nach Knotenpunktzahlung und Erhebung des
Durchgangsverkehr thematisiert.

Knotenpunktzahlung

Es wurden Zahlungen an insgesamt 21 Knotenpunkten durchgefiihrt. Die videogestlitzte Erhebung
erfolgte jeweils Uber 24 Stunden. Die Erfassung erfolgte stromfein und getrennt nach den verschiedenen
Fahrzeugarten. Die Erhebungsstellen konzentrieren sich auf das Hauptstraennetz und liegen
dementsprechend entlang von WeitlingstraRe, Luckstralle, Einbecker Stralle, Irenenstrafle und
Rummelsburger Strale. Folgende Knotenpunkte wurden erhoben:

= KPO01: Skandinavische Straf’e / WeitlingstralRe / Einbecker Stralle (signalisiert)

= KPO02: Einbecker Stral’e / Rosenfelder Stralle (signalisiert)

= KPO03: Einbecker Stral3e / Marie-Curie-Allee (vorfahrtgeregelt)
= KP 04: Einbecker Strale / Archenholdstrale (vorfahrtgeregelt)
= KP05: Einbecker Stralde / LincolnstralRe (vorfahrtgeregelt)
= KP 06: Weitlingstralde / Irenenstralie (signalisiert)

= KPO07: Irenenstralle / Wdnnichstralie (vorfahrtgeregelt)
= KPO08: WeitlingstralRe / Margaretenstralle (vorfahrtgeregelt)
= KP 09: Weitlingstralde / Sophienstralie (vorfahrtgeregelt)
= KP10: WeitlingstralRe / Mlnsterlandstral’e (vorfahrtgeregelt)
= KP 11: Weitlingstralde / Rupprechtstralle (vorfahrtgeregelt)
= KP12: Llckstralte / Archibaldweg (vorfahrtgeregelt)
= KP13: Lickstralte / Noldnerstral3e / Schlichtallee (signalisiert)

= KP 14: Llckstralke / Giselastralie (vorfahrtgeregelt)
= KP15: Lickstralte / Emanuelstrale (vorfahrtgeregelt)
= KP 16: Lickstralte / Weitlingstralle (signalisiert)

= KP17: Llckstralte / Wonnichstralle (vorfahrtgeregelt)
= KP18: Lickstralte / Sewanstrafle / Rummelsburger Stralle (signalisiert)

= KP19: Rummelsburger Strale / Marie-Curie-Allee (vorfahrtgeregelt)
= KP 20: Rummelsburger Strale / Archenholdstralle (vorfahrtgeregelt)
= KP21: Rummelsburger Stral3e / Lincolnstralie (vorfahrtgeregelt)

Die Knotenpunkte zwischen den Hauptstraf3en sind vollstandig signalisiert. Die Gibrigen Knotenpunkte sind
vorfahrtgeregelt.

Die einzelnen Erhebungsstellen werden in Abbildung 2 verortet.

' Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, Kéin, 2012.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 7 von 63



. Verkehrliche Untersuchungen fiir MaRnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im
Pasrame: i BERNARD
Weitlingkiez

Projektnummer: P504909 GRUPPE
Inhalt: Bericht zur Analyse
KP 01
SN\, KP02
\E KP 03
KP 04
KP 05 ™~
KP 21

KP 15
| KP 20
KP 16

. &l KP 17 KP 19

Abbildung 2: Erhebungsstellen der Knotenpunktzdhlungen
[Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende]

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen werden in Anlage 2.2.1 dokumentiert. Dabei werden
Knotenstromdiagramme fiir den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr in 24 Stunden angegeben, wie
auch die Stréme in den Spitzenstunden morgens und nachmittags. Auch die erhobenen Werte fiir den
Radverkehr werden angegeben. Die aus den Knotenstrémen resultierenden Querschnittswerte tber 24
Stunden im Kfz-Verkehr, Schwerverkehr und Radverkehr werden als Ubersichtskarten in den Anlagen
2.2.2 bis 2.2.4 dargestellt. Dadurch kann ein Eindruck Uber die Verkehrsverteilung im Weitlingkiez
gewonnen werden.

Die hochstbelasteten StralRenziige sind die Schlichtallee mit ca. 15.100 Kfz/24h und die Luckstrafle mit
bis zu 18.800 Kfz/24h. Bei der LuckstralRe betrifft dies vor allem den westlichen Abschnitt zwischen
Schlichtallee und WeitlingstraRe. Auf dem Ostlichen Abschnitt betragt die Verkehrsstarke bis zu 12.700
Kfz/24h. Die Weitlingstralte weist ebenfalls hohe Verkehrsstarken auf. Diese sind am groften auf dem
Abschnitt sudlich der Irenenstrafle (11.600 Kfz/24h) und sinken nach Siden hin mit jeder weiteren
QuerstralBe. Nordlich der Luckstrale betragt die Verkehrsstarke 8.500 Kfz/24h. Die Einbecker Stralle
weist am hdchstbelasteten Abschnitt 8.200 Kfz/24h (westlich der Marie-Curie-Allee) auf. Auf der
Rummelsburger Stralte sind es maximal 7.900 Kfz/24h. Weitere nennenswerte Verkehrsmengen sind
3.300 Kfz/24h auf der 6stlichen Irenenstralle, 2.500 Kfz/24h auf der nérdlichen Marie-Curie-Allee, 1.700
Kfz/24h auf der sudlichen Giselastrale, 1.500 Kfz/24h auf der 6stlichen Rupprechtstral’e und 1.300
Kfz/24h auf der WénnichstralRe sudlich der Irenenstralle.
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Von der Senatsverwaltung fur Mobilitdt, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU) wurden
bestehende Zahldaten aus den Jahren 2019 bis 2023 zur Verfligung gestellt. Zum Vergleich werden in
Tabelle 1 die Verkehrsstarken ausgewahlter und geeigneter Querschnitte mit den Werten von 2025
verglichen. Bei den zur Verfigung gestellten Ergebnissen ist jeweils das Erhebungsjahr mit angegeben.
Da es sich bei den zugearbeiteten Zahlungen jeweils um Zahlungen im Zeitraum von 7 bis 19 Uhr handelt,
werden stets die Werte fir den 12-Stunden-Zeitraum einander gegenibergestellt.

Tabelle 1: Vergleich der Ergebnisse zugearbeiteter Zédhlungen mit der Zéhlung 2025

Streckenabschnitt Zahlung zugearbeitet Zahlung 2025 Differenz
in [Kfz/12h] in [Kfz/12h]

Weitlingstraflie Nord (stdl. Einbecker Str.) 6.200 (2023) 8.100 +1.900
Weitlingstralte Mitte (nérdl. Sophienstr.) 7.200 (2020) 8.400 +1.200
Weitlingstraflie Sd (nérdl. Liickstr.) 5.100 (2022) 6.500 +1.400
Einbecker Stralle (sstl. Weitlingstr.) 5.900 (2023) 6.100 + 200
Irenenstralde (sstl. Weitlingstr.) 2.700 (2021) 2.400 - 300
Lickstral®e West (westl. Weitlingstr.) 11.300 (2022) 12.900 + 1.600
Lickstral’e Ost (sstl. Weitlingstr.) 8.900 (2022) 9.300 + 400
Rummelsburger Stral’e (nordl. Liickstr.) 6.000 (2019) 6.000 +/-0

Im Vergleich kénnen teilweise deutliche Zuwachse der Verkehrsstarken festgestellt werden. Das betrifft
insbesondere die gesamte Weitlingstral’e sowie die LickstralRe auf dem westlichen Abschnitt zwischen
Noéldnerstralle und Weitlingstrale. Auf den Abschnitten ist die Verkehrsbelastung um 1.200 bis 1.900
Kfz/12h angestiegen. Die zugearbeiteten Zahlungen stammen dabei aus den Jahren 2020, 2022 und
2023. Leichte Zuwachse verzeichnen auch die dstliche Liickstralle (im Vergleich zu 2022) sowie die
Einbecker Straf’e (im Vergleich zu 2023). Auf der Irenenstrale ist die Verkehrsstarke seit 2021 leicht
gesunken. Die Verkehrsbelastung auf der Rummelsburger Stralle ist seit 2019 nahezu unverandert.

Bei der Verkehrserhebung an den Knotenpunkten wurde der Radverkehr auf der Fahrbahn automatisiert
miterfasst. Anhand dieser Zahldaten wurden am 11.12.2025 bis zu 2.360 Fahrrader/24h auf der
Luckstrale und bis zu 1.070 Fahrrader/24h auf der Weitlingstrae gezahlt. Weitere hohe Werte haben
sich auf der Noldnerstrale (1.430 Fahrrader/24h), der Schlichtallee (930 Fahrrader/24h), dem
Archibaldweg (810 Fahrrader/24h), der SewanstralRe (790 Fahrrader/24h), der Rupprechtstrale (660
Fahrrader/24h), der Giselastralle (570 Fahrrader/24h), der Einbecker StralRe (550 Fahrrader/24h)
ergeben. Nennenswerte Mengen weisen auch die Rosenfelder Strale (450 Fahrrader/24h), die
Margaretenstralle (390 Fahrrader/24h) und die Skandinavische Strale /340 (Fahrrader/24h) auf. Dabei
ist die Erhebungszeit im Dezember zu beachten, bei der im Vergleich zu warmeren Jahreszeiten mit
verminderten Radverkehrsmengen zu rechnen ist.
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Erhebung des Durchgangsverkehrs

Da das Projektgebiet im Berliner Weitlingkiez durch eine starke Wohnnutzung gepragt ist, kann es im
Strallenraum zu Nutzungskonflikten zwischen dem 6rtlichen und dem Uberértlichen Verkehr kommen.
Innerhalb der Wohngebiete soll der Kfz-Verkehr mdglichst auf das lokale Quell- und
Zielverkehrsaufkommen reduziert werden, sodass diese Nutzungskonflikte minimiert, die stadtebauliche
Entwicklung geférdert und die Verkehrssicherheit erhdht wird.

Um den Durchgangsverkehr im Weitlingkiez abseits der Hauptverkehrsstraflen zu beziffern, wurde eine
Kennzeichenerfassung durchgeflihrt. Diese erfolgte parallel zur Knotenstromzahlung in den Zeitrdumen 7
bis 10 Uhr und 16 bis 19 Uhr. Es wurden die Kennzeichen aller Fahrzeuge an acht Querschnitten erfasst
und verschlisselt. Ein Abgleich zwischen den Datensatzen verschiedener Querschnitte kann Aufschluss
uber die gefahrene Routen geben.

Folgende Querschnitte wurden erhoben:

= QSA: WeitlingstralRe zwischen Irenen- und Margaretenstralle

= QSB: WeitlingstralRe zwischen Rupprecht- und Lickstralle

= QSC: Lickstralte zwischen Gisela- und Néldnerstralte

= QSD: Archibaldweg zwischen Leopold- und Lickstrale

= QSE: Wonnichstralie zwischen Irenen- und Friedastralle

= QSF: Wonnichstralie zwischen Munsterland- und Lickstralle

= QSG: Marie-Curie-Allee zwischen Einbecker Strafl’e und Margaretenstralle

= QSH: Marie-Curie-Allee zwischen Delbriickstrale und Rummelsburger Stralle

Die Lage der Querschnitte wird in Abbildung 3 veranschaulicht.

" QS B

¢" \ i Q H

Abbildung 3: Erhebungsstellen der Kennzeichenerfassung
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[Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende]

Es soll der Durchgangsverkehr innerhalb der Wohngebiete beiderseits der Weitlingstrale ermittelt
werden. Dabei geht es um Verkehr, der den Weitlingkiez von Norden nach Siden oder umgekehrt
durchfahrt und dabei nicht das daflir vorgesehene Hauptstraliennetz und damit einhergehend den
Knotenpunkt Liickstralle / WeitlingstralRe benutzt. Im westlichen Teil betrifft dies Relationen zwischen der
nordlichen Weitlingstralle und dem Archibaldweg oder der westlichen Lickstrale. Im 6stlichen Teil
werden die Stralenzige der WonnichstralBe und Marie-Curie-Allee auf Durchgangsverkehr hin
untersucht.

Die daflr ausgewerteten Relationen zwischen den erhobenen Querschnitten werden in Tabelle 2
aufgelistet. Dazu wird jeweils eine normale Fahrtzeit angegeben, aus der das Zeitfenster abgeleitet ist,
welches fiir die Durchfahrt maximal bendtigt wird. Fir das Zeitfenster wurden fir jeden Streckenabschnitt
Faktoren bertcksichtigt um Verkehrsbeeinflussungen auf der Strecke, beispielsweise durch Liefern und
Laden, in das Zeitfenster zu integrieren. Wurden Fahrzeugkennzeichen innerhalb dieses Zeitfensters an
zwei Querschnitten in entsprechender Fahrtrichtung registriert, werden diese Fahrzeuge als
Durchgangsverkehr gewertet. Das Zeitfenster dient dazu, nur durchfahrenden Verkehr zu erfassen. Bei
langeren Durchfahrtszeiten ist davon auszugehen, dass ein Zwischenstopp innerhalb des Gebietes
eingelegt wurde. Statt um Durchgangsverkehr wirde es sich dann um Quell- bzw. Zielverkehr handeln.

Tabelle 2: Relationen fiir die Auswertung der Kennzeichenerfassung

Relation Ermittelte Fahrtzeit Zeitfenster
A<>D 5 min 8 min
A <> C (iber B) 5 min 10 min
A &> C (nicht tiber B) 5 min 10 min
A<>F 4 min 8 min
E<->F 3 min 6 min
G <>H 3 min 6 min

Die Relation zwischen den Querschnitten A und C wird jeweils einmal Gber B und einmal nicht Uber B
ermittelt. Aus der Differenz ergibt sich der Verkehr, der nicht tGber den Knotenpunkt Lickstralle /
WeitlingstralRe, sondern durch das Wohngebiet flielit.

Die Ergebnisse werden in Anlage 2.2.5 dargestellt. Im westlichen Teil des Kiezes konnte am Erhebungstag
insgesamt eine Durchgangsverkehrsmenge von 379 Kfz/6h ermittelt werden. Diese verteilt sich mit 15
Kfz/6h auf die Relation A-D zwischen Weitlingstraf3e und Archibaldweg und mit 364 Kfz/6h auf die Relation
A-C (nicht Gber B) zwischen Weitlingstrale und Lickstralde. Somit verkehren circa 27 % der Fahrten nicht
uber den Knotenpunkt Weitlingstraf3e / Lickstral3e.

Ostlich der WeitlingstraRe wurden 29 Kfz/6h auf der WénnichstraRe als Durchgangsverkehr identifiziert.
Davon verkehrten 13 Kfz/6h auf der Relation A-F zwischen Weitlingstrafle und Liickstrae und 16 Kfz/6h
auf der Relation E-F zwischen Irenenstralle und Lickstrale. Auf der Marie-Curie-Allee (G-H) lag die
Menge an Durchgangsverkehr am Erhebungstag bei 227 Kfz/6h. Der Durchgangsverkehrsanteil auf der
Marie-Curie-Allee liegt Uber die 6-stindige Erfassung bei einem Anteil von circa 30 % an der
Gesamtverkehrsmenge auf der Marie-Curie-Allee.
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2.3 Parkraumerhebung

Im Rahmen der Parkraumuntersuchung wird eine Analyse der bestehenden Stellplatze sowie deren
Auslastung und Nutzungsart durchgefihrt. Dabei wird die bestehende Parksituation im
Untersuchungsgebiet bewertet und analysiert. Ziel der Parkraumuntersuchung ist es den Bedarf an
Stellplatze im Bestand sowie Konflikte und Potenziale des ruhenden Verkehrs zu identifizieren.

Hinweis: Der Untersuchungszeitraum wurde haushalts- und verfahrensbedingt von dem Auftraggeber fir
die Projektabwicklung vorgegeben und liegt aufRerhalb der empfohlenen Zeitrdume nach der Empfehlung
fur Verkehrserhebungen (EVE). Die Werte wurden unter Berlcksichtigung jahreszeitlicher Einflisse
betrachtet und faktorisiert.

Parkraumangebot

Fir das Parkraumangebot wurden zunachst die im Gebiet vorhandenen Stellplatze tber die Auswertung
von Luft- und Satellitenbilder erfasst und kategorisiert. Dabei ist ein Abgleich mit Daten aus dem Geoportal
Berlin erfolgt. Die ermittelten Werte wurden anschliel3end in einer Ortsbegehung geprift und bei Bedarf
angepasst. Es wurden alle offentlichen Stellplatze innerhalb des Untersuchungsgebietes in die
Betrachtung mit einbezogen. Insgesamt wurde ein Stellplatzangebot von 4.720 Stellplatzen ermittelt.

Die Verteilung des Angebots ist in Anlage 2.3.1 kartografisch dargestellt. Dabei gilt es zu beachten, dass
die Abschatzung des Stellplatzangebotes eine ideale Ausnutzung des Parkraums voraussetzt. Da die
meisten Stellplatze nicht einzeln abmarkiert sind, ist der tatsachlich verfigbare Parkraum abhangig davon,
wie die einzelnen Fahrzeuge abgestellt werden. Es stehen an fast allen Strallen auf beiden
Fahrbahnseiten Uber die gesamte Lange Ooffentliche Stellplatze zur Verflgung, sodass das
Parkraumangebot gleichmaflig im Kiez verteilt ist. Strallenziige, die zumindest in Abschnitten keine
stralRenbegleitenden Stellplatze beidseitig aufweisen, sind die Hauptstraen Lulckstral’e, Einbecker
Stralle, Rummelsburger Strale, Weitlingstrale und Rosenfelder Stral3e.

Wie in Anlage 2.3.2 zu sehen ist, handelt es sich dabei meistens um Parken langs zur Fahrbahn. In einigen
Straflenziigen, wie der Wonnichstralle, Marie-Curie-Allee und Margaretenstralle, besteht auf einer
Fahrbahnseite Querparken und auf der anderen Seite Langsparken. In Anlage 2.3.3 ist die Parkregelung
zu sehen. Fast uberall ist Parken ohne Beschrankung mdglich. Parkraumbewirtschaftung gibt es im
Weitlingkiez nicht.

Parkraumauslastung

Im Rahmen des Projektes wurden zwei Parkraumerhebungen an folgenden zwei Erhebungstagen
durchgefunhrt:

= 06.11.2025 (Donnerstag)
= 08.01.2026 (Donnerstag)

Dabei wurde jeweils die Auslastung der Stellplatze bei Rundgéangen um 11, 16 und 21 Uhr erhoben. Die
Rundgange zielten jeweils auf die mutmalllichen Maxima verschiedener Nutzungsgruppen
(Wirtschaftsverkehr, Beschaftigtenverkehr, Kundenverkehr, Bewohnerverkehr) ab. Wahrend der
Rundgange wurde stets die Anzahl der (reguldr und irregular) abgestellten Fahrzeuge dokumentiert und
den einzelnen Abschnitten zugeordnet.
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Die Erhebungstage liegen auf3erhalb des empfohlenen Zeitraums der EVE, da im Winter die Witterung
das Mobilitdtsverhalten sowie das Parkverhalten beeinflussen kénnen. Tendenziell ist bei kalten
Temperaturen und schlechtem Wetter mit einem erhéhten Modal Split Anteil des Kfz-Verkehrs zu rechnen.
Dies sorgt potenziell fir mehr Fahrzeugbewegungen. Fahrzeuge von Anwohnenden stehen tagstiber eher
weniger im Kiez. Daflr sind moglicherweise mehr Fahrzeuge von Beschéaftigten und Besuchern zu
erwarten. Die Auslastung in der Nacht, die malRgeblich vom Bewohnerverkehr gepragt ist, wird von der
Witterung eher weniger beeinflusst. Wahrend der Erhebung im November herrschten Temperaturen
zwischen 5°C und 15°C und kein Niederschlag. Bei der Erhebung im Januar herrschten Minusgrade mit
Schnee und Glatte.

Folgende Tabelle gibt die insgesamte Parkraumauslastung des Gebietes flr die einzelnen
Erhebungszeiten wieder.

Tabelle 3: Parkraumauslastung im Weitlingkiez

Tag Uhrzeit Auslastung insgesamt

11 Uhr 77,2 %
06.11.2025 16 Uhr 80,1 %

21 Uhr 86,7 %

11 Uhr 76,3 %
08.01.2026 16 Uhr 78,6 %

21 Uhr 92,6 %

Es zeigt sich an beiden Erhebungstagen die insgesamt hochste Parkraumauslastung um 21 Uhr. Mittags
fallt sie hingegen etwas geringer aus, ist aber dennoch bereits auf einem hohen Niveau. Zum Nachmittag
steigt die Auslastung bereits an. In den Anlagen 2.3.4 bis 2.3.9 wird die Auslastung der einzelnen
Abschnitte fur jeden Rundgang farblich dargestellit.
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3.  Stadtebauliche Analyse

In der stadtebaulichen Analyse werden verschiedene Parameter berlcksichtigt, die Einfluss auf die
verkehrlichen Nutzungen aufweisen oder besondere Quell- oder Zielverkehre in das Verkehrsnetz
induzieren. Ebenfalls wird die stadtebauliche Struktur berticksichtigt, da diese Uber die Flachennutzungen
sowie Platzbedurfnisse der Menschen im Untersuchungsgebiet Riickschllsse auf das Verkehrsverhalten
ermdglichen.

3.1 Bebauung und Griinflachen

Das Untersuchungsgebiet ist nahezu vollstandig bebaut und bietet nur noch wenige Brachflachen. Dabei
weist es fast durchgangig Blockrandbebauung auf, durch die sich auch im Schwarzplan in Anlage 3.1.1
das StraRennetz gut erkennen lasst. Im Westen wird die Bebauung durch den Bahnkdrper begrenzt.

Die Gebaudestruktur besteht zum einen aus kleinteiliger Bebauung aus der Griinderzeit. Diese findet sich
beispielsweise entlang von Weitlingstrale und Einbecker Stralle. Erganzt wird diese Bebauung durch
groflere Wohnanlagen aus der Zeit der Weimarer Republik. Diese umfassen oftmals ganze Blécke und
finden sich vermehrt im Ostlichen Teil des Untersuchungsgebietes an Marie-Curie-Allee,
Archenholdstrale und Lincolnstraf3e. Aber auch in anderen Teilen des Weitlingkiezes wie an Gisela- und
Maximilianstraf3e wurden solche Anlagen errichtet. Einzelne Bebauungsliicken wurden nach dem zweiten
Weltkrieg mit neuer Bebauung geschlossen. Auch die verbliebenen Brachflachen sudlich der Lickstralie
wurden oder werden derzeit mit neuen Wohnanlagen bebaut.

Als unbebaute Flachen fallen der Minsterlandplatz sowie das sudlich angrenzende Areal auf. Auf letzterer
Flache wurde die vorherige Bebauung abgerissen. Ein Neubau ist geplant. Dariber hinaus bieten vor
allem die Innenhdfe der Gebaudeblocke Freiflachen. Besonders grofe Freiflachen bieten sich
insbesondere bei den groferen Blocken im Ostlichen Teil des Untersuchungsgebietes. Bei den
grof¥flachigen Wohnanlagen aus dem frihen 19. Jahrhundert wurden oftmals keine Gebaude in zweiter
Reihe integriert, sodass die Hofe unbebaut geblieben sind. Die dort zur Verfiigung stehenden Grinflachen
stehen allerdings oft in einem privaten Kontext.

Wie auf dem Grinflachenplan (Anlage 3.1.2) zu erkennen, bieten sich dartber hinaus kaum &ffentliche
Freiraume aulerhalb des Strallenraums. Einzelne Spielplatze und Grinflachen finden sich in
verbliebenen Licken der Blockrandbebauung. Dazu zahlen die Spielplatze in der Marie-Curie-Allee und
am Munsterlandplatz und die kleinen Parkanlagen in der Lincolnstral’e und an der Liickstralte. Zusatzlich
befindet sich ein gréRerer Spielplatz an der WénnichstralRe. Dariber hinaus stehen der Mlnsterlandplatz
(Abbildung 4) und der Zamenhofpark (Abbildung 5) als Grinflachen zur Verfigung. Am Bahnhof
Lichtenberg bieten der gepflasterte Vorplatz (Eugeniu-Botnari-Platz) und der Skatepark auf der anderen
StralRenseite 6ffentlichen Freiraum. Kleingartenanlagen finden sich im Untersuchungsgebiet in kleinem
Umfang entlang des Bahnkérpers am westlichen Rand.

Gleichwohl die Menge an offentlichen Grinflachen im Weitlingkiez sehr begrenzt ist, weisen die
offentlichen Stralenrdume ein hohes Mal an Stralenbdumen auf. Fast alle Stralen sind beidseitig
bepflanzt. Ausnahmen davon stellen Abschnitte der Liickstra®e und der Einbecker Stralde dar. Trotz des
vergleichsweise hohen Mafles an Strallenraumbegriinung erhalten die Verkehrsflachen im Weitlingkiez
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gemal der Planungshinweise Stadtklima? eine bioklimatische Bewertung von weniger giinstig bis
ungunstig. Abschnitte der EitelstralRe und Metastrale werden als bioklimatisch sehr unglinstig bewertet.

Abbildung 4: Miinsterlandplatz Abbildung 5: Zamenhofpark

In direkter Umgebung des Untersuchungsgebietes befinden sich mehrere Grinflachen. Sie liegen in
fuBRlaufiger Entfernung insbesondere zu den sldlichen und 6stlichen Teilen des Gebietes. So befinden
sich sldlich der Rummelsburger Stralle mehrere miteinander verbundene Parkanlagen. Sidlich der
Lickstrale liegt der Noldnerpark, von dem aus ein Griinzug in Richtung Rummelsburg fiihrt. Beiderseits
der NoldnerstraRe bietet der gestaltete Noldnerplatz auflerdem Parkflache sowie vielfaltige
Spielmdglichkeiten.

An der Fischerstralle (stdlich des Noldnerparks) und an der Eggersdorfer Stralle (&stlich der
Lincolnstral3e) stehen Sportplatze zur Verfliigung, die von verschiedenen Sportvereinen genutzt werden.

3.2 Nutzungen

Das Gebiet ist gepragt von Wohnnutzung. Diese wird entlang einiger Stralenziige erganzt durch
gewerbliche Nutzungen, die sich vorrangig in den Erdgeschossen befinden. Die Darstellung mit den
gewerblichen Nutzungen (Anlage 3.2.1) zeigt eine deutliche Konzentration entlang der Weitlingstral3e.
Dies betrifft vor allem den Abschnitt zwischen Miinsterlandplatz und Einbecker Stral’e. An diesem
Straflenzug wird das Erdgeschoss von fast jedem Gebaude gewerblich genutzt (siehe Abbildung 6). Es
finden sich zahlreiche gastronomische Einrichtungen, Dienstleistungen und Geschéafte. Weitere
Haufungen von gewerblichen (Erdgeschoss-)Nutzungen befinden sich in der Umgebung des
Knotenpunktes LickstralRe / Weitlingstralle, im S+U-Bahnhof Lichtenberg, am Archibaldweg unweit des
S-Bahnhofs Noldnerplatz sowie entlang von Irenenstrafe und Einbecker Strafe. Daruber hinaus finden
sich lediglich vereinzelte Standorte. Vor allem die westlichen und &stlichen Teile des Weitlingkiezes, die

2 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen: Planungshinweise Stadtklima, Berlin, 2022.
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am weitesten von Weitling- Lick- und Einbecker Stralle entfernt sind, weisen fast keine gewerblichen
Nutzungen auf und sind daher fast reine Wohngebiete.

Es gibtim und in der Umgebung des Untersuchungsgebietes mehrere gréfiere Geschafte fir den taglichen
Bedarf. Entlang der Weitlingstral3e befinden sich ein Rewe- (Bietzkestral’e), Edeka- (im S Lichtenberg)
und Penny-Markt (am S+U-Lichtenberg). Sidlich des Gebietes (Rummelsburger Stralle / Sewanstrale)
gibt es einen Kaufland- und Aldi-Markt und norddstlich an der Einbecker StralRe einen Lidl-Markt. Hinzu
kommen kleinere Einkaufsmoglichkeiten innerhalb des Weitlingkiezes.

Mit Blick auf die sozialen und kulturellen Nutzungen (Anlage 3.2.2) zeigt sich eine gleichmaRigere
Verteilung Uber das Untersuchungsgebiet. Es gibt mehre soziale und kulturelle Einrichtungen sowie
Standorte der Gesundheitsversorgung, darunter mehrere Apotheken und Allgemeinarzte. Es besteht mit
mehr als 15 Einrichtungen eine gro3e Anzahl an Kindertagesstatten und Kinderbetreuungsmdglichkeiten
im Weitlingkiez.

Im Untersuchungsgebiet liegen zwei Grundschulen. Die Robinson-Grundschule (Abbildung 7) liegt an der
nordlichen WoénnichstralRe. An der LincolnstralRe befindet sich die Friedrichsfelder Grundschule. Die
derzeitigen Einschulungsbereiche der Grundschule an der Victoriastadt (Noéldnerstral’e) und der
Grundschule am Trankegraben (Sewanstralie) reichen in den Weitlingkiez hinein.

Als weiterfiihrende Schule liegt auch das Immanuel-Kant-Gymnasium im Untersuchungsgebiet (zwischen
Leopold- und LickstraBe). Die nachstgelegenen integrierten Sekundarschulen sind die Alexander-
Puschkin-Schule und die Schule am Tierpark, die beide dstlich des Weitlingkiezes liegen.

Insgesamt lasst sich festhalten, dass die nahrdumige Versorgung gewahrleistet wird. Das gilt aufgrund
sowohl fur den taglichen Bedarf als auch fur andere Bedurfnisse des Alltags. Zu den meisten moéglichen
Zielen (Friseur, Bank, Backerei, Kleidung, Blumen, etc.) finden sich Einrichtungen/Geschéafte innerhalb
des Untersuchungsgebietes. Auch Kinderbetreuung und Bildung wie auch die gesundheitliche
Grundversorgung konnen innerhalb von fullaufigen Distanzen erreicht werden. Dementsprechend kann
festgehalten werden, dass theoretisch viele alltdgliche Wege innerhalb des Kiezes oder in unmittelbarer
Nachbarschaft stattfinden konnen.

GRE = £ <

Abbildung 6: Erdgeschossnutzungen Weitlingstral3e Abbildung 7: Robinson-Grundschule
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4. Verkehrliche Analyse

In der hier folgenden verkehrlichen Ausgangslage wird der Bestand beziiglich der verschiedenen
Verkehrsmodi sowie verkehrsspezifischen Besonderheiten des Untersuchungsgebietes dargestellt und
bewertet. So kdnnen Starken und Schwachen des Gebietes aufgezeigt und dadurch der Konfliktplan fir
den Kiez erarbeitet werden.

4.1 StraBennetz und flieBRender Kfz-Verkehr

Das Kapitel behandelt die Straleninfrastruktur sowie den flieRenden Kfz-Verkehr.
StraBennetz und Geschwindigkeiten

Das Ubergeordnete Stralennetz Berlins beschreibt die Stralen, die in ihrer Funktion tGber die lokale
Erschlielung hinausgehen. Es wird in folgende Klassen eingeteilt:

= Stufe 0 (kontinentale StralRenverbindung)

= Stufe | (grofiraumige StralRenverbindung)

= Stufe Il (Ubergeordnete StralRenverbindung)

= Stufe Ill (6rtliche Stralenverbindung)

= Stufe IV (Erganzungsstral3en, weitere Stral’en von besonderer Bedeutung)

In Anlage 4.1.1 wird das Ubergeordnete Strallennetz im Umfeld des Weitlingkiezes dargestellt. Mit der
Frankfurter Allee findet sich nérdlich des Untersuchungsgebietes eine Strallenverbindung der Stufe I, die
zudem gleichzeitig auch als BundesstralRe klassifiziert ist. Sie besitzt drei Fahrstreifen je Richtung und
Ubernimmt eine zentrale Verbindungsfunktion zwischen der Berliner Innenstadt und den 6stlichen
Stadtteilen sowie dem weiteren Umland. Stra3en der Stufe Il sind in der Umgebung des Weitlingkiezes
die sldlich gelegene Hauptstrafl’e in Rummelsburg und die dstlich durch Friedrichsfelde fiihrende Stralte
Am Tierpark.

Die Bahnkorper nordwestlich und sidlich des Gebietes stellen mit Blick auf das Stralkennetz grundsatzlich
Barrieren dar, durch die nur punktuelle Verbindungen bestehen.

Im Untersuchungsgebiet tibernehmen die Weitlingstrale (Abbildung 8) und die Liickstraflte (Abbildung 9)
eine Ubergeordnete Funktion als ortliche Stralenverbindungen. Die WeitlingstralRe fiihrt als Stral’e der
Stufe Il einmal zentral von Norden nach Siden durch den Weitlingkiez. Im Norden wird sie Uber
Rosenfelder Stra’e und Einbecker Strale, beziehungsweise Skandinavische Stralte an die Frankfurter
Allee angebunden. Die LuckstraRe fuhrt durch den sudlichen Teil des Weitlingkiezes. Nach Osten hin
verlauft sie als Sewanstralle durch Friedrichsfelde bis zum Tierpark. StralBen der Stufe IV im
Untersuchungsgebiet sind die Rummelsburger StralRe (nordlich der LiickstraRe) und die Einbecker Stralte
(6stlich der Rosenfelder Strale).

Im Stdwesten des Untersuchungsgebietes bildet die Liickstralle mit der Schlichtallee (Stufe Ill) und der
NoldnerstraRe (Stufe 1V) einen Knotenpunkt. Die beiden Stralen stellen Verbindungen in Richtung
Rummelsburg und Ostkreuz dar. Weitere bedeutende Knotenpunkte im Gebiet sind der Knotenpunkt
Lickstralie / Weitlingstralle, Liickstrale / Rummelsburger Stralle, Weitlingstral3e / Einbecker Strale und
Einbecker Strale / Rosenfelder Stralie. Alle genannten Knotenpunkte sind signalisiert.
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Abbildung 8: Weitlingstral3e (am Knotenpunkt Llickstral3e) Abbildung 9: Liickstral3e (am Knotenpunkt Weitlingstral3e)

Die beschriebenen StralRen bilden das Hauptstraltennetz im Weitlingkiez. Die zahlreichen Wohnstraflen
westlich und dstlich der Weitlingstralde lassen sich dem Nebennetz zuordnen. Da sie keine tGbergeordnete
Funktion besitzen, bezieht sich ihre verkehrliche Bedeutung (im Kfz-Verkehr) nur auf die jeweiligen
Quartiere, in denen sie liegen. Durchgangsverkehr ist auf diesen Routen mit Blick auf die
Straflenbedeutung nicht gewollt.

Dementsprechend sind alle StraRen des Nebennetzes im Untersuchungsgebiet als Tempo-30-Zonen
organisiert. Ausnahme davon ist die Irenenstrale, die mit Tempo 50 befahren werden kann und aufgrund
ihrer Strallenraumgestaltung und Beschilderung auch eher den Charakter einer Hauptstralle besitzt
(Abbildung 10). Die anderen Stra3en des Nebennetzes verdeutlichen oft schon durch ihre Gestaltung und
ihr Aussehen ihren untergeordneten Charakter (Beispiel siehe Abbildung 11).

F

Abbildung 10: Irenenstral3e Abbildung 11: typische Nebenstralle (Maximilianstral3e)

Auf den Stral’en des Hauptnetzes betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht tberall 50 km/h. In
der Weitlingstralie gilt auf dem Abschnitt vom S-Bahnhof Lichtenberg bis zur Lickstrale Tempo 30.
Gleiches gilt auf der Lickstral3e westlich der Wonnichstralie. Auch die Rummelsburger Stralle besitzt an
der Lincolnstralie einen kurzen Abschnitt mit Tempo 30. Somit lasst sich festhalten, dass auf weiten Teilen
des StralRennetzes im Weitlingkiez bereits 30 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit besteht. Die
gesamte Geschwindigkeitsregelung im Untersuchungsgebiet wird in Anlage 4.1.2 veranschaulicht.
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Oberflachen und StraBenqualitat

Mit Blick auf die Qualitat der Stralen im Weitlingkiez muss zwischen zwei Arten von Oberflachenbelag
unterschieden werden. Wie in der Darstellung in Anlage 4.1.3 zu sehen, finden sich im
Untersuchungsgebiet zahlreiche Strallen mit Kopfsteinpflaster. Die Ubrigen Straflen sind mit einer
Asphaltdecke versehen. Auch wenn Kopfsteinpflaster teilweise als optisch schéner empfunden wird und
Vorteile hinsichtlich Flexibilitdt und Geschwindigkeitsreduzierung bieten kann, ist die Asphaltbauweise
grundsatzlich zu bevorzugen. Grinde dafir sind die starkere Larmentwicklung, die schlechte
Befahrbarkeit flr Fahrrader und die nicht gegebene Barrierefreiheit flir querende Personen bei
Kopfsteinpflaster. Diese Punkte gelten umso mehr, je gréber das Pflaster ist.

Asphaltdecken finden sich im Weitlingkiez auf den Strallen des Ubergeordneten Netzes. Die einzigen
Stralen, die darlber hinaus ebenfalls vollstandig asphaltiert sind, sind die Irenenstralle, die
Margaretenstralle/ZachertstralRe, die Marie-Curie-Allee und die Rupprechtstralie. Zusatzlich findet sich
Asphalt in einzelnen Abschnitten weiterer Nebenstra3en. Die Asphaltdecken befinden sich Giberwiegend
in gutem Zustand. Asphaltdecken mit schlechter Qualitdt wurden im Untersuchungsgebiet nicht
festgestellt.

Das Kopfsteinpflaster (siehe auch Abbildung 11) findet sich in den Ubrigen Teilen des Nebennetzes. Dabei
handelt es sich grundsatzlich um eher grobes ungeschnittenes Pflaster, welches die bereits
beschriebenen Nachteile bietet und dementsprechend aus verkehrlicher Sicht in dieser flachendeckenden
Auspragung kritisch zu sehen ist.

Verkehrsstarken und Durchgangsverkehr

In der Erhebung wurden auf den Hauptverkehrsachsen die héchsten Verkehrsbelastungen im Kiez
aufgezeichnet. Im Nebennetz 6stlich und westlich der WeitlingstraBe wurden anhand von
Verkehrserhebungen die favorisierten Quartierszufahrten identifiziert. Fir das westliche Wohngebiet stellt
die Giesela Strale und flr das 6stliche Wohngebiet die Marie-Curie-Allee die favorisierte Quartierszufahrt
dar. Zusatzlich wurden im westlichen Wohngebiet sowie entlang der Marie-Curie-Allee
Durchgangsverkehre aufgezeichnet. In der Morgenspitzenstunde des Durchgangsverkehrs wurden im
westlichen Wohngebiet 61 Fahrzeuge ermittelt, welche vom Querschnitt A in Richtung D oder C durch das
Wohngebiet und nicht Gber den Knotenpunk der WeitlingstraRe mit der Llickstral’e verkehrten. Verglichen
mit allen ein- und ausfahrenden Fahrzeugen an den Quartierszufahren in das westliche Wohngebiet
entlang der Weitlingstrae ergibt dies einen Anteil von 22 % in der Morgenspitzenstunde. In der
Abendspitzenstunde liegt der Anteil des Durchgangsverkehrs an dieser Stelle bei 20 % (83 Fahrzeuge).
An den sudlichen Zufahrten wurden in der Morgenspitzenstunde 59 Fahrzeuge und in der
Abendspitzenstunde 78 Fahrzeuge dem Durchgangsverkehr zugeordnet. Dies entspricht einem
Durchgangsverkehrsanteil von 39 % in der Morgenspitzenstunde und 45 % in der Abendspitzenstunde
verglichen mit allen ein- und ausfahrenden Fahrzeugen an der Gisela Stral3e und Emmanuel Strale.

Im 6stlichen Wohngebiet wurden auf der Marie-Curie-Allee 36 Fahrzeuge in der Morgenspitzenstunde und
52 Fahrzeuge in der Abendspitzenstunde dem Durchgangsverkehr zugeordnet. Die Entspricht einem
Durchgangsverkehrsanteil von 25 % bzw. 28 % in der jeweiligen Spitzenstunde an der ndrdlichen Zufahrt.
An der sudlichen Zufahrt entspricht dies einem Durchgangsverkehrsanteil von 30 % bzw. 32 %.

Insgesamt konnte im Nebennetz Durchgangsverkehr nachgewiesen werden.
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4.2 Ruhender Kfz-Verkehr

Grundsatzlich kann im Untersuchungsgebiet an fast allen Stra3en stralenbegleitend geparkt werden. An
den Strallen des Hauptnetzes gilt dies abschnittsweise, an den Stralen des Nebennetzes fast
flachendeckend. Dabei besteht im Weitlingkiez bislang keine Parkraumbewirtschaftung, sodass
weitestgehend freies Abstellen mdglich ist.

Eine detaillierte Auseinandersetzung mit dem Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet findet sich in
Kapitel 2.3 zur Parkraumuntersuchung. Dabei wird auch auf die Methodik der durchgeflihrten
Parkraumerhebung sowie die ermittelten Ergebnisse eingegangen. Die Darstellung der Ergebnisse findet
sich in den zugehdrigen Anlagen.

Parkraumauslastung

Im Gebiet zeigt sich, entsprechend den Angaben der EVE, eine sehr hohe Parkraumauslastung (> 90 %
Auslastung) um 21 Uhr. Dabei wird die héchste Auslastung im Tagesverlauf erreicht. Da das Gebiet
weitestgehend von Wohnnutzung gepragt ist und davon auszugehen ist, dass zu dieser Uhrzeit die
meisten Anwohnenden zu Hause sind, besteht der groite Stellplatzbedarf wahrend der Nachtzeit. In vielen
StraRenabschnitten liegt die Auslastung bei tber 90 %. Wenn man bertcksichtigt, dass durch fehlende
Markierung der einzelnen Stellplatze in den meisten Fallen keine optimale Ausnutzung des Parkraums
moglich ist und sich die Parkraumnachfrage nicht gleichmaRig Gber das Gesamtgebiet verteilt, kann man

in vielen Abschnitten von einer vollstandigen Belegung sprechen.
Ergdnzung SGA: Darstellung der Belegung je StralBenabschnitt siehe Anhang 2.3.4-2.3.9, in einzelnen Abschnitten gibt es auch noch freie Stellplétze.

Um die Mittagszeit ergeben sich in einigen Teilen des Untersuchungsgebietes freie Kapazitaten. Dies
betrifft insbesondere den Bereich zwischen Minsterland- und Sophienstral’e westlich der Weitlingstral3e,
die Umgebung von Minsterlandplatz und DelbriickstraBe sowie den Nordosten des
Untersuchungsgebietes. Schwerpunktgebiete der Parkraumnachfrage um 11 Uhr sind der stidwestliche
Bereich rund um Noldnerplatz, Leopold- und Rupprechtstralle sowie der Bereich zwischen Irenenstralle
und Margaretenstralle.

Um 16 Uhr gelten die gleichen raumlichen Unterschiede wie um 11 Uhr, allerdings steigt die
Parkraumnachfrage im gesamten Gebiet an, da mutmalilich bereits Anwohnende nach Hause kommen
und Stellplatze in Anspruch nehmen. Zusatzlich ist mit Kundenverkehr zu rechnen. Der P+R-Platz an der
Einbecker Stralle ist tagslber starker ausgelastet als in der Nacht, was auf eine tatsachliche Nutzung fir
Park-and-Ride schlief3en Iasst.

Da im Bestand weitestgehend ohne Beschrankung geparkt werden kann, kann eine Nutzung des
Parkraums durch Fremd- oder Langzeitparker nicht verhindert werden.

E-Mobilitat und Carsharing

Im Untersuchungsgebiet finden sich 6ffentliche Lademdglichkeiten an mehreren Standorten. So finden
sich Ladestationen verschiedener Betreiber mit jeweils zwei Stellplatzen unter anderem in der
Giselastralte, EitelstralBe, Sophienstralle, WonnichstralRe, Margaretenstralle, Marie-Curie-Allee,
Archenholdstrale und Lincolnstralie. Eine Verortung der Standorte findet sich in Anlage 4.2.1.

Eine feste Carsharing-Station besteht im Rahmen der Jelbi-Station am S+U Lichtenberg am Knotenpunkt
Weitlingstralte / Einbecker Stralle. Weitere ausgewiesene Carsharing-Stationen gibt es im
Untersuchungsgebiet nicht.
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Abbildung 12: 6ffentliche Lademéglichkeit (Sophienstral3e) Abbildung 13: Carsharing-Station am S+U-Lichtenberg
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4.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Aspekte des OPNV sind zum einen die Linien sowie deren Bedienung und zum anderen die Umsetzung
der Haltestellen beziehungsweise Bahnhofe.

Liniennetz und ErschlieBung

Das Berliner OPNV-Netz besteht hauptséchlich aus U-Bahnen, S-Bahnen, StraRenbahn- und Busverkehr.
Der Weitlingkiez ist unmittelbar durch S-Bahn, U-Bahn und Busverkehr zu erreichen. Strallenbahn fahren
auBerdem in direkter Nahe zum Kiez. Den Verlauf der Linien und die Lage der Haltestellen sind in Anlage
4.3.1 zu sehen.

Der wichtigste OPNV-Zugangspunkt im Weitlingkiez ist der S+U Lichtenberg, der sich im Norden des
Untersuchungsgebietes an der WeitlingstralRe befindet. Das Hauptgebaude, das gleichzeitig den
Haupteingang in den S-Bahnhof bildet und mehrere Geschafte beherbergt, liegt gegeniber der
Einmindung der Irenenstral’e. Auf Hohe der Einmindung der Einbecker Stralle befindet sich der Eingang
in den U-Bahnhof Lichtenberg. Dieser ist auch unterirdisch auch direkt mit dem Regional- und S-Bahnhof
verbunden. Zwischen den Haupteingangen liegt der Eugeniu-Botnari-Platz.

Der S+U-Lichtenberg wird durch folgende S- und U-Bahnlinien bedient:

Linie Relation Takt
S5 Westkreuz — Strau3berg Nord (/ Hoppegarten / Mahlsdorf) 10 min
S7 Potsdam — Ahrensfelde 10 min
S75 Warschauer Strafde - Wartenberg 10 min
Us Hauptbahnhof - Honow 5 min

Die genannten S-Bahnlinien fahren entlang des westlichen Randes des Weitlingkiezes und halten in der
Folge auch am S-Bahnhof Noldnerplatz im Sudwesten des Untersuchungsgebietes. Der angegebene Takt
gilt fir die Normalverkehrszeit.

Durch die U- und S-Bahn wird der Weitlingkiez gut an die Berliner Innenstadt angebunden. Zudem
bestehen an nahegelegenen Knoten wie dem Ostkreuz oder Warschauer Stralde Umsteigemdglichkeiten,
um auch andere Teile Berlins zu erreichen. Am Bahnhof Lichtenberg halten zudem Zige des
Regionalverkehr (RB 12, RB 24, RB 25, RB 26, RB 32), weshalb auch Verbindungen in Teile des Umlands
wie unter anderem nach Schénefeld, Eberswalde, Finsterwalde, Templin, Werneuchen und Kostrzyn in
Polen bestehen.

Nérdlich des S+U Lichtenberg besteht eine Strallenbahnanbindung der Linien 21 und 37, die Uber
Ostkreuz, beziehungsweise Tierpark in Richtung Schoneweide verkehren. Die Straflenbahn ist vom
Weitlingkiez aus Uber den U-Bahnhof zu erreichen, der eine Verbindung unter den Bahngleisen und der
Frankfurter Allee hindurch herstellt. Die Weglange zur nachsten Bebauung im Weitlingkiez betragt circa
500 m und Uberschreitet damit den Zielwert nach NVP Berlin.

Abseits der Bahnhéfe Lichtenberg und Néldnerplatz wird die OPNV-ErschlieRung im Weitlingkiez durch
Buslinien gewahrleistet. Zentral Uber die WeitlingstraRe fahrt die Linie 240 (Storkower StralRe —
Ostbahnhof) im 10 Minutentakt. Mit Haltestellen an Mdinsterlandplatz, Sophienstralle und
Margaretenstrale Ubernimmt sie die ErschlieRung der zentralen Gebieten.
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Auf der Lickstrale fahren zudem die Linien 194 und 396. Erstere fahrt im 10 Minutentakt vom U-Bahnhof
Hermannplatz (Neukoélin/Kreuzberg) Uber die Sewanstralle abwechselnd nach Marzahn und
Friedrichsfelde Ost. Zweitere fahrt im 20-MinutenTakt vom Ndéldnerplatz Gber die Rummelsburger Stralte
nach Karlshorst. Im Norden des Untersuchungsgebietes verkehren vom S-Bahnhof Lichtenberg aus
zudem die Buslinien 108 im 20-Minuten-Takt Uber die Frankfurter Allee nach Waldesruh und Linie 296 im
10-Minuten-Takt Uber die Einbecker Strale abwechselnd zum Tierpark und nach Karlshorst. Die
Endhaltestelle am Bahnhof Lichtenberg befindet sich unmittelbar am Eugeniu-Botnari-Platz. Bei Start der
Fahrt wird auch die Irenenstrale und die Rosenfelder Stralte am Zamenhofpark befahren. Im Nebennetz
findet dariber hinaus kein Busverkehr statt. Dementsprechend befinden sich die Haltestellen im
Weitlingkiez, mit Ausnahme von Irenenstralle und Rosenfelder Stralle auf Strallen des Ubergeordneten
Netz.

Mit Ausnahme der Rummelsburger Stral3e sind alle anderen Bus-Strecken im Weitlingkiez Teil des Bus-
Vorrangnetzes. Dies umfasst Strecken mit einem besonders dichtem OPNV-Angebot und einer hohen
Fahrgastnachfrage. Gemal der Definition zahlen dazu Strecken, auf denen eines der beiden folgenden
Kriterien zutrifft:

= an einem Werktag in mindestens einer Stunde mehr als sechs Fahrten pro Stunde und Richtung
» fUr mindestens zwolf Stunden sechs Fahrten pro Stunde und Richtung

Auf den Strecken des OPNV-Vorrangnetzes gilt es die Belange des OPNV mit besonderer Prioritat zu
behandeln. Der dichte Takt auf mehreren Strecken im Weitlingkiez Iasst auf die hohe Nachfrage schlief3en
und verdeutlicht die Bedeutung des Busverkehrs fiir die OPNV-ErschlieBung des Stadtteils.

In Anlage 4.3.2 wird die OPNV-ErschlieRung des Weitlingkiezes veranschaulicht. Dabei werden
Gehwegdistanzen von 300 m zu Grunde gelegt. Dies entspricht dem Zielwert fir den Tagesverkehr im
Nahverkehrsplan Berlin®. Fur die S- und U-Bahn-Stationen wird aufgrund der gréReren Bedienungsqualitat
und héheren Anziehungskraft ein Gehwegentfernung von 500 m dargestellt. Es zeigt sich eine sehr gute
Abdeckung des ndrdlichen Teil des Untersuchungsgebietes rund um den S+U Lichtenberg und die
Einbecker Strale. Die Gebiete beiderseits der WeitlingstralRe sowie im Suden am Noéldnerplatz und
entlang von Lickstrale und Rummelsburger StralRe sind ebenfalls ausreichend vom OPNV erschlossen.
Unter den angesetzten Kriterien zeigen sich Liicken in der OPNV-ErschlieRung sowohl im Westen des
Gebietes rund um die Giselastralie als auch im Osten im Bereich von Marie-Curie-Allee, Archenholdstrale
und Lincolnstrale.

In der Nachtzeit von 22 bis 6 Uhr gilt ein anderes Busnetz, sodass nicht mehr alle Strecken bedient
werden. Als Teil des Nachtnetzes verkehren im Weitlingkiez die Buslinien N50 und N94. Erstere halt auf
dem Weg zwischen Tierpark und Franzdsisch Buchholz auch am S+U Lichtenberg. Linie N94 pendelt
zwischen Hermannplatz und Magdalenenstralte und durchquert dabei den Weitlingkiez. Sie befahrt die
Luckstralle vom Noldnerplatz bis zur WeitlingstralRe und diese am S+U-Lichtenberg vorbei in Richtung
Frankfurter Allee. Die Bedienung erfolgt in der Nacht alle 20 bis 30 Minuten.

3 Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz: Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023, Berlin, 2020.
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Haltestellen

Die Attraktivitat der OPNV-ErschlieBung wird nicht nur durch die rdumliche Abdeckung des Gebietes und
die Bedienungshaufigkeit der einzelnen OPNV-Linien bestimmt. Auch die Ausstattung und Gestaltung der
Zustiegs- und Verknlpfungspunkte hat darauf einen wesentlichen Einfluss.

Als wichtigste OPNV-Knoten im Umfeld des Untersuchungsgebietes weisen der S+U-Bahnhof
Lichtenberg und der S-Bahnhof Néldnerplatz einen gewissen Ausstattungsstandard auf. Beide sind
grundsatzlich mit Uberdachungen der Wartebereiche, taktile Gestaltung der Bahnsteigkanten,
Sitzgelegenheiten, digitalen Anzeigen, Milleimern und Radabstellanlagen vor den Eingangen
ausgestattet. Im Falle des S+U Lichtenberg bietet das Bahnhofsgebaude (Abbildung 14) und der U-
Bahnhof (Abbildung 15) zudem zahlreiche Imbiss- und Einkaufsmdéglichkeiten. Die Bahnsteige des S-
Bahnhofs sind wie auch die U-Bahn-Station mit Fahrstiihlen barrierefrei zu erreichen.

Abbildung 14: S-Bahnhof Lichtenberg (Haupteingang) Abbildung 15: U-Bahnhof Lichtenberg

Der S-Bahnhof Néldnerplatz (Abbildung 16) bietet hingegen keine Barrierefreiheit. Sowohl der Durchgang
unter den Gleisen in Richtung Kaskelstrale (Abbildung 17) als auch die Bahnsteige selbst sind nur mit
Stufen zu erreichen. Fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen oder Kinderwagen ist die S-Bahn an
dieser Stelle deshalb nicht oder nur sehr erschwert zu erreichen.

e

Abbildung 16: S-Bahnhof Néldnerplatz
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Mit Blick auf die Bushaltestellen werden folgende wiinschenswerte Ausstattungsmaglichkeiten definiert:

» erhdhte Bordkante, um einen stufenlosen Einstieg zu ermdglichen

= taktile Elemente, um Position von Bordkante und Einstieg auch flir Menschen mit Seh-
Einschrankungen erkennbar zu machen

» Uberdachung als Witterungsschutz

= Sitzgelegenheit fir die Wartezeit

= Digitale Anzeige, um Uber reale Abfahrtszeiten und aktuelle Meldungen zu informieren

=  Mdalleimer, um Vermullung der Haltestellenbereiche vorzubeugen

= Offentliche Radbiigel, um die sichere Nutzung des Fahrrads als Zubringer zu erméglichen und so
die Flexibilitat der Nutzer zu steigern sowie den Einzugsbereich der Haltestellen zu vergréRern

Die Existenz der einzelnen Ausstattungselemente an den Bushaltestellen im Untersuchungsgebiet zeigt
Tabelle 4.

Tabelle 4: Ausstattung der Bushaltestellen

Haltestelle (mit Fahrtrichtung)

S+U Lichtenberg (FR Slid)

S+U Lichtenberg (FR Nord)

S Néldnerplatz
Einbecker/Rosenfelder Str. (FR West)
Einbecker/Rosenfelder Str. (FR Nord)
Irenenstr.

Margaretenstr. (FR Siid)
Margaretenstr. (FR Nord)

Sophienstr.

Miinsterlandplatz (FR Nord)
Miinsterlandplatz (FR Stid)
Liickstr./Weitlingstr. (FR Nord)
Liickstr./Weitlingstr. (FR Siid)
Woénnichstr. (FR Ost)

Woénnichstr. (FR West)

Lincolnstr. (FR Ost)

Lincolnstr. (FR West)

X X XA X X X X XA X XA X X A A Erhohte Bordkante
X X XA X X X X XK X XA X X A A Taktile Elemente
X X X X XA X X X X X X X XN XA f)ffentI.Radbiigel

CLCLNLCLLLAE XA X XK AN A KA Uberdachung
A XSLKNSKSLKLKLKAS XL X XK KN KN KK Sitzgelegenheit
X X X X X X X X X X X X X X X S X Digitale Anzeige

SNSNEKNSLKLKNAKLAKLHAKAKKLKNKNKLNKNKS L LK Milleimer

Es zeigen sich grofe Unterschiede bei den einzelnen Ausstattungsmdglichkeiten. Mulleimer finden sich
an samtlichen Haltestellen. Auch Sitzgelegenheiten und Uberdachungen lassen sich fast (iberall finden.
Die Ausstattung der Haltestellen mit erhéhten Bordkanten und taktilen Elemente ist im
Untersuchungsgebiet eher die Ausnahme als die Regel. Eine barrierefreie Gestaltung findet sich im Gebiet
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derzeit lediglich an funf Bushaltestellen. Als positives Beispiel dazu ist in Abbildung 18 die Haltestelle
Margaretenstrale (Fahrtrichtung Norden) zu sehen. Diese wurde als Haltestellenkap und barrierefrei
ausgestaltet, besitzt einen Witterungsschutz und Sitzmdglichkeiten. Hingegen kann die Haltestelle der
Gegenrichtung (Abbildung 19) als Negativbeispiel herangezogen werden, da sie weder eine barrierefreie
Gestaltung noch Sitzmdglichkeiten oder eine Uberdachung aufweist. Zudem ist sie als
Strallenrandhaltestelle ohne Haltestellenkap gestaltet, sodass das Zuparken durch widerrechtlich
abgestellte Fahrzeuge nicht ausgeschlossen ist und kein vom Gehweg getrennter Wartebereich fur
Fahrgaste existiert.

3

Abbildung 18: Haltestelle Margaretenstral3e, FR Nord Abbildung 19: Haltestelle Margaretenstralle, FR Siid

Offentliche Radabstellanlagen im unmittelbaren Haltestellenumfeld finden sich bei drei Haltestellen. Als
Beispiel kann die Haltestelle Lickstrale/WeitlingstralRe (Fahrtrichtung Norden, Abbildung 20) dienen, bei
der separate Anlehnbiigel im unmittelbaren Umfeld zur Verfligung stehen. Digitale Anzeigen gibt es nur
am Bahnhof Lichtenberg in beiden Fahrtrichtungen (Abbildung 21).

A T T T B

Abbildung 20: Haltestelle Liickstr./Weitlingstr., FR Nord Abbildung 21: Haltestelle S+U Lichtenberg, FR Sid

Die Auflistung der Ausstattungselemente wurde in ein Bewertungssystem Uuberfihrt, bei dem die
Haltestellen in die Gruppen gut, mittel und schlecht einsortiert werden. Das Ergebnis ist in Anlage 4.3.3
zu sehen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 26 von 63



. Verkehrliche Untersuchungen fiir MaRnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im
Projektname: e
Weitlingkiez

Projektnummer: P504909 GRUPPE
Inhalt: Bericht zur Analyse

4.4 FlieBRender und Ruhender Radverkehr

Das System Radverkehr besteht aus Infrastruktur fir den flieRenden und fir den ruhenden Radverkehr.
Radverkehrsnetz

Die Flhrungsform des Radverkehrs gibt an, welche Infrastruktur dem Radverkehr in den jeweiligen
Verkehrswegen zur Verfiigung steht. Anlage 4.4.1 zeigt eine Ubersicht (iber die Fiihrungsformen im
Weitlingkiez. Es ist zu erkennen, dass der Radverkehr im Bestand in den meisten Stral’en auf der
Fahrbahn im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr fahren muss. Ausnahmen davon in Form eigenstandiger
Radverkehrsanlagen finden sich lediglich im Norden und Siden des Untersuchungsgebietes. So besitzt
die Weitlingstralte auf dem Abschnitt zwischen Bahnhof Lichtenberg und Einbecker Stral3e (wie auch die
nordlich angrenzende Skandinavische Strale) beidseitig Radfahrstreifen (Abbildung 22). Sudlich des S-
Bahnhofs beziehungsweise der Irenenstralle existieren keine Radfahrstreifen mehr, sodass der
Radverkehr auf der tibrigen Weitlingstraf’e im Mischverkehr fahren muss.

Die Einbecker StralRe ist 6stlich der Wonnichstralte mit Radwegen ausgestattet. Diese sind im Bestand
mit einer Breite von maximal ca. 1,80 m zu schmal. Wie in Abbildung 23 zu sehen, weisen sie auf dem
Abschnitt westlich der Rosenfelder Strale zudem keine Sicherheitstrennstreifen zu den
Langsparkstanden oder der Fahrbahn auf und werden an der Bushaltestelle nicht um den Wartebereich
herumgefiihrt, wie gemalt ERA* empfohlen wird. Da keine Beschilderung als Radweg vorhanden ist,
besteht keine Benutzungspflicht. Der Ubergang zur WeitlingstraBe kann als unzureichend bewertet
werden. In Fahrtrichtung Westen wird der Radverkehr ohne physische Absicherung vor einer
Bushaltestelle und einem Rechtsabbiegestreifen zum Einordnen auf die Fahrbahn gefihrt.

Abbildung 22: Radfahrstreifen Weitlingstral3e Abbildung 23: Radweg Einbecker Stral3e

Die Rosenfelder Stralle besitzt auf dem nérdlichen Abschnitt in Richtung Frankfurter Allee wie die
Einbecker StralRe ebenfalls schmale Radwege ohne Benutzungspflicht auf beiden StraRenseiten.
Gleiches gilt im Siiden des Gebietes entlang von Rummelsburger Straf’e und Sewanstraflie. Der Radweg
in der Rummelsburger StralRe weist zudem Wurzelschaden auf.

4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, Koln, 2010.

BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 27 von 63



. Verkehrliche Untersuchungen fiir MaRnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im
Pasrame: i BERNARD
Weitlingkiez

Projektnummer: P504909 GRUPPE
Inhalt: Bericht zur Analyse

Unmittelbar sldlich des Knotenpunktes mit der Sewanstral’e endet der Radweg der Rummelsburger
Stralde in Fahrtrichtung Stiden abrupt vor dem Beginn eines Langsparkstreifens (Abbildung 24). Auf der
Luckstralle unmittelbar westlich des Knotenpunktes wird der Radweg durch den Einstiegsbereich der
Bushaltestellen gefiihrt, was zu Konflikten fihren kénnte. Der Radweg endet in Fahrtrichtung Westen
anschlielend vor langsparkenden Pkw, sodass die Einfadelung in den Mischverkehr zu gefahrlichen
Situationen flihren kann (Abbildung 25).

~ -

Abbildung 24: Radwegende Rummelsburger Stral3e Abbildung 25: Radwegende Liickstral3e

Weitere Radverkehrsanlagen auf der Lickstralle existieren lediglich auf dem Abschnitt zwischen
Noldnerstrae und GiselastralRe. In dem Abschnitt steht dem Radverkehr beidseitig ein Radfahrstreifen
zur Verfiigung, der nicht die gemal ERA erforderliche Breite von 1,85 m aufweist. Die Radfahrstreifen
bestehen in Fortsetzung nach (Sud-)Westen auch in der Néldnerstrafte und der Schlichtallee. Im Ubrigen
Verlauf der LickstralRe muss der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren, was aufgrund der
Verkehrsstarken und Platzverhaltnisse gemall ERA ungeeignet ist. Der Platzbereich des Noéldnerplatzes
(zwischen LickstralRe und Noéldnerstralie) ist als Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei* ausgewiesen.

In Anlage 4.4.2 wird eine Bewertung der aktuellen Radverkehrsfiihrungsform vorgenommen. Wichtige
Kriterien der Bewertung sind der Zustand der Anlagen, die Oberflachenqualitdit und das Kfz-
Verkehrsaufkommen. Es fallt die schlechte Bewertung in weiten Teilen des Nebennetzes auf. Im Bereich
der Tempo-30-Zonen wird der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt. Als problematisch wird dabei in vielen
Strallen das vorhandene grobe Kopfsteinpflaster bewertet. Mit den meisten Fahrradern Iasst sich dieses
kaum befahren. Es stellt nicht nur eine starke Einschrankung des Fahrkomforts dar, sondern kann auch
ein erhebliches Sicherheitsrisiko sein. In der Praxis ist ein Ausweichen des Radverkehrs auf Stralen mit
asphaltierter Oberflache oder in den Seitenraum der Strallen zu beobachten. Auf den Gehwegen kann es
dadurch zu Konflikten mit dem Fuldverkehr kommen.

Das Radverkehrsnetz gemaf Berliner Mobilitdtsgesetz beschreibt ein Konzept des klnftigen Netzes im
Stadtraum Berlin. Es sagt demnach noch nichts Uber die aktuelle Infrastruktur aus. Stattdessen soll es
bedeutsame Routen festlegen, und so eine Grundlage fir die kinftige MalRnahmenplanung legen. Das
Netz wird dabei in ein Radvorrangnetz und ein Erganzungsnetz unterteilt. Anlage 4.4.3 zeigt den Verlauf
dieses Radverkehrsnetzes im Weitlingkiez. Eine Hauptradroute verlauft von der Frankfurter Allee im
Norden Uber die Rosenfelder Strale, MetastraRe und WonnichstraRe nach Sidden bis zur
Minsterlandstral’e. Diese stellt gemeinsam mit der Delbrickstrale die West-Ost-Radroute zwischen
Archibaldweg und des sldlich an die Rummelsburger Strallen angrenzenden Parks dar. Im Westen
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verlaufen die Hauptradrouten unter den Gleisen am S-Bahnhof Néldnerplatz in Richtung Kaskelkiez und
Uber die Fischerstraflte nach Siden. Weitere Wege des Erganzungsnetzes sind im Untersuchungsgebiet
vor allem die Einbecker Stralle, die nordliche WeitlingstralRe, die Margareten- und ZachertstralRe, die
LickstralRe und die Rummelsburger Stralle.

Es zeigt sich, dass das Radverkehrsnetz im Weitlingkiez an einigen Stellen (ber im Bestand noch
ungeeignete Strecken fuhrt. Minsterland- und Delbriickstrale sowie Abschnitte der Woénnichstrale und
des Archibaldweges sind aktuell aufgrund des Kopfsteinpflasters fir das Radfahren ungeeignet. In der
Luckstral3e fehlen trotz hoher Verkehrsstarken eigenstandige Radverkehrsanlagen. Aufierdem ist eine
Radverbindung in Verlangerung der Wonnichstralde Uber die Lickstrale hinaus nach Suden bis zur
Fahrradstrale Zobtener Strale und weiter zur Hauptstrale vorgesehen, die im Bestand noch nicht
existiert. Die Verbindung am S-Bahnhof Néldnerplatz ist Teil des Radvorrangnetzes, aber im Bestand nur
mit Stufen zu durchqueren. Die nachstgelegene fahrbare Bahnquerung ware die Stadthausstrafle. Dabei
ist zu beachten, dass der Archibaldweg dorthin als Einbahnstralle keinen Radverkehr in Richtung Osten
zuldsst. Im Umfeld des Bahnhofs Lichtenberg soll laut Radverkehrsplan in Zukunft eine
Detailuntersuchung zur Moglichkeit einer Bahnquerung flir den Radverkehr zwischen Weitlingkiez und
Siegfried-/HagenstralRe durchgeflihrt werden. Der bestehende Durchgang am U-Bahnhof kann mit Stufen
oder Fahrstuhl erreicht werden. Die Lichtenberger Briicke im Zuge der Frankfurt Allee ist nur umwegig zu
erreichen. Mit dem Fahrrad fahrbare und aus Sicht des Weitlingkiezes direkte Verbindungen unter den
Gleisen hindurch nach Westen und Nordwesten finden sich im Bestand nicht.

Am 06.07.2023 wurde der Radverkehr an einigen Stellen entlang des beschriebenen Radverkehrsnetzes
im Kiez Uber 12 Stunden gezahlt. Die Ergebnisse wurden zur Verfliigung gestellt. Es wurden ca. 1.000
Fahrrader/12 h auf dem Archibaldweg, ca. 550 Fahrrader/12 h auf der Margaretenstrale und ca. 350
Fahrrader auf der Mlnsterlandstralie gezahlt. Die Wonnichstralde wies dazwischen Werte von ca. 200 bis
400 Fahrradern/12h auf. Zusatzlich stehen Ergebnisse von Knotenpunktzahlungen im Hauptstrallennetz
aus verschiedenen Jahren zur Verfligung. Dabei wurden auf der nérdlichen Weitlingstrale Werte von ca.
700 Fahrradern/12h und auf der LiickstraRe westlich der Weitlingstralde ca. 1.900 Fahrrader/12 h erfasst.

Im Zuge der durchgeflhrten Knotenpunktzédhlungen am 11.12.2025 wurde der Radverkehr auf der
Fahrbahn Uber 24 Stunden miterfasst. Eine Beschreibung der Erhebung sowie eine Darstellung der
Ergebnisse finden sich in Kapitel 2.2 sowie in der zugehdrigen Anlage. Diese werden folgend eingeschéatzt
und bewertet. Dabei ist allerdings die Erhebungszeit zu beachten, die fir ein vermindertes
Radverkehrsaufkommen sorgt. Dennoch konnten hochbelastete Radverkehrsrouten festgestellt werden.
Wie auch bei den Zahlungen 2023 sticht die Lickstraflte mit iiber 2.000 Fahrradern/24h im westlichen und
uber 1.500 Fahrradern/24h im 6stlichen Abschnitt heraus. Auch die WeitlingstralRe nimmt vor allem im
Abschnitt zwischen Irenenstralle und Rupprechtstralle hohe Radverkehrsmengen von teilweise Uber
1.000 Fahrrader/24h auf. Trotz der hohen Kfz-Verkehrsmengen und fehlender Radverkehrsanlagen
werden diese Stral’enziige somit stark von Radverkehr frequentiert.

Aus Sicht des Weitlingkiezes ist beim Radverkehr vor allem die Relation von und nach Sidwesten
(Richtung Ostkreuz, Kaskelkiez, Hauptstrale) bedeutsam. Sowohl die Noldnerstralle (ca. 1.400
Fahrrader/24h), die Schlichtallee (ca. 900 Fahrrader/24h) als auch der Archibaldweg (ca. 800
Fahrrader/24h) weisen als ausgehende Verbindungen hohe Radverkehrsmengen auf. Auf der ostlichen
Seite des Untersuchungsgebietes konnte neben der Liickstralle auch auf der Sewanstralte mit ca. 800
Fahrradern/24h und der Einbecker StralRe (abschnittsweise rund 600 Fahrrader/24h) hohe
Radverkehrsmengen dokumentiert werden. An der Zachertstralte und an der Route Uber die Eggersdorfer
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Strale und den Griinzug zum Sewanviertel als weitere erwartbare Radverkehrsrouten von und nach
Osten lagen keine Erhebungsstellen der Knotenpunktzahlung. Aus Sicht des Weitlingkiezes von und nach
Norden sind sowohl entlang der Skandinavischen Strafde (rund 300 Fahrrader/24h) als auch entlang der
Rosenfelder Straflte (rund 500 Fahrrader/24h) nennenswerte Mengen erfasst worden.

In Umfahrung der Hauptstralen und des Knotenpunktes Lickstrale / Weitlingstralle stechen im
westlichen Teil des Kiezes vor allem der Archibaldweg, die Giselastrale und die Rupprechtstralle als
Alternativwege heraus. Dabei handelt es sich um Straldenzige, die vollstandig asphaltiert sind und sich
damit auch fur den Radverkehr gut befahren lassen. Im &stlichen Teil des Kiezes sind die
Radverkehrsmengen im Nebennetz allgemein geringer ausgefallen. Dennoch kann auch hier ein
Zusammenhang mit dem Oberflachenbelag hergestellt werden. Die hochsten Radverkehrsmengen traten
auf den asphaltierten Strallenziigen der Margaretenstralle (ca. 400 Fahrrader/24h), der stdlichen
Wonnichstralle (ca. 300 Fahrrader/24h), der Irenenstrale und der Marie-Curie-Allee (jeweils ca. 200
Fahrrader/24h) auf. Auf den StraRen mit Kopfsteinpflaster sind die Radverkehrsmengen sehr gering oder
der Radverkehr ist auf den Seitenraum ausgewichen und konnte dort nicht vollstandig erfasst werden.

Radabstellanlagen

Neben streckenbezogenen Radverkehrsanlagen stellen auch Radabstellanlagen einen wichtigen
Baustein des Radverkehrs-Systems dar. Sie sollen das Abstellen des Fahrrads am Quell- und Zielort
ermdglichen. Wichtiges Kriterium ist ein sicherer Stand und die Abschlielmaoglichkeit am Rahmen. Die
ubliche Bauform fur Radabstellanlagen, die diese Kriterien erfillt, sind Anlehnblgel. Eine mdgliche
Alternative fur erhdhte Kapazitaten stellen Doppelstockparker dar. Als weitere ergadnzende Ausstattung
kann eine Uberdachung dem Witterungsschutz dienen.

Bei der Betrachtung geht es um das Angebot 6ffentlicher Abstellanlagen. Diese sollten zum einen
dezentral im Strallenraum vorhanden sein, um den Menschen nahraumige Abstellmdglichkeiten zu bieten
und dem wilden Abstellen von Fahrradern auf dem Gehweg vorzubeugen. Zum anderen sind an
besonderen Zielpunkten groflere Angebote sinnvoll. Solche Zielpunkte kénnen beispielsweise Bahnhofe
und Haltestellen sowie Areale mit Freizeiteinrichtungen und Einkaufsmdglichkeiten sein.

Beim Blick auf die vorhandenen 6ffentlich zuganglichen Abstellkapazitaten in Anlage 4.4.4 zeigt sich, dass
die umfassendsten Angebote am S- und U-Bahnhof Lichtenberg sowie am S-Bahnhof Néldnerplatz
existieren. Die Anlehnbigel auf dem Eugeniu-Botnari-Platz am Bahnhof Lichtenberg (Abbildung 26) wie
auch jene am Noldnerplatz sind zum Teil Gberdacht. In der Umgebung des Knotenpunktes Liickstralde /
Rummelsburger Stral3e findet sich aulRerdem ein gréReres Angebot an Radabstellanlagen im Zuge eines
neuen Wohnkomplexes sowie bei den nahegelegenen Einkaufsmarkten.

Offentlich erreichbare Abstellmdglichkeiten im StraRenraum finden sich im Untersuchungsgebiet an
einigen Stellen vor Hauseingangen von Wohngebauden. In einigen Stral’en, wie der Weitlingstralie oder
der LeopoldstralRe, wurden zudem punktuell Anlehnblgel im Gehwegbereich aufgestellt (Abbildung 27).
Ein flachendeckendes Angebot von offentlichen Radabstellanlagen ist im Weitlingkiez jedoch nicht
vorhanden.

Eine offentliche Fahrradreparaturstation existiert im Weitlingkiez nicht.
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Abbildung 26: Radabstellanlagen am U-Bahnhof Lichtenberg  Abbildung 27: Anlehnbligel im StraBenraum (Weitlingstral3e)

Die im Untersuchungsgebiet abgestellten Fahrrader wurden am 16.10.2025 stichprobenartig erfasst.
Dabei wurden sowohl die Auslastung der Radabstellanlagen als auch die frei abgestellten Fahrrader
gezahlt. Das Ergebnis ist in Anlage 4.4.5 dargestellt. Da die Erhebung im Oktober stattgefunden hat, ist
zu erwarten, dass die Auslastung in der warmeren Jahreszeit eher noch hoher liegt.

Bei den vorhandenen Abstellanlagen ergibt sich an vielen Stellen eine hohe Auslastung. Am Bahnhof
Lichtenberg sind die Anlehnblgel, die sich direkt an den Eingdngen des S-Bahnhofs und des U-Bahnhofs
befinden, fast vollstdndig ausgelastet (Abbildung 28). Die dazwischenliegenden Abstellmdglichkeiten
weisen hingegen eine geringere Auslastung auf. Damit zeigt sich die Umwegempfindlichkeit des Rad- und
FuRverkehrs und die Bedeutung der Positionierung solcher Anlagen in unmittelbarer Nahe des
Zielpunktes. Am S-Bahnhof Néldnerplatz besteht ebenfalls eine hohe Auslastung vieler Anlagen. Ebenfalls
hochausgelastet sind vor allem die Abstellanlagen in der Leopold-, Maximilian-, Archenhold- und
WeitlingstraRe sowie am Immanuel-Kant-Gymnasium.

Wild abgestellte Fahrrader wurden im gesamten Gebiet in fast jedem StralRenzug dokumentiert. Hierbei
lassen sich kaum bestimmte Schwerpunktgebiete feststellen. Stattdessen kann von einer
flachendeckenden Nachfrage nach Abstellméglichkeiten im 6ffentlichen Stralenraum gesprochen
werden. Vielerorts wurden im Stralenraum vorhandene Schutzeinrichtungen der StralRenbaume zum
AnschlieRen von Fahrradern genutzt (Abbildung 29). Auffallig sind besonders viele wild abgestellte
Fahrrader im Bereich des Immanuel-Kant-Gymnasiums, westlich des S-Bahnhofs Noéldnerplatz, in der
nordlichen Giselastralle, am S-Bahnhof Lichtenberg und der nérdlichen Weitlingstralie.
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Abbildung 28: Radabstellanlagen am S-Bahnhof Lichtenberg  Abbildung 29: Wild abgestellte Fahrréader (Lincolnstral3e)

Sharing

Neben privaten Fahrradern finden sich im Stralenraum vielerorts auch zu mietende Fahrzeuge der
Mikromobilitdt. Diese Gruppe beschreibt Leih-Rader und Leih-E-Scooter verschiedener Anbieter. Die
Systeme bestehen zum einen aus festen Stationen, an denen die Fahrzeuge ausgeliehen und abgegeben
werden konnen. Aufgrund des Free-Floating-Ansatzes kdnnen die Fahrzeuge an vielen Stellen auch an
beliebiger Stelle im StralRenraum abgestellt werden. Aus diesem Grund finden sich auch im Weitlingkiez
viele Leih-Rader und Leih-E-Scooter auf Gehwegen. Deren Verteilung am Stichtag ist in Anlage 4.4.5 zu
sehen.

Feste Stationen fir Leihfahrzeuge finden sich im Untersuchungsgebiet bislang nur vereinzelt. Der Anbieter
nextbike bietet beispielsweise zahlreiche Stationen verteilt Gber das gesamte Untersuchungsgebiet an.
Davon sind jedoch nur drei auch als feste Stationen ausgebildet (S Lichtenberg, S Noéldnerplatz und
Munsterlandplatz). Die ubrigen stellen lediglich virtuelle Stationen dar.

Zudem bestehen drei 6ffentliche Abstellflachen flr Fahrzeuge der Mikromobilitat. Dabei handelt es sich
um markierte Flachen, die ausgewiesen sind zum Abstellen von Fahrzeugen aller Anbieter. Zwei bezirklich
angeordnete Flachen finden sich am S-Bahnhof Noéldnerplatz sowie am U-Bahnhof Lichtenberg
(Abbildung 30). Zudem ist eine von der BVG betriebene Abstellflache Teil der Jelbi-Station S+U
Lichtenberg, die auf dem Parkplatz am Knotenpunkt Skandinavische Strafle / Einbecker Strale
eingerichtet ist. An der Jelbi-Station (Abbildung 31) werden neben Leih-Radern und -Scootern auch Leih-
Kfz inklusive Lademdoglichkeiten bereitgestellt. Die Jelbi-Stationen der BVG finden sich an vielen Berliner
OPNV-Knotenpunkten und sollen zentrale Anlaufstellen zu verschiedenen Sharing-Angeboten darstellen.
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4.5 FuBverkehr und Barrierefreiheit

Gehwegqualitat

Grundsatzlich bestehen an allen Strallen im Weitlingkiez beidseitig stralRenbegleitende Gehwege. Als
zusatzliche Fulverkehrsverbindungen Uber das Straldennetz hinaus sind neben den Durchgangen an den
Bahnhofen und den bereits beschriebenen Parkanlagen auch die FuRwege zwischen Friedastralle und
Weitlingstrae (Durchquerung einer Wohnanlage), zwischen EitelstralRe und Bahnhof Lichtenberg und in
Verlangerung der Eggersdorfer Stralde sowie der Treppenaufgang von der westlichen Einbecker Stralle
zur Frankfurter Allee zu nennen.

Die Qualitat der Gehwege im Untersuchungsgebiet wird in Anlage 4.5.1 bewertet. Dabei wird die Breite
des Gehweges bewertet, wie auch die Oberflachenbeschaffenheit hinsichtlich Belagsart und Zustand.

Die Gehwege im Weitlingkiez sind fast ausnahmslos befestigt. Dabei kommt je nach Stralenabschnitt
verschieden grobe Pflasterungen zum Einsatz. In vielen Stralen wird eine Mischung aus kleinen
Pflastersteinen an den Randern und mittelgroBen Steinplatten dazwischen verwendet. In den meisten
Strallen bieten die Gehwege einen ausreichend breiten Gehbereich und sind in einem akzeptablen
Zustand. Dementsprechend wird der Uberwiegende Teil der Gehwege im Untersuchungsgebiet mit gut
oder mittel bewertet. Die mittlere Bewertung wurde oftmals aufgrund einzelner kleiner Abschnitte oder
leichter Unebenheiten gewahit.

Gehwegabschnitte mit schlechter Bewertung finden sich lediglich vereinzelt im Westen und Norden des
Gebietes. Der Gehweg auf der westlichen Stralienseite des Archibaldweges (Abbildung 32) sowie im
nordlichen Abschnitt der Eitelstrale weisen eine ungentgende Breite auf. Im ndrdlichen Abschnitt der
Giselastrale ist ein Stiick des Gehweges auf der westlichen Seite unbefestigt (Abbildung 33). Aulerdem
gibt es einige Abschnitte, die mit einem schlechten Zustand und Unebenheiten aufgefallen sind.

Abbildung 32: Gehweg Archibaldweg Abbildung 33: Gehweg Giselastralle

Qualitat der Querungen

Die Einrichtung von Querungshilfen wird unter Berucksichtigung der Kfz-Verkehrsstarke, der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit sowie des zu erwartenden Fulverkehrsaufkommens abgewogen. Zusatzlich
spielen bei der Bewertung nahegelegene sensible Einrichtungen mit schutzbedirftigen
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Verkehrsteilnehmenden (v.a. Kindergarten und Schulen) eine Rolle. Nach den Kriterien der RASt® sind
Querungshilfen insbesondere an den Hauptverkehrsstralten im Quartier, allen voran der Lick- und der
WeitlingstralRe, bedeutsam. Aufgrund der hohen Verkehrsstarken besitzen diese Stralenzlige ansonsten
eine hohe Barrierewirkung.

Im Untersuchungsgebiet sind bereits Querungshilfen an einigen Stellen vorhanden. Diese werden in
Anlage 4.5.2 verortet. An den signalisierten Knotenpunkten finden sich jeweils in allen Knotenarmen
signalisierte Fuligangerquerungen. Namentlich sind dies folgende Knotenpunkte:

= Weitlingstralde / Einbecker Stralle / Skandinavische Stralle
= Weitlingstral3e / Irenenstralle

= Einbecker Strale / Rosenfelder Stralie

= Lickstral’e / Néldnerstralie

= |LlickstralRe / Weitlingstralle

= Lickstralle / Rummelsburger Stral’e / Sewanstralle

Anzumerken ist, dass beim Knotenpunkt Weitlingstrale / Einbecker Stralde / Skandinavische Stralie die
Querung Uber den Rechtsabbieger aus Osten zur Dreiecksinsel nicht signalisiert ist. Zusatzlich findet sich
eine signalisierte Fullgangerquerung tber die Weitlingstrale am Einkaufsmarkt sidlich der Sophienstralle
(Abbildung 34). Uber die Weitlingstralke bestehen zudem zwei FuRgéngeriiberwege nordlich der
Margaretenstralle sowie am Minsterlandplatz. AuRerdem wurden jeweils FulRgangeriberwege im Umfeld
der Robinson-Grundschule in der Irenenstral3e (Ostlich der Wonnichstralte), an der Friedrichsfelder
Grundschule Uber die Rummelsburger Strafl’e (Abbildung 35) und beim Immanuel-Kant-Gymnasium tber
die LuckstralRe eingerichtet. Weitere Fuligangeriberwege stehen dem Fullverkehr an der Einbecker
Stralde (6stlich der Lincolnstraf®e) und am S-Bahnhof Néldnerplatz tiber den Archibaldweg zur Verfligung.

= =) —

Abbildung 34: sig

nalisierte Querung Weitlingstralle Abbildung 35: FuBgéngeriiberweg Rummelsburger Stral3e

5 Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen, Koln,
2006.
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Der noérdliche Abschnitt der Wonnichstrale, an dem die Robinson-Grundschule liegt, ist zudem an der
Einbecker Stralte (Abbildung 38) und der Irenenstral’e als Gehweglberfahrt gestaltet, sodass die
Fulkgangerquerung an diesen Stellen sichtbarer und dadurch sicherer wird. Weitere Gehweglberfahrten
finden sich an den Einmindungen der Marie-Curie-Allee, Archenholdstralle und Lincolnstralte auf die
Einbecker Stralle sowie bei der kurzen Stichstral’e an der Liickstrae westlich des Knotenpunktes mit der
Rummelsburger Stral3e.

Eine weitere Mdglichkeit querende Fuliganger sichtbarer zu machen sowie die Sicht der Fulganger selbst
zu verbessern, sind vorgezogene Seitenrdume. Gleichzeitig wird dabei die Lange der Querung verringert.
AuRerdem wird dadurch verhindert, dass der Querungsbereich durch parkende Fahrzeuge blockiert wird
(wie in Abbildung 37 zu sehen). Da in den meisten Stral3en im Weitlingkiez beidseitig geparkt werden
kann, wird die Querung zwischen den Fahrzeugen und am Knotenpunkt erschwert. Die abgestellten
Fahrzeuge nehmen sowohl den Fahrzeugfiihrenden als auch den zu Ful gehenden gegenseitig die Sicht.
Insbesondere flr Kinder ist das problematisch, da diese nicht tiber die Fahrzeuge hinwegsehen kénnen.

= 8 s v

Abbildung 36: Gehwegliberfahrten (Wénnichstral3e) Abbildung 37: Querung durch parkende Kfz blockiert

Insgesamt finden sich vorgezogene Seitenrdume im Untersuchungsgebiet jedoch nur an wenigen
Querungen. Entlang der Margaretenstra3e/Zachertstralle und Uber die Sophienstralle/Bietzkestralle
wurden an mehreren Knotenpunkten die Seitenrdume vorgezogen. Musterbeispiele fur Knotenpunkte im
Nebennetz mit vorgezogenen Seitenrdumen an allen Knotenarmen sind die Kreuzungen Eduardstralle /
Maximilianstrae und MargaretenstraRe / WoénnichstraRe sowie die Einmundung Heinrichstralle /
Margaretenstrafe (Abbildung 38: vorgezogene Seitenrdume ). In Zukunft sollen im Auftrag von SenMVKU
weitere Gehwegvorstreckungen an den Knotenpunkten Gisela- / Leopoldstrale und Lick- /
Wénnichstrale hergestellt werden.

Es finden sich auch einige Querungsmoglichkeiten auf freier Strecke, bei denen der ruhende Kfz-Verkehr
durch vorgezogene Seitenrdume unterbrochen wird, um die Querung sicherer zu gestalten. Diese finden
sich am Spielplatz Marie-Curie-Allee, am Noldnerplatz sowie an der Friedrichsfelder Grundschule
(Abbildung 39). Letztere wurde mittels Markierungen und Warnbaken umgesetzt. Die Markierung von
vorgezogenen Seitenrdumen findet sich an einigen Stellen im Weitlingkiez. Dadurch kann die Querung
mit vergleichsweise geringem Aufwand verbessert werden, ohne das bauliche MalRnahmen ergriffen
werden. Dennoch sollte die bauliche Ausgestaltung gegentber der reinen Markierung bevorzugt werden.
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Im Weitlingkiez gibt es noch viele Knotenpunkte, an denen die Sichtbedingungen schlecht sind und das
Zuparken von Querungsmadglichkeiten ein Problem darstellen kann. Vorgezogene Seitenrdume wurden
hierbei ein groRes Potenzial zur Verbesserung von Komfort und Sicherheit bieten.

o

Abbildung 38: vorgezogene Seitenrdume (baulich) Abbildung 39: vorgezogene Seitenrdume (markiert)

Wichtiger Aspekt bei Querungsmoglichkeiten ist die barrierefreie Gestaltung. Damit wird die Trennwirkung
der StralRen fur alle Verkehrsteilnehmende, insbesondere fiir dltere Personen, fir Menschen im Rollstuhl
oder mit anderen Mobilitdtseinschrankungen, fir Menschen mit Sichteinschrankungen sowie fur Personen
mit Kinderwagen, verringert. Zu der barrierefreien Gestaltung einer Querung gilt es auf folgende Dinge zu
achten: ausreichende Absenkung der Borde, ebener Oberflachenbelag der zu querenden Strafde (Asphalt
oder geschnittenes Pflaster) und taktile Elemente am Querungsbereich (Beispiel sieche Abbildung 40). Bei
der Bewertung in Anlage 4.5.2 werden Querungen nur dann mit gut bewertet, wenn alle diese Elemente
vorhanden sind. Fehlt eines der Elemente, wird die mittlere Bewertung vergeben.

Es ist zu erkennen, dass viele Knotenpunkte ungentigende Querungen aufweisen. Verbreitete Probleme
im Weitlingkiez sind dabei grobes Kopfsteinpflaster im Querungsbereich sowie keine oder eine nicht
ausreichende Absenkung der Borde (Beispiel siehe Abbildung 41). Diese Aspekte treten besonders haufig
im Nebennetz auf.

Abbildung 40: Querung mit barrierefreier Gestaltung Abbildung 41: Querung ohne barrierefreie Gestaltung
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4.6 Verkehrssicherheit

Fir die Bewertung der Verkehrssicherheit im Untersuchungsgebiet wurden alle polizeilich erfassten
Verkehrsunfalle mit Sach- und Personenschaden aus den Jahren von 2022 bis 2024 herangezogen und
betrachtet. Insgesamt wurde in diesem Zeitraum im Kiez 1.062 Unfalle polizeilich erfasst. Darunter sind
64 Unfalle (6 %) mit Personenschaden, wobei insgesamt 6 Unfalle als ,Unfall mit Schwerverletztem®
kategorisiert wurden. 998 Unfalle (94 %) entfallen auf Unfalle mit Sachschaden.

Diese Daten dienen als Grundlage zur Analyse des Unfallgeschehens im Berliner Weitlingkiez. Neben der
Schwere des Unfalls ist bei der Bewertung vor allem der Unfalltyp bedeutsam. Es werden sieben
Unfalltypen unterschieden, wie in Tabelle 5 dargestellt. Die Verteilung auf die Jahre und die Unfalltypen
ist in Tabelle 6 aufgeschlisselt.

Tabelle 5: Definition der Unfalltypen
[gemd&R: Unfallforschung der Versicherer, GDV]

Nummer Unfalltyp Beschreibung

Kontrollverlust tiber Fahrzeug ohne Einfluss anderer

Fahrunfall Verkehrsteilnehmende

||

Konflikt zwischen Abbieger und einem aus gleicher oder
2 Abbiegeunfall entgegengesetzter Richtung kommenden
Verkehrsteilnehmende

Konflikt zwischen einbiegenden/kreuzenden Wartepflichtigen

Einbiegen/Kreuzen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug

Konflikt zwischen einem Fahrzeug (kein Abbiegen) und zu

Uberschreiten Fuld gehenden auf der Fahrbahn (nicht in Langsrichtung)

Konflikt zwischen Fahrzeug des flieRenden Verkehr und

Ruhender Verkehr Fahrzeug im ruhenden Verkehr bzw. im Parkvorgang

Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmenden in gleicher oder

6 Langsverkehr entgegengesetzter Richtung (wenn kein anderer Typ)

Unfalle, die sich keinem der anderen Typen zuordnen lassen

7 ,
Sonstiger Unfall (z.B. Wenden, Hindernis auf Fahrbahn, Rickwartsfahren)

Tabelle 6: Unfallstatistik Weitlingkiez 2022 bis 2024

davon mit Beteiligung 2RI 1L
Unfille davon Unfalityp von Personen-
Jahr gesamt schaden
B BN EROEE e e
2022 366 1 22 23 4 91 20 205 16 2 20
2023 331 2 15 22 4 87 25 176 13 3 19
2024 365 3 21 29 2 107 30 173 20 4 25
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Summe | 1.062 6 58 74 10 285 75 554 49 9 64

Die Gesamtzahl der Unfalle in den Jahren 2022 und 2024 liegt nahezu gleichauf. 2023 war die Anzahl der
Unfalle geringer. Die mit Abstand haufigsten Unfalltypen im Zeitraum 2022 bis 2024 waren sonstige
Unfalle und Unfélle im ruhenden Verkehr. Diese verteilen sich Uber das gesamte Gebiet. Dabei ist
allerdings zu beachten, dass Unfalle dieser Typen oftmals durch weniger schwerwiegende Unfallfolgen
auszeichnen. Rund 3 % der sonstigen Unfélle und weniger als 6 % der Unfélle im ruhenden Verkehr
weisen Personenschaden auf. Rund 5 % aller Unfélle weisen eine Radverkehrsbeteiligung auf. Die
Unfallfolgen dieser Unfalle sind allerdings oft schwerwiegender: bei ca. 65 % der Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung ist mindestens eine Person zu Schaden gekommen. Mit 26 Unfallen traten dabei
mehr als die Halfte der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung auf den Hauptverkehrsstralen Weitlingstralie
und Lickstrafie auf. Die anderen Unfalle sind flachenhaft im Kiez verteilt. Im gleichen Zeitraum wurden 9
Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung aufgenommen. Diese verteilen sich flachenhaft im Kiez und sind in 6
von 9 Fallen auf den Unfalltyp Uberschreiten zuriickzufiihren.

Um infrastrukturelle Defizite zu identifizieren, wird sich der Benennung von Unfallhdufungsstellen bedient.
Die Analyse erfolgt anhand einer Unfalltypensteckkarte. Die Darstellung der Unfalle im
Untersuchungsgebiet in den Anlagen 4.6.1 bis 4.6.4 folgt dieser Form der Darstellung. Dabei werden die
Unfalle mit Personenschaden und jene mit Sachschaden aus Griinden der Ubersichtlichkeit in separaten
Karten gezeigt. Zudem finden sich im Anschluss nochmals eigenstandige Karten zu den Unféallen mit
Radverkehrs- und Fuldverkehrsbeteiligung.

Die Identifikation der Unfallhaufungsstellen erfolgt entsprechend der Definition aus dem M Uko®. Sie kann
Tabelle 7 enthommen werden.

Tabelle 7: Definition von Unfallhdufungsstellen
[gem&R: Tabelle 2, M Uko]

UHS innerorts
Karte | Grenzwert Ausdehnung
1-JK & Ugnig™ =
Knoten  l-eeeeeecto9e___| Fahrbahnrand =25 m
3-JKypy 5U Fahrbahnachse = 50 m
T . S B 5 Ugryp™) | max. 50 m
Strecke | 3-JKyp, | 5U (ab Knoteneinfluss)

*) systemabhangig ** Ugy,,: Unfélle gleichen Unfalltyps

In der 1-Jahreskarte spricht man von Unfallhdufungsstellen, wenn 5 Unfallen gleichen Typs in den
entsprechenden Ausdehnungen an Knotenpunkten oder auf der freien Strecke auftreten. Hierfir werden
sowohl Unfalle mit Personen- als auch mit Sachschaden herangezogen. Diese Unfallhdufungsstellen
werden als leichte Unfallhdufungsstellen bezeichnet.

6 Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen: Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in
Unfallkommissionen, Kéln, 2012.
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In der 3-Jahreskarte werden die Unfalle mit Personenschaden unabhangig vom Unfalltyp betrachtet.
Wenn in 3 Jahren 5 Unfélle mit Personenschaden in den entsprechenden Ausdehnungen auftreten, wird
dies als schwere Unfallhdufungsstelle definiert.

Insgesamt konnten im Weitlingkiez fir den Zeitraum von 2022 bis 2024 vier leichte Unfallhdufungsstellen
und zwei schwere Unfallhdufungsstellen identifiziert werden. Diese sind in Tabelle 8 aufgelistet und
werden in Anlage 4.6.5 dargestellt.

Tabelle 8: Unfallhdufungsstellen im Weitlingkiez

Nr. Lage Art Unfalltyp
1 Weitlingstralde / Einbecker Stralle Schwere Unfallhaufungsstelle -

2 Weitlingstralde / Irenenstralie Leichte Unfallhdufungsstelle Sonstige
3 WeitlingstralRe / Margaretenstrale Leichte Unfallhdufungsstelle Sonstige
4 Weitlingstralte / Sophienstralle Leichte Unfallhaufungsstelle Sonstige
5 LuckstralRe / NOldnerstralle Schwere Unfallhdufungsstelle -

6 LickstraRe / Rummelsburger Strale Leichte Unfallhdufungsstelle Abbiegen

Die beiden schweren Unfallhdufungsstellen treten an den Knotenpunkten Weitlingstral’e / Einbecker
StralRe und LickstralRe / NoldnerstralRe / Schlichtallee auf.

Die schwere Unfallhaufungsstelle an dem Knotenpunkt der WeitlingstraRe mit der Einbecker Stralle setzt
sich aus 2 Unfallen im Langsverkehr und 4 Unfallen des Typs Abbiegen zusammen. Drei der Sechs Unfalle
sind im Bereich des Bypass von der Einbecker Stralte auf die WeitlingstralRe in Richtung Norden verortet.
An dieser Stelle finden sich zusatzlich elf Unfalle mit Sachschaden.

Die zweite schwere Unfallhdufungsstelle liegt am Knotenpunkt der Lickstra3e mit der NoldnerstralRe und
der Schlichtallee. Sie setzt sich aus zwei Unfallen des Unfalltyps Fahrunfall, 4 Unfallen des Typs Abbiegen
und einem Unfall im Langsverkehr zusammen. Diese vier Unfélle entstanden mit Beteiligung des
Radverkehrs im Unfallgeschehen. Der Knotenpunkt wird zum Zeitpunkt des Gutachtens beplant und soll
in seiner Gestaltung und verkehrstechnischen Regelung angepasst werden, um die Verkehrsflihrung
deutlicher und sicherer zu machen.

Die drei leichten Unfallhdufungsstellen an den Knotenpunkten der Weitlingstral’e mit der Irenenstralie,
der Margaretenstral’e und der Sophienstral’e entstehen durch den Unfalltyp 7 — Sonstige. Die leichte
Unfallhdufungsstelle an dem Knotenpunkt Lickstralle / Rummelsburger Strale entstehen durch den
Unfalltyp Abbiegen.

Weitere auffallige Orte, die allerdings keine Unfallhaufungsstellen darstellen, sind der Knotenpunkt
Einbecker Stralle / Rosenfelder StralRe (v.a. mit Blick auf Abbiege-Unfalle) und die Rummelsburger
Stralde, bei der besonders viele Unfalle im ruhenden Verkehr aufgetreten sind. Weiterhin fallt die Haufung
der sonstigen Unfélle in der ndrdlichen Weitlingstrale (Bahnhof Lichtenberg bis Sophienstraf3e) auf.

Das Unfallgeschehen entlang der Lickstrale und WeitlingstralRe sollte weiterhin beobachtet werden, da
die verschiedenen Nutzungsanspriiche und das bestehende Unfallgeschehen in Kombination mit den
teilweise stark begrenzten Platzverhaltnissen wesentliche Grinde flr ein erhdhtes Unfallgeschehen sein
kénnen. Teilweise Uberlagern sich beidseitiges Parken, eine hohe Anzahl an RadFahrenden, ein hohes
FuRverkehrsaufkommen, flieRender motorisierter Individualverkehr in gréRerer Menge und der OPNV in
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einem historisch gewachsenen Stralenraum. Dadurch entsteht eine Vielzahl potenzieller
Konfliktsituationen.
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5. Untersuchung der Leistungsfahigkeit

Im Rahmen dieser Betrachtung wird die Leistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte geprift. Die
Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird nach der Methodik des HBS 20157 durchgefiihrt und die
Knotenpunkte nach den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) bewertet. Die Bewertung erfolgt nach
den 6 Stufen QSV A - QSV F. QSV A ist die beste Bewertung, QSV F die schlechteste. QSV D ist in der
Regel fur die Tages-Spitzenstunde akzeptabel. Sowohl bei vorfahrtgeregelten als auch bei signalisierten
Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit der Verkehrsstrome als Kriterium zur Beschreibung der
Verkehrsqualitat verwendet. MalRgebend flir die Gesamtqualitat des Knotenpunktes ist die schlechteste
Qualitatsstufe, die sich fur einen einzelnen Verkehrsstrom ergibt. In Tabelle 9 sind die entsprechenden
Grenzwerte bei signalisierten Knotenpunkten aufgefiihrt und die Qualitatsstufen beschrieben.

Tabelle 9: Definition der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs im Kfz-Verkehr an signalisierten Knotenpunkten
[nach HBS 2015]

QsVv Signalisierter Knotenpunkt
. die Wartezeiten sind sehr kurz (< 20 s)
B die Wartezeiten sind kurz (= 35 s)
c die Wartezeiten sind spirbar (= 50 s),
im Mittel ist nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit
D die Wartezeiten sind betrachtlich (= 70 s),
es tritt haufig ein Riickstau zum Ende der Freigabezeit auf

die Wartezeiten sind lang (> 70 s),
es tritt in den meisten Umlaufen ein Riickstau zum Ende
der Freigabezeit auf

die Wartezeiten sind sehr lang,
die Kapazitatsgrenze wird Uberschritten,
der Rickstau wachst stetig

Die statische Berechnung der Verkehrsqualitat erfolgt auf Grundlage der Spitzenstundenbelastung. Diese
wird fir die Morgenspitzenstunde und die Nachmittagsspitzenstunde jeweils aus den durchgefihrten
Verkehrserhebungen ermittelt.

Fir die folgenden 6 signalisierten Knotenpunkte wird die Leistungsfahigkeit tGberprft.

= Weitlingstral3e / Einbecker StralRe / Skandinavische Stralle
= Rosenfelder Strale / Einbecker Stralie

= Weitlingstral3e / Irenenstralle

= LlickstralRe / Weitlingstralle

= Lickstral3e / Néldnerstralie / Schlichtallee

= Llickstralle / Rummelsburger Strale / Sewanstralie

7 Forschungsgesellschaft fir Straften- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen, Kéln, 2015.
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Fir die Knotenpunkte stehen jeweils die verkehrstechnischen Unterlagen zur Verfligung, sodass das reale
Signalprogramm (in Festzeit) angewendet werden kann. Beim Knotenpunkt Liickstralbe / Noldnerstralle /
Schlichtallee ist eine Umgestaltung geplant. Fir die Berechnung der Verkehrsqualitat wird das kinftige
Signalprogramm verwendet.

Die entsprechenden Berechnungsblatter finden sich in den Anlagen 5.1 bis 5.6. Fur die malfigebliche
Tagesspitzenstunde am Nachmittag werden die Ergebnisse folgend beschrieben und die sich ergebenden
QSV zudem in Anlage 5.7 dargestellt.

Der Knotenpunkt Weitlingstralie / Einbecker Stral’e / Skandinavische Stralde besitzt drei Knotenarme. Den
beiden Linksabbiegern aus Norden und Osten steht jeweils ein eigener Abbiegefahrstreifen zur Verfugung.
Der Rechtsabbieger aus der Einbecker Stralle ist von der Signalisierung ausgenommen und kann
stattdessen an der Dreiecksinsel vorbei unter Beachtung der Vorfahrt abbiegen. Fir die
Nachmittagsspitzenstunde ergibt sich insgesamt die QSV B. Maligebend dafur sind die beiden
Linksabbiegestrome. Der Knotenpunkt ist damit leistungsfahig. Die erforderlichen Rickstaulangen werden
eingehalten. Den langsten Rickstau verzeichnet die Weitlingstrale. Die drei Ful3gangerquerungen
werden mit C (Einbecker Strale) beziehungsweise D (WeitlingstraRle und Skandinavische Strafie)
bewertet. Die maximale Wartezeit betragt 62 s Uber den Arm der Skandinavischen Strale. Zu beachten
ist, dass die Querung zwischen der Nordostseite des Knotenpunktes (P+R) zur Dreiecksinsel, von der aus
man die Einbecker Stralle und Skandinavische Stralte queren kann, unsignalisiert ist, da der zu querende
Rechtsabbieger frei abbiegt.

Der Knotenpunkt Einbecker Stralle / Rosenfelder Stralle besitzt vier Knotenarme. Drei
Knotenpunktzufahrten bestehen nur aus einem Fahrstreifen. Lediglich dem Linksabbieger aus Norden
steht ein eigener Abbiegefahrstreifen zur Verfiigung. Die nérdliche Zufahrt stellt am Nachmittag aul3erdem
den Hauptzufluss dar. Fur die Nachmittagsspitzenstunde ergibt sich insgesamt die QSV B. Der
Knotenpunkt ist damit leistungsfahig. Kritischer Rlickstau tritt nicht auf. Die erforderlichen Rickstaulangen
werden eingehalten. Die FuRgangerquerungen werden mit B (westliche Einbecker Stralie)
beziehungsweise C bewertet. Die maximale Wartezeit betragt gemaR Signalprogramm 42 s.

Beim Knotenpunkt Weitlingstral3e / Irenenstralie handelt es sich um eine Einmindung mit drei Armen. Auf
der westlichen Seite befindet sich die Einfahrt zu den Stellplatzen vor dem S-Bahnhof Lichtenberg. Die
Weitlingstrale stellt an der StralRe die deutliche Hauptstralle dar. In der ndrdlichen Zufahrt gibt es einen
kurzen Linksabbiegestreifen. Der Knotenpunkt ist mit einer QSV von B leistungsfahig. Nennenswerter
Ruckstau tritt vor allem in der sidlichen Weitlingstralte auf. Die freizuhaltende Stauraumlange betragt
circa 107 m. Der kurz Linksabbiegestreifen in der nérdlichen Weitlingstral3e wird bei Ruckstau vollstandig
in Anspruch genommen. Mit Blick auf die FuRgangerquerungen werden jene Uber die Weitlingstralle mit
D bewertet bei Wartzeiten von bis zu 61 s. Die Querung der Irenenstral3e erhalt QSV C.

Der dreiarmige Knotenpunkt Lickstralle / Weitlingstral3e zeichnet sich am Nachmittag durch einen starke
Belastung in der westlichen Zufahrt aus. In beiden Zufahrten der Lilckstrale steht jeweils ein
Abbiegefahrstreifen zur Verfugung, wobei die Abbieger nicht gesondert signalisiert werden. Der
Knotenpunkt erhalt die QSV B, fir die die westliche und &stliche Zufahrt maligebend ist, und ist
leistungsfahig. Dabei kommt es allerdings in der westlichen LickstraRe zur Uberstauung des
Linksabbiegestreifens, sodass der Geradeausfahrstreifen potenziell von den Linksabbiegern blockiert
wird. Die erforderliche Ruckstaulange betragt in der Zufahrt deshalb tGber 150 m. Dieser Rickstau wirde
sich bis zur Einmindung der Emanuelstrale erstrecken und kann die Verkehrsabwicklung dort
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beeinflussen. Die FuRgangerquerungen der Liickstral’e erhalten die QSV D (bis zu 60 s) und jene Uber
die WeitlingstralRe die QSV C.

Beim Knotenpunkt Lickstrale / Noldnerstrale / Schlichtallee wird der geplante Stand nach Umbau zu
Grunde gelegt. Dabei wird die Gestaltung insbesondere im noérdlichen Bereich korrigiert und die
Radverkehrsfiihrung verandert. Damit wird auf Konflikte reagiert, die durch die schiefe Anordnung der vier
Knotenarme entstehen. Abbiegefahrstreifen (Rechts und Geradeaus-Links) existierten lediglich in der
Schlichtallee. Der nordwestliche Arm der LickstralRe stellt eine Einbahnstrale (Radfahrer frei) dar. Es
kann lediglich aus dem Knoten ausgefahren und nicht in den Knoten eingefahren werden. Mit Blick auf
die Knotenstréme am Nachmittag fallt ein starker Strom von Siden aus der Schlichtallee in die dstliche
Luckstral3e auf. Dieser Strom ist auch malRgebend fir die Gesamtbewertung des Knotens mit einer QSV
E. Die Wartezeit liegt dabei allerdings nur knapp tUber dem Schwellwert zur QSV D von 70 s. Es kann
erwartet werden, dass die Erreichung der QSV D mit kleineren Optimierungen am Signalprogramm
erreicht werden koénnte. Die erforderliche Rickstauldange betragt in der Schlichtallee ca. 215 m. Die
unmittelbar sidlich angrenzende Einmlndung der FischerstraRe wird durch den Ruckstau Uberstaut.
Gleiches kann in der Ostlichen Lickstrale mit Blick auf die Einmindung der Giselastral’e passieren
(Stauraumlange ca. 99 m). Die FulRganger-Querungen Uber die oOstliche LuckstraRe und Uber die
Noldnerstrale erhalten ebenfalls eine QSV E mit langen maximalen Wartezeiten von 77 beziehungsweise
79 s. Die anderen beiden Querungen erhalten eine Bewertung mit der QSV D.

Der Knotenpunkt LickstralRe / Rummelsburger StralRe / Sewanstral3e besitzt vier Arme. In der Lick- und
in der Sewanstralle stehen zwei Fahrsteifen zur Verfligung. In beiden Zufahrten der Rummelsburger
Strale bestehen eigenstandige Linksabbiegestreifen. Der Knotenpunkt wird mit der QSV B bewertet. Die
erforderlichen Stauraumlangen werden in allen Zufahrten eingehalten. Die Fuldigéangerquerungen erhalten
Uberwiegend die QSV D.

Damit werden alle untersuchten Knotenpunkte als grundsatzlich leistungsfahig bewertet. Probleme
koénnten vor allem durch Rickstau und benachbarte Einmiindungen entstehen. Dies betrifft vor allem den
Knotenpunkt Lickstrale / Noldnerstralle / Schlichtallee, aber auch den Knotenpunkt Lickstralle /
Weitlingstrale.

Nach E-Klima® sollte im FuR- und Radverkehr an Knotenpunkten mindestens die QSV C angestrebt
werden. An den untersuchten Knotenpunkten weisen viele der Querungen eine schlechtere QSV auf.

8 Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen: Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung
von FGSV-Veréffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen, Kéln, 2022.
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6.  Offentlichkeitsbeteiligung

Wesentlicher Bestandteil der verkehrlichen Untersuchung im Weitlingkiez ist die Einbindung der
Menschen vor Ort. Da das Hauptziel der Untersuchung das Aufzeigen von Defiziten und Konflikten ist,
besitzen die Riickmeldungen und Hinweise aus der lokalen Offentlichkeit diesbezliglich einen hohen Wert.
Die Personen, die taglich mit verschiedenen Verkehrsmitteln im Weitlingkiez unterwegs sind, sind mit
Defiziten des Verkehrsraums und auftretenden Konflikten am besten vertraut. Aus diesem Grund wurde
projektbegleitend eine umfangreich Offentlichkeitsarbeit durchgefiihrt. Diese bestand hauptséchlich aus
den folgenden drei Teilen:

= Befragung (online und schriftlich)
= Beteiligungstermin (Workshop)
= Ergebnisprasentation

Die einzelnen Teile der Beteiligung werden in den folgenden Kapiteln einzeln thematisiert.

6.1 Befragung (online & schriftlich)

Mit der Befragung sollte ein moglichst grofRer Teil der Menschen im Weitlingkiez angesprochen werden,
um eine mdglichst groRe Zahl an Hinweisen zu erhalten. Aus diesem Grund wurden drei
Befragungsformate parallel genutzt, sodass sowohl digitale als auch analoge Zugange nutzbar waren. Die
Beteiligung erfolgte parallel Uber das stadtische Portal mein.Berlin, das firmeneigene Bernard Geobased
Citizen Questionnaire (BGCQ) sowie uber die Moglichkeit fur schriftliche Einreichungen.

Grundsatzlich ist bei den Anmerkungen der drei Befragungsformate mit Dopplungen und
Uberschneidungen zu rechnen, da eine Mehrfachteilnahme auf einem oder (iber mehrere Kanélen nicht
ausgeschlossen wurde. Da schlussendlich alle Hinweise, egal wie oft sie genannt wurden, qualitativ
bewertet wurden, hatte diese Tatsache keinen Einfluss auf das Ergebnis. Ziel der Befragung war das
Sammeln mdoglichst vieler Hinweise auf mdgliche Defizite aus der Bevolkerung, die analysiert und
schlussendlich mit den eigenen Erkenntnissen und Einschatzungen tberlagert werden kénnen. Uber die
verschiedenen Wege sollte Input generiert werden, der schlief3lich in die fachliche Prifung und Analyse
eingeflossen ist.

Mit Unterstltzung der Lichtenberger Anlaufstelle fiir Beteiligung wurden zahlreiche Flyer im Gebiet verteilt,
um auf die Befragung aufmerksam zu machen. Zusatzlich wurden die Schulen und lokale Vereine direkt
kontaktiert, um auf die Mdglichkeit der Beteiligung hinzuweisen.

Beteiligung liber mein.Berlin

Uber das Portal mein.Berlin wird das Projekt 6ffentlich vorgestellt. Die Projektseite stellt projektbegleitend
wichtige Informationen sowie veréffentlichte Karten und Dokumente bereit. Zusatzlich wurde den Nutzern
die Mdoglichkeit geboten, ihre Hinweise direkt online einzureichen. Dabei konnten in einer Karte des
Gebietes Hinweise, Anmerkungen oder Auffalligkeiten markiert und eine Beschreibung verfasst werden.
Die Plattform bietet dazu ein Diskussionsformat. Alle Beitrage sind fir andere Nutzende sichtbar und
kénnen kommentiert werden. Die Moderation erfolgt gemaf den Nutzungsrichtlinien der Plattform. Fur die
Nutzung der Plattform ist Anmeldung und die Erstellung eines Benutzerprofils erforderlich.

Insgesamt haben sich iber mein.Berlin ca. 60 Teilnehmende beteiligt. Nach Beendigung der Befragung
wurden alle verfassten Beitrage gesammelt. Die Anmerkungen sind in Anlage 6.1.1 zusammengestellt.
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Beteiligung uiber das Bernard Geobased Citizen Questionnaire (BGCQ)

Das firmeneigene Online-Befragungstool BGCQ bietet je nach Einsatzzweck verschiedene Fragetypen.
Eine Anmeldung ist dafir nicht erforderlich. Die Teilnahme ist grundsatzlich jeder Person méglich, die Uber
einen Link oder QR-Code die Seite aufruft.

Annlich den Karteneintragungen auf der Plattform mein.Berlin konnten auch hier rdumlich verortbare
Verkehrsmangel, Konfliktstellen oder Verbesserungsvorschlage direkt auf einer Karte eingetragen und mit
kurzen inhaltlichen Angaben versehen werden. Die Daten liegen schlussendlich als Geodaten vor.

Neben der kartografischen Abfrage wurden den Teilnehmenden auch Fragen zur Einschatzung der
Verkehrssituation im Weitlingkiez gestellt. Zusatzlich bot ein Freitext-Feld die Mdglichkeit auf allgemeine
und ausfuhrlichere Anmerkungen, was von vielen Teilnehmenden genutzt wurde. Die Kombination aus
kartierten und textlichen Angaben ermdglicht eine differenzierte Analyse der erfassten Schwerpunkte.

An der BGCQ-Umfrage wirde insgesamt ca. 600 Mal teilgenommen. Die Auswertung der Zusatzfragen
findet sich in Anlage 6.1.2. Die insgesamt 344 verfassten Freitexte werden in Anlage 6.1.3 aufgelistet.

Schriftliche Beteiligungsmoglichkeiten

Parallel zu den Online-Befragungsformaten bestand die Mdglichkeit zur Einreichung von schriftlichen
Hinweisen. Diese konnten postalisch (oder auch per E-Mail) zugesendet werden. Zusatzlich wurde eine
zentrale Abgabestelle eingerichtet. In der oscar Freiwilligenagentur auf der Weitlingstral’e wurde eine
Postbox aufgebaut, die eine niedrigschwellige Teilnahme fiir Personen ohne digitalen Zugang ermaoglicht.
Die schriftlichen Eingdnge wurden gesammelt, digitalisiert und so aufbereitet, dass sie inhaltlich
vergleichbar mit den digitalen Meldungen in den Auswertungsprozess einflieken. Der Weg der
schriftlichen Beteiligung wurde lediglich von einer Person gewahlt.
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6.2 Beteiligungstermin (Workshop)

Im zweiten Schritt erfolgt die Beteiligung Uber einen Workshop im Berliner Weitlingkiez. Dort wird das
Projekt offentlich vorgestellt, und Interessierte kénnen zusétzliche Anmerkungen einreichen. Uber den
Termin sollen weitere Personen vor Ort eingebunden und fir das Projekt sensibilisiert werden.

Am 18. November 2025 fand ein 6ffentlicher Workshop im Untersuchungsgebiet statt, an dem rund 100
Teilnehmende aus Bevdlkerung, Wirtschaft und weiteren lokalen Gruppen teilnehmen. Der Workshop
dient der Vorstellung und Diskussion der bisherigen Projektergebnisse und schafft einen Rahmen fir den
direkten Austausch zwischen Interessierten und dem Projektteam.

Zu Beginn prasentiert das Projektteam die Zwischenergebnisse der fachlichen Analysen sowie die
Ergebnisse der ersten Beteiligungsphase, in der schriftliche und geobasierte Hinweise der Bevolkerung
gesammelt wurden. Die Prasentation erlautert zentrale Problemstellungen innerhalb des Kiezes und stellt
Analyse und Anmerkungen der Anowhndenen zusammen dar.

Im Anschluss erfolgt ein offenes Beteiligungsformat in Form eines Gallery-Formates. Funf thematisch
getrennte Stationen — OPNV, FuBverkehr, Radverkehr, Kfz-Verkehr und Gewerbe — bieten den
Teilnehmenden die Mdglichkeit, sich zu einzelnen Themenbereichen zu informieren, Ruckfragen zu
stellen und zusatzliche Hinweise oder Bewertungen direkt an den jeweiligen Stationen zu hinterlassen.
Mitarbeitende des Projektteams stehen dort fiir Gesprache zur Verfligung und dokumentieren die
eingehenden Anmerkungen. Bei den Themenstanden wurden zentrale Probleme identifiziert und Ideen
auf Karten festgehalten.

Die dokumentierten Anmerkungen an den funf Stationen werden in den Anlagen 6.2.1 bis 6.2.5.
aufgefihrt.

6.3 Integration der Beteiligungsergebnisse

Nach Beendigung der Befragung wurden alle erhaltenen Anmerkungen einzeln gesichtet. Da zum
Zeitpunkt der Beteiligung bereits ein Zwischenstand der Analyse vorlag, konnten die Anmerkungen jeweils
mit diesem Stand abgeglichen werden. Alle Defizite, die bis dahin noch nicht bekannt und Teil der
Untersuchung waren, wurden daraufhin geprift und bewertet. Bei ausreichender Relevanz wurden die
angemerkten Punkte in die Analyse und schlieRlich auch in die Darstellung der Defizite und Konflikte mit
aufgenommen. Die Relevanz kann sich aus einer hohen Menge an Nennungen speisen. Aber auch
einzelne Nennungen wurden als relevant bewertet, wenn der Sachverhalt als plausibel und bedeutsam
genug eingeschatzt wurde.

Mit den Anmerkungen an den Stationen des Workshops wurde grundsétzlich ebenso verfahren. Inhaltlich
haben sich viele Uberschneidungen mit den Riickmeldungen der Befragung ergeben. Letztendlich wurden
alle Anmerkungen inhaltlich geprtft und sind in die Endergebnisse der Gebietsanalyse miteingeflossen.

Die als plausibel und relevant eingeschatzten Anmerkungen aus der Beteiligung (Befragung und
Workshop) werden als Zusammenfassung in Form von Karten in den Anlagen 6.3.1 bis 6.3.5 dargestellt.

Eine Dokumentation der Offentlichkeitsveranstaltung ist auf mein.berlin.de veréffentlicht.
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6.4 Ergebnisprasentation (Blirgerprasentation)

AbschlieRend werden die Ergebnisse im Rahmen einer oOffentlichen Veranstaltung vorgestellt. Diese
Prasentation informiert Anwohnende und weitere Interessierte Uber die Projektergebnisse. Die
Prasentation fand am 12. Februar 2026 im Untersuchungsgebiet vor circa 80 Teilnehmenden aus
Bevolkerung, Wirtschaft und weiteren lokalen Gruppen statt. Die Ergebnisprasentation dient dazu die
Ergebnisse der Analyse sowie der Konfliktplane vorzustellen und zu erlautern. Die Personen vor Ort
konnten Rickfragen sowie Anmerkungen zu den Konfliktplanen hinterlassen.

Zu Beginn prasentiert das Projektteam die neuen Ergebnisse der fachlichen Analysen sowie die
Ergebnisse der ersten Beteiligungsphase, in der schriftliche und geobasierte Hinweise der Bevolkerung
gesammelt wurden. Zusatzlich wurde die vorangegangene Beteiligung zusammengefasst.

Im Anschluss erfolgt die Méglichkeit sich die Konfliktplane im Detail anschauen zu kénnen und Fragen auf
Karteikarten an die Konfliktplane zu bringen. Die Konfliktplane waren entsprechend ihrer thematischen
Schwerpunkte in getrennte Stationen unterteilt — OPNV, FuBverkehr, Radverkehr und Kfz-Verkehr.
Mitarbeitende des Projektteams stehen dort fir Annahme der Fragekarten sowie Verstandnisfragen zur
Verfugung und dokumentieren die eingehenden Anmerkungen.

AbschlieRend wurden alle Fragen im Plenum beantwortet, sodass alle Beteiligten involviert wurden.
Zuséatzlich werden die Fragen in der Veranstaltungsdokumentation aufgefihrt und beantwortet. Diese
wurde auf mein.berlin.de veroffentlicht.
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7. Konfliktplan

Die Konfliktplane stellen einen zentralen Bestandteil der verkehrlichen Bestandsanalyse dar und bilden
ein wesentliches Ergebnis der durchgefuhrten Analyse. Sie dienen der systematischen und
kartografischen Zusammenfihrung aller im Analyseprozess identifizierten raumlichen Defizite,
Nutzungskonflikte und funktionalen Einschrankungen im offentlichen verkehrsraum. Grundlage der
Konfliktplane ist die vorangegangene Auswertung verschiedener qualitativer und quantitativer
Untersuchungsschritte, wobei sowohl strukturelle Merkmale des Verkehrsraums als auch Interaktionen
zwischen den unterschiedlichen Verkehrsmodi berlicksichtigt wurden.

Im Rahmen der Ortsbesichtigungen wurden die zuvor identifizierten Konflikte validiert, raumlich
eingeordnet und hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit, den Verkehrsablauf sowie die
Aufenthalts- und ErschlieBungsfunktion Uberprift. Durch die verortete Darstellung wird ersichtlich, an
welchen Stellen im Untersuchungsgebiet besondere Belastungen, Verkehrssicherheitsdefizite oder
Uberlagerungen verschiedener Nutzungsanspriiche an den 6ffentlichen Verkehrsraum bestehen.

Die Konfliktplane erméglichen eine differenzierte Betrachtung des Untersuchungsraums, indem sie die
Vielzahl identifizierter Konfliktstellen darstellen. Dies schafft Transparenz tber die raumliche Verteilung
und Intensitat der Konflikte und erlaubt eine Einordnung in die funktionalen Anforderungen des 6ffentlichen
Raums. Zugleich stellen die Konfliktplane die Grundlage fir weitere Planungen dar. Sie ermdglichen es,
prioritdre Handlungsbedarfe abzuleiten und im Rahmen eines nachfolgenden Projektprozesses in
weiterfihrende Untersuchungen oder Mal3nahmenentwicklungen zu tberfihren.

In ihrer Gesamtheit bieten die Konfliktplane somit einen strukturierten und nachvollziehbaren Uberblick
uber alle relevanten verkehrlichen Problem- und Konfliktlagen im Gebiet. Sie stellen sicher, dass die
identifizierten Defizite nicht isoliert betrachtet, sondern in ihren raumlichen und funktionalen
Zusammenhangen verstanden werden. Damit bilden sie eine zentrale Planungsgrundlage und einen
verbindenden Baustein zwischen der beschriebenen Bestandsanalyse und den anschliefenden
vertiefenden Schritten im weiteren Projektverlauf.

Die Konfliktplane sind in den Anlagen 7.01 bis 7.05 zu finden.
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7.1 Konfliktplan Ubersichtsplan

Der Ubersichtsplanplan stellt dar, welche aufkommenden Konflikte insgesamt im Weitlingkiez erfasst und
identifiziert wurden und fasst diese in ihrer Gesamtheit zusammen. Der Ubersichtsplan soll daher einen
Uberblick tiber alle aufgenommenen Konflikte und Defizite geben. Die Konflikte werden dem hauptséchlich
betroffenen Verkehrsmodi zugeordnet und in den jeweiligen spezifischen Karten dargestellt. Jeder
dargestellte Konflikt wird ausfihrlich in den vertiefenden Konfliktplanen fir FuRverkehr, Radverkehr, Kfz-
Verkehr und 6ffentlicher Personennahverkehr aufgefiihrt und erlautert.

Die Konfliktbereiche Luckstrale und Weitlingstralle weisen eine besondere Vielzahl an
Nutzungsanspriichen und Konfliktpunkten auf. Dies erméglicht fur diese beiden Bereiche keine eindeutige
Zuordnung zu einen hauptsachlich betroffenen Verkehrsmodus. Auf Grund dessen sind die beiden
Konfliktbereiche in allen Karten dargestellt. Ebenfalls sind die identifizierten schweren
Unfallhdufungsstellen im Untersuchungsgebiet in mehreren Karten dargestellt, da auch diese
verschiedene Verkehrsmodi betreffen und in ihrer Priorisierung eine besondere Dringlichkeit fir
MaRnahmen aufweisen.
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7.2 Konfliktplan Fuverkehr

Im Konfliktplan Fullverkehr werden alle Konflikte zusammengefasst, welche dem Fuverkehr als
hauptsachlich betroffener Verkehrsmodus zugeordnet wurde. Dabei stellen insbesondere die fehlende
Barrierefreiheit an Knotenpunkten im Nebenstralennetz, die Berlicksichtigung und Erkennbarkeit der
Fuligangeriberwege sowie Sozial- und Aufenthaltsflachen eine zentrale Rolle.

Im Knotenpunktbereich in den Nebenstrallen ist keine durchgangige barrierefreie
Erschlielung gegeben. Die Anforderungen an eine hindernisfreie Nutzung flr
mobilitdtseingeschrankte Personen, Personen mit Rollatoren sowie Menschen mit

Seh- oder Mobilitatseinschrankungen werden nicht vollstandig erfullt.
Niveauunterschiede, fehlende taktile Leitelemente sowie unzureichend abgesenkte
Bordsteine beeintrachtigen die selbststadndige und sichere Querbarkeit. Zusatzlich
spielen Oberflachenbeldge sowie kontrastreiche Oberflachen eine Rolle in der
Bewertung der Knotenpunkte.

Die Wahrnehmbarkeit und verkehrliche Berlicksichtigung des vorhandenen
FulRgangeriberweges sind eingeschrankt. Sichtbeziehungen zwischen querenden zu

,2{\ FuR Gehenden und dem Kfz-Verkehr sind unzureichend ausgepragt, sodass die
erforderliche Aufmerksamkeit und Rucksichtnahme gegenuber querendem
FuRverkehr nicht in ausreichendem Malde sichergestellt ist.

Im Umfeld der Schule treten Nutzungskonflikte zwischen dem FulRverkehr —

insbesondere durch Kinder — und dem motorisierten Hol- und Bringverkehr auf.

i Kurzzeitiges Halten und Rangieren von Kraftfahrzeugen fiihrt zu einer Uberlagerung
von Bewegungsraumen, wodurch die Verkehrssicherheit und die Ubersichtlichkeit im
Straflenraum beeintrachtigt werden.

Die Beleuchtungssituation ist unzureichend ausgepragt und entspricht nicht den
Anforderungen an eine gleichmafige und bedarfsgerechte Ausleuchtung des

offentlichen Raumes. Insbesondere in den Abend- und Nachtstunden entstehen
Bereiche mit eingeschrankter sozialer Kontrolle, die als Angstrdume wahrgenommen
werden und das subjektive Sicherheitsgeflhl negativ beeinflussen.

Fir den Fuverkehr ist keine formale oder gesicherte Querungsmaoglichkeit

vorhanden. Die Wegebeziehungen im Gebiet werden dadurch unterbrochen, sodass
Querungen informell und ohne ausreichende Sicherung erfolgen, was zu Konflikten
zwischen dem querenden und fahrenden Verkehr flhrt.

Der Platz weist eine geringe Aufenthaltsqualitat auf. Die raumliche Gestaltung,

ﬂ Méblierung und funktionale Gliederung férdern keine dauerhafte Nutzung oder soziale
Interaktion. Entsprechend ist die Nutzungsdichte gering, und der Platz erfillt seine
Funktion als Aufenthalts- und Begegnungsraum nur eingeschrankt.
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Die vorhandene Unterflihrung ist baulich und funktional unzureichend ausgebaut.
.l Barrierefreie Standards werden nicht eingehalten, sodass die Nutzbarkeit fur
mobilitatseingeschrankte Personen erheblich eingeschrankt ist.

Im Knotenpunktbereich fehlt eine Lichtsignalanlage im Bypass. Dadurch ist

insbesondere fiir den querenden FulRverkehr keine gesicherte Querungsméglichkeit
uber den Bypass vorhanden. Dies fihrt zu Konflikten zwischen abbiegenden
Fahrzeugen sowie dem querenden Fuf3- und Radverkehr.

Der Gehweg befindet sich in einem baulich mangelhaften Zustand.
Oberflachenschaden, Unebenheiten und eingeschrankte nutzbare Breiten

— beeintrachtigen die Verkehrssicherheit sowie den Nutzungskomfort fir zu Fuf3
Gehende und stellen insbesondere fiir mobilitdtseingeschrankte Personen ein
Hindernis dar.

Die Aufenthaltsqualitat im betrachteten Bereich ist gering ausgepragt. Gleichzeitig
stehen querende Fuliverkehrsstréome in Konflikt mit dem Langsverkehr des
motorisierten Individualverkehrs sowie des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Die
gleichzeitige Nutzung des Straenraums fiihrt zu funktionalen Uberlagerungen und
erhohten Konfliktpotenzialen.

Der Bereich ist als Unfallhaufungsstelle mit Beteiligung verschiedener Verkehrsmodi
e auffallig. Wiederkehrende Unfallereignisse unter Beteiligung von Ful3-, Rad- und Kfz-
Verkehr deuten auf Defizite in der verkehrlichen Regelung sowie der infrastrukturellen
Gestaltung hin.

Im o6ffentlichen Raum bestehen konkurrierende Nutzungsanspriiche durch
Fuverkehr, Radverkehr, motorisierten Individualverkehr sowie den 6ffentlichen

e Personennahverkehr. Die raumliche Aufteilung und funktionale Ordnung des
Verkehrsraums ist nicht eindeutig, wodurch Zielkonflikte zwischen den einzelnen
Verkehrsarten entstehen.
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7.3 Konfliktplan Radverkehr

Im Konfliktplan Radverkehr werden alle Konflikte zusammengefasst, welche dem Radverkehr als
hauptsachlich betroffener Verkehrsmodus zugeordnet wurde. Dabei stellen im Kiez insbesondere die
gepflasterten Nebenstrallen eine Herausforderung flr den Radverkehr dar. Insbesondere auf den
ausgewiesenen Strecken des Rad-Hauptnetzes stellen die gepflasterten Oberflachen einen Konflikt dar.
Zusatzlich fallen die nicht befahrbaren Querungen unter den beiden S-Bahnhaltestellen Lichtenberg und
Noldnerplatz als Konflikt auf.

Die Unterflhrung ist nicht durchgangig flr den Radverkehr befahrbar. Bauliche
Einschrankungen, unzureichende Breiten sowie Niveauunterschiede flihren dazu,
c% dass der Radverkehr abschnittsweise unterbrochen wird und das Fahrrad geschoben
werden muss. Dadurch wird die Durchgangigkeit und Attraktivitat der
Radverkehrsverbindung eingeschrankt.

Im Gebiet sind keine ausreichenden Radabstellanlagen vorhanden beziehungsweise
E die vorhandenen Anlagen weisen qualitative Defizite auf. Funktionale Anforderungen
' an sichere, komfortable und nutzerfreundliche Abstellméglichkeiten werden nicht
erfullt, wodurch das ordnungsgemafe Abstellen von Fahrradern erschwert wird.

Im Knotenpunktbereich ist ein erhéhtes Radverkehrsaufkommen festzustellen, das auf
ein gleichzeitig hohes Verkehrsaufkommen des motorisierten Individualverkehrs trifft.
+ Die Uberlagerung der Verkehrsstrome flihrt zu erhéhten Konfliktpotenzialen,
insbesondere aufgrund eingeschrankter Sichtbeziehungen und unzureichender
raumlicher Trennung der Verkehrsarten.

Der betrachtete Strallenraum Ubernimmt eine Uberdrtliche Verbindungsfunktion
innerhalb des Berliner Verkehrsnetzes. Durch diese Funktion entstehen zusatzliche
Verkehrsbelastungen, die mit den lokalen ErschlieRungs- und Aufenthaltsanspriichen
des Wohngebietes in Konflikt stehen.

Die Oberflache der Verkehrsflachen befindet sich in einem mangelhaften Zustand.
Schaden, Unebenheiten und Materialverschleil® beeintrachtigen den Nutzungskomfort
sowie die Verkehrssicherheit fur die verschiedenen Verkehrsarten.

Die Oberflachenbeschaffenheit ist insbesondere fur den Radverkehr unzureichend.
Unebenheiten, Schadstellen und unebene Belage schranken die Befahrbarkeit ein
und flhren zu einem erhdhten Unsicherheits- und Gefahrdungspotenzial fir
Radfahrende.
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In einzelnen Bereichen treten Zonen mit einem erhdhten Anteil frei abgestellter
Fahrrader sowie E-Scooter auf. Das ungeordnete Abstellen fihrt zu Einschrankungen
der nutzbaren Gehwegbreiten und beeintrachtigt die Bewegungsfreiheit sowie die
Barrierefreiheit im offentlichen Raum.

Die Unterfihrung ist nicht durchgangig fir den Radverkehr befahrbar. Bauliche
Einschrankungen, unzureichende Breiten sowie Niveauunterschiede fuhren dazu, dass
der Radverkehr abschnittsweise unterbrochen wird und das Fahrrad geschoben werden
muss. Dadurch wird die Durchgangigkeit und Attraktivitat der Radverkehrsverbindung
eingeschrankt.

Der Bereich ist als Unfallhdufungsstelle mit Beteiligung verschiedener Verkehrsmodi
auffallig. Wiederkehrende Unfallereignisse unter Beteiligung von Ful3-, Rad- und Kfz-
Verkehr deuten auf Defizite in der verkehrlichen Regelung sowie der infrastrukturellen
Gestaltung hin.

Im 6ffentlichen Raum bestehen konkurrierende Nutzungsansprtiche durch
Fuliverkehr, Radverkehr, motorisierten Individualverkehr sowie den 6ffentlichen
Personennahverkehr. Die raumliche Aufteilung und funktionale Ordnung des
Verkehrsraums ist nicht eindeutig, wodurch Zielkonflikte zwischen den einzelnen
Verkehrsarten entstehen.
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7.4 Konfliktplan Kfz-Verkehr

Im Konfliktplan Kfz-Verkehr werden alle Konflikte zusammengefasst, welche dem Kfz-Verkehr als
hauptsachlich betroffener Verkehrsmodus zugeordnet wurde. Dabei stellen insbesondere die schweren
Unfallhdufungsstellen einen zentralen Aspekt, welcher die Verkehrssicherheit im Untersuchungsgebiet
beeinflusst, dar. Zusatzlich wurden Konflikte mit dem Lade- und Lieferverkehr in mehreren Nebenstralten
im Untersuchungsgebiet beobachtet.

Der Bereich ist als schwere Unfallhdufungsstelle auffallig. Die Haufung und Schwere

. der Unfallereignisse deuten auf ein erhdhtes Gefahrdungspotenzial hin, das auf
strukturelle Defizite in der verkehrlichen Fihrung, Regelung oder Gestaltung des
StraRenraums schlieRen lasst.

Im Gebiet ist ein hoher Parkdruck festzustellen, der insbesondere im Rahmen des
. Erhebungsrundgangs 3 in den Abendstunden (21 Uhr) deutlich ausgepragt ist. Die

hohe Belegungsdichte des ruhenden Verkehrs fiihrt zu einer verstarkten

Inanspruchnahme des Straflenraums und zu Nutzungskonflikten.

Zwischen abbiegenden Kraftfahrzeugen sowie dem querenden Fuf3- und Radverkehr

- treten Konfliktsituationen auf. Diese sind auf ein hohes Verkehrsaufkommen sowie
auf beeintrachtigte Sichtverhaltnisse zurtickzuflihren, wodurch die gegenseitige
Wahrnehmbarkeit der Verkehrsteilnehmenden eingeschrankt ist.

Der Bereich ist als leichte Unfallhdufungsstelle der Kategorie ,Sonstiges” eingestuft.

. Die registrierten Unfallereignisse weisen auf wiederkehrende Konfliktsituationen hin,
ohne dass ein eindeutiger Schwerpunkt einem einzelnen Verkehrsmodus zugeordnet
werden kann.

Lade- und Lieferfahrzeuge halten wiederholt in zweiter Reihe. Dadurch wird der
. flieRende Kfz-Verkehr beeintrachtigt, Fahrstreifen werden blockiert und es kommt zu
Stérungen im Verkehrsablauf sowie zu zusatzlichen Konfliktpotenzialen.

fuhrt zu unvorhersehbaren Fahrmandévern und begunstigt Konfliktsituationen mit dem
Gegenverkehr sowie mit querendem Fuf3- und Radverkehr.

. Regelwidriges Linksabbiegen in die MetastralRe ist festzustellen. Dieses Verhalten

Im betrachteten Abschnitt werden Uberhdhte Fahrgeschwindigkeiten des
motorisierten Individualverkehrs festgestellt. Die gefahrenen Geschwindigkeiten
liegen teilweise Uber dem dem Straflenraum angemessenen Niveau und erhéhen das
Risiko sowie die Schwere mdglicher Unfallereignisse.
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Im Wohngebiet ist ein relevanter Anteil an Durchgangsverkehr zu beobachten. Die

0 Nutzung der Stralen als Verbindungsroute fihrt zu zusatzlichen
Verkehrsbelastungen, die nicht primar der ErschlieBung des Wohngebietes dienen
und im Konflikt mit dessen Wohn- und Aufenthaltsfunktion stehen.

Im Gebiet liegt mit einer Auslastung von > 90 % laut EVE ein hoher Parkdruck vor,
der insbesondere im Rahmen des Erhebungsrundgangs 3 in den Abendstunden (21
Uhr) ausgepragt ist. Die hohe Belegungsdichte des ruhenden Verkehrs fiihrt zu einer
verstarkten Inanspruchnahme des Straflenraums und zu Nutzungskonflikten.

Der Bereich ist als Unfallhaufungsstelle mit Beteiligung verschiedener Verkehrsmodi
mmm— auffallig. Wiederkehrende Unfallereignisse unter Beteiligung von Ful3-, Rad- und Kfz-
ot Verkehr deuten auf Defizite in der verkehrlichen Regelung sowie der infrastrukturellen
Gestaltung hin.

Im o6ffentlichen Raum bestehen konkurrierende Nutzungsanspriiche durch
FuBverkehr, Radverkehr, motorisierten Individualverkehr sowie den 6ffentlichen

S — Personennahverkehr. Die raumliche Aufteilung und funktionale Ordnung des
Verkehrsraums ist nicht eindeutig, wodurch Zielkonflikte zwischen den einzelnen
Verkehrsarten entstehen.
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7.5 Konfliktplan Offentlicher Personennahverkehr

Im Konfliktplan &ffentlicher Personennahverkehr werden alle Konflikte zusammengefasst, welche dem
offentlicher Personennahverkehr als hauptsachlich betroffener Verkehrsmodus zugeordnet wurden.
Zentraler Bestandteil im 6ffentlicher Personennahverkehr stellen die mangelnde Qualitat und Ausstattung
der Haltestellen dar. Zusatzlich ist der S-Bahnhof Néldnerplatz nicht barrierefrei ausgebaut. Des Weiteren
sind Teile des Untersuchungsgebietes nicht ausreichend durch den OPNV erschlossen und erfordern
weite Gehdistanzen zum Erreichen der nachstgelegenen Haltestelle.

Im Umfeld der Gleisanlage sind erhdhte Larmemissionen festzustellen. Die
‘*ﬂ regelmafigen Schalleinwirkungen durch den Schienenverkehr fihren zu einer

Beeintrachtigung der Aufenthalts- und Wohnqualitat im angrenzenden Gebiet,
insbesondere wahrend der Betriebszeiten des OPNV.

Am Haltepunkt ist keine durchgangige Barrierefreiheit gegeben. Die Anforderungen an
{5 eine hindernisfreie Nutzung flr mobilitdtseingeschrankte Personen, Personen mit

Kinderwagen oder Rollatoren sowie fir Menschen mit Seh- oder
Mobilitatseinschrankungen werden nicht vollstandig erfulit.

Die Ausstattung der Haltestelle ist unzureichend beziehungsweise teilweise nicht

vorhanden. Funktionale Elemente wie Witterungsschutz, Sitzgelegenheiten,

Fahrgastinformationen oder Beleuchtung sind nicht in ausreichendem Male

; vorhanden, wodurch der Nutzungskomfort fur Fahrgaste eingeschrankt ist. Insgesamt
wurde 7 verschiedene Ausstattungselemente berlicksichtigt. Sobald maximal 3
Ausstattungselemente an der Haltestelle die Qualitatskriterien erfullen konnten, wurde
die Haltestelle als defizitar bewertet.

Der Betrieb des o6ffentlichen Personennahverkehrs ist wiederholt beeintrachtigt.
Stérungen im Verkehrsablauf, insbesondere durch auf3ere Einflisse im Stralkenraum,
wirken sich negativ auf die Einhaltung der vorgesehenen Fahrplane aus und fuhren zu
Verzégerungen im Betriebsablauf.

Das Gebiet ist durch den 6ffentlichen Personennahverkehr nicht ausreichend
erschlossen. Die vorhandenen Haltestellen, Linienfihrungen oder Taktungen decken
den ErschlieRungsbedarf des Wohngebietes nur eingeschrankt ab, wodurch die
Erreichbarkeit wichtiger Ziele mit dem OPNV begrenzt ist.

Im 6ffentlichen Raum bestehen konkurrierende Nutzungsansprtiche durch
FulRverkehr, Radverkehr, motorisierten Individualverkehr sowie den 6ffentlichen
Personennahverkehr. Die raumliche Aufteilung und funktionale Ordnung des
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Verkehrsraums ist nicht eindeutig, wodurch Zielkonflikte zwischen den einzelnen
Verkehrsarten entstehen.
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8. Zusammenfassung

Das Bezirksamt Lichtenberg wurde durch einen Einwohnerantrag der Bezirksverordnetenversammlung
vom 17. November 2022 gebeten, MaRnahmen zur Reduzierung des motorisierten Verkehrs im
Weitlingkiez zu prifen und die Bedingungen fir den FulR- und Radverkehr nachhaltig zu verbessern. Um
eine Grundlage dafur zu schaffen, wurde im Rahmen des Projektes eine umfassende verkehrliche und
stadtebauliche Analyse durchgefiihrt. Dafir wurde das Gebiet hinsichtlich aller Verkehrstrager, der
bestehenden Infrastruktur sowie der stadtebaulichen Einflisse analysiert.

Im Rahmen des Projektes wurden an 21 Knotenpunkten eine Verkehrserhebung und Erfassung der
Knotenstrome durchgeflihrt. Die Erhebung fand am 11.12.2025 statt und erfasste die Verkehrsstrome Uber
24 Stunden im Weitlingkiez. Dabei wurden die Verkehrsmengen auf den Hauptverkehrsachsen in und um
den Weitlingkiez sowie die Zufahrten in die Wohngebiete 6stlich und westlich der Weitlingstrale erhoben.

Aulerdem wurde an acht Querschnitten der Durchgangsverkehr auf insgesamt funf verschiedenen
Relationen erhoben. Die Verkehrserhebung fand ebenfalls am 11.12.2025 statt. Erhoben wurde in zwei
dreistiindigen Zeitraumen von 7:00 bis 10:00 Uhr sowie von 16:00 bis 19:00 Uhr. Dabei konnte im
NebenstralRennetz westlich der Weitlingstralte Durchgangsverkehr erfasst werden, welcher zwischen der
LickstralRe und der Weitlingstralle das Wohngebiet durchfahrt. Im Wohngebiet 6stlich der Weitlingstralle
wurde entlang der Marie-Curie-Allee Durchgangsverkehr aufgenommen, welcher zwischen der
Rummelsburger Stralle im Stiden und der Einbecker Stra’e im Norden durch das Wohngebiet verkehrt.

Zusatzlich zu den Verkehrserhebungen wurden zwei Parkraumerhebungen zur Erfassung der
Parkraumauslastung um 11:00 Uhr, 16:00 Uhr und 21:00 Uhr durchgefihrt. Die Erhebungen fanden am
06.11.2025 und am 08.01.2026 statt. An beiden Erhebungstagen stellte der dritte Rundgang um 21:00
Uhr die Zeit mit der héchsten Parkraumauslastung dar.

Zu den statistischen Erhebungen wurden in verschiedenen Ortsbesichtigungen die ortliche Infrastruktur,
sowie der Verkehrsablauf und die stadtebauliche Struktur im Untersuchungsgebiet analysiert. Insgesamt
entstanden 42 Karten zur Darstellung der analysierten Ergebnisse. Diese wurden thematisch in die
Themenbereiche OPNV, Stadtebau, FuRverkehr, Radverkehr und Kfz-Verkehr aufgeteilt.

Im Projektablauf fanden ebenfalls verschiedene Formen der Offentlichkeitsbeteiligung statt. Zuerst
konnten vom 17.10.2025 bis zum 17.11.2025 Uber mein.Berlin oder in der erstellten Umfrage im
BERNARD Geobased Citizen Questionnaire (BGCQ) online Anmerkungen, Konflikte und Hinweise an das
Projektteam mitgeteilt werden. Im gleichen Zeitraum konnten ebenfalls schriftliche Anmerkungen in der
oskar Freiwilligen Agentur im Weitlingkiez abgegeben werden. Anschliefend fand am 18.11.2025 ein
Workshop-Termin im Weitlingkiez statt, wo die ersten Analyseergebnisse vorgestellt und den Menschen
vor Ort die Mdglichkeit geboten wurde Anmerkungen und Hinweise einzubringen und Rickfragen zur
Analyse zu stellen. Am 12.02.2026 wurden die Ergebnisse der Analyse sowie der daraus entstandenen
Konfliktplane vorgestellt.

Die Analyse zeigt, dass insbesondere StralRenquerschnitte der Lickstralte und der Weitlingstral3e in ihrer
heutigen Gestaltung den vielfaltigen Nutzungsansprichen nicht gerecht werden, weshalb sich
Nutzungskonflikte entlang der beiden Stralen Uberlagern. Besondere raumliche Schwerpunkte der
Nutzungskonflikte bilden WeitlingstraRe und Liickstrale mit Uberlagerungen aller Verkehrsarten. An den
Knotenpunkten Weitlingstrae / Einbecker Stralle und Lickstrale / Noldner Stral3e finden sich die zwei
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schweren Unfallhdufungsstellen im Untersuchungsgebiet wieder, welche einen besonders hohen Bedarf
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit mit sich bringen.

Trotz hoher Radverkehrsmengen auf Weitling- und Liickstralle bestehen Netz- und Qualitatsliicken, die
sich durch fehlende Radverkehrsanlagen oder nicht befahrbare Oberflachen im Nebenstralennetz
aulern. Zusatzlich wird die Befahrbarkeit an die umliegenden Gebiete durch die Unterflihrungen an den
beiden S-Bahnhaltepunkten eingeschrankt. Zusatzlich besteht im Gebiet eine flachige Nachfrage nach
Radabstellanlagen, welche sich durch ein flachiges Wildparken von Fahrradern und Scootern auf3ert.

Insgesamt wurden, Uber alle Verkehrsmittel verteilt, 117 Konflikte im Weitlingkiez identifiziert und
aufgenommen, die als Grundlage fur eine nachfolgende Malnahmenfindung fir die Gestaltung der
Verkehrsraume im Weitlingkiez dienen.
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