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1 Leuchten auf LEDs umstellen

Energie sparen und bessere Beleuchtung sichern (warmes Licht aber starker)
Parkenden Transporter
In der SophienstraRe (Ecke WénnichstraRe oder Heinrichstrale) parken oft Transporter/Sprinter und verdecken so die Sicht auf die Straf3e. Das ist mit Kinderwagen schwierig, erst

2 Einblick zu bekommen, bevor man diesen auf die Stra3e schiebt, und es ist sehr geféhrlich fir Kinder, die den Weg zur Schule oder zum Spielplatz gehen. Zebrastreifen waren hier

hilfreich, um den Autofahrern erhéhte Aufmerksamkeit abzuverlangen.

Kommentar 1: Die PKWs fahren sehr schnell und achten nicht auf FuRgéanger bzw. spielende Kinder.

Fahrradstander stets besetzt durch Schrottrader

Die meisten Fahrradstander sind durch unbenutzbare Schrottrader belegt. Manchmal findet man keinen Platz mehr. Das Entfernen der Schrottrader miisste mehrmals im Jahr
passieren. Genauso auch am U-Bahnhof gegentiber dem DRK Haus.

3 Kommentar 1: Die zugestellten Abstellméglichkeiten sollten immer mal wieder systematisch bearbeitet werden
Kommentar 2: Mit meinem Beitrag méchte ich diesen Vorschlag unterstiitzen.

Kommentar 3: Ich unterstiitze diesen Beitrag! Das ist in ganz Lichtenberg ein Problem. Generell sollte sowohl bei parkenden Fahrradern als auch Kfz darauf geachtet werden, dass
diese auch hin und wieder benutzt werden und nicht nur dauerhaft den begrenzten StraBenraum blockieren.

Fahrradverkehr auf dem Gehweg Weitlingstr.

Ein zunehmendes Problem sind im Kiez Fahrradverkehre auf dem Gehweg. Dabei rede ich weniger von Kindern, die mit tiberhéhter Geschwindigkeit in Begleitung ihrer Eltern den
Gehweg als Radweg nutzen, sondern von erwachsenen Alleinfahrern, gerade auf den Gehwegen in der Weitlingstr. (in den tbrigen Bereichen sind es vor allem die Fahrradkuriere der
Essenslieferdienste).

Kommentar 1: Ich verstehe hier beide Seiten, das Problem der Radfahrer auf dem Gehweg und die Unsicherheit der Radfahrer auf der Weitlingstr. Die StrafRe muss hier mit

& MaRnahmen sicherer gemacht werden. Weniger Parkplatze am StraRenrand, die den Geschéften nichts bringen, weil von Dauerparkern genutzt (Verlagerung in neu zu bauende
Parkhé&user) und Nutzung zb fiir breitere Gehwege, Radwege oa.

Kommentar 2: Es ist sehr gefahrlich (insbesondere mit Kindern) auf der Weitlingstr. mit dem Fahrrad zu fahren. Viele Strassen im Kiez haben Kopfsteinpflaster, was auch sehr
unginstig ist, wenn man mit Kindern im Fahrradanhénger unterwegs ist, aber bestimmt auch erwachsene Radfahrer davon abhalt auf der Strasse zu fahren. Ich verstehe, dass
Fahrradfahrer auf dem Fussweq storen, die Losung sind m.E. extra Fahrradwege, denn Fahrradfahrer gibt es viele im Kiez, was ja sehr schon und Iblich ist.

Sanierung FuBgéangerweg

5 Der FuBgéangerweg ist ein Flickenteppich und in einem unglaublich schlechten Zustand. Mehr Barrierefreiheit wére hier super da es auch der Weg zur Bushaltestelle (Linie 194) ist.
Kommentar 1: Dringend notwendig: ein Gelénder auf der Siidseite des FuBwegs! Dieser ist sehr eng und viele Kinder gehen hier zur Schule. Es ist fast ein Wunder, dass noch kein
Kind tberfahren wurde, da auch Tempo 30 kaum eingehalten wird.
5x pro Woche Larm durch Mallabfuhr
Veraltete Abholkonzepte in Verbindung mit veraltetem StraBenbelag, verursachen 5x pro Woche erheblichen Strel? durch Larmbelastigungen. MO- FR kommen neben der

6 Waénnichstral3e, auch in zahlreichen benachbarten Straen und oft vor 6 Uhr morgens Mitarbeiter, welche die Mulltonnen aus den Geb&auden auf die StraBe schieben. Danach
kommen MO - FR ab 6 Uhr die LKWs der verschiedenen Abfuhr-unternehmen. Der Larm wird an all diesen 5 Tagen durch die alten Pflastersteinstraen verstarkt.

Kommentar 1: Was wére die Losung? Dass der Miill stehen bleibt? Die Mitarbeiter der BSR und Co fahren sicher nicht nur im Weitlingkiez den Mull ab, und mussen irgendwo
frihmorgens anfangen.
Einmiindung Lincolnstr./ Einbecker Str

7 Diese Stelle ist fiir motorisierten Verkehr schlecht einsehbar, weil von der Lincolnstr kommend die Sichtachse nach links auf die Einbecker Str. aufgrund der unmittelbar bis an die
Einmiindung reichenden Parkplatze verstellt ist, gerade wenn dort Transporter abgestellt sind
Kommentar 1: Irgendwo miissen ja die Anwohner parken, aber das Abstellen von sehr groRen Transportern nimmt durchaus tiberhand. Auspacken teilweise nur zu zweit méglich.
FuBgéngeriiberweg ("Zebratsreifen") Rummelburger Strale
Der FuBRgéangeriiberweg (Zebratsreifen) Rummelsburger Str/ Lincolnstr. in der Nahe der Friedrichsfelder Grundschule ist aufgrund des Baumbewuchses schlecht erkennbar.

An dieser Stelle befindet sich zudem eine Bushaltestelle der BVG sowie ein weiterer FuBgangeriiberweg auf Hohe des Sportplatzes, der aufgrund des Baumbestandes ebenfalls
gerade fiir FuRganger/ Radfahrer nur schwer Einblick auf die Strale zulasst.

8 Da diese StraBe zudem zunehmend fir Raserei benutzt wird (kiirzlich kam ein Auto knapp vor einer Familie auf dem Gehweg zu stehen, andere meinen, an dieser Stelle tiberholen zu
miissen), scheint es auch deshalb geboten, diese Stelle bzw diesen Bereich z.B. durch eine Warnblinkanlage deutlicher zu kennzeichnen oder zumindest klar als Langsamfahrstelle
zu markieren.

Kommentar 1: Beleuchtung ist absolut nicht ausreichend. Die Ubergange sollten erhoben werden, oder mit 3D Kennzeichnung gegen Raserei markiert werden. Bald wird hier kurz
davor eine Schule fertiggestellt. Die 30 Tempo Zone wird einfach ignoriert, hab hier Polizei noch nie gesehen.. Ampel?

Querungsmaglichkeit fiir Radfahrende

Es fehlt ein Ubergang fiir Radfahrende im Bereich Rosenfelder Str. / Frankfurter Allee.

Der Radweg in der Rosenfelderstr. (stid) endet auf der Fahrbahn fir PKW, die Autofahrer iibersehen beim rechts Abbiegen bereits haufig die FuBgéanger, die griin haben. Die
Radfahrer weichen deshalb auf den Gehweg aus, um diese Gefahrensituation zu vermeiden, geraten dann aber in Konflikt mit den FuRgéangern. Wenn die Radfahrer dann die
FuRgangerampel zum Uberqueren der StraRe genommen haben, wartet die nichste Gefahr in Form der PKWs, die aus der Rosenfelderstr. (nord) rechts auf die Frankfurter Allee
abbiegen. Dabei werden Radfahrende auch haufig tibersehen.

9 Einen anderen praktikablen Ubergang ohne Treppen oder extrem steilen Anstieg (Skandinavische Str) gibt es auch nicht im Bereich des Bahnhofs. Der Weg durch den U-Bahnhof
kostet extrem viel Zeit, da man nur schieben kann, mehrere Rampen nehmen muss und dort viel FuRgéngerverkehr ist.

Kommentar 1: Das Licht der FuBgénger-/Radfahrampel zum Queren der Frankfurter Allee sieht man als rechts abbiegender Autofahrer sehr schlecht. Der Winkel ist sehr schlecht.
Man sieht quasi erst vor der Ampel, ob griin oder ob schon rot ist fiir die FuBgéanger. Ich fahre dort taglich lang. Es musste ein Signal extra angebracht werden, was Griin fir die
Uberquerung anzeigt, so dass Autofahrer, vor allem auswartige, das deutlich und vor allem auch friiher sehen. Besser wére noch, die Ampel zur Querung fiir FuBganger und
Radfahrer komplett extra zu schalten.

Kommentar 2: Das ware in der Tat gut!

Raser

Oft rasen Autofahrer (PKW, Transporter...) mit deutlich mehr als den erlaubten 30 km/h durch die WénnichstrafRe und auch tber die diversen Kreuzungen. Eine Idee ware hier bspw.

10 "Hubbel" anzubringen, sodass die Raser gezwungen sind abzubremsen. Fahrrad- und Scooterfahrer sollten nicht behindert werden, da sie max. 30 km/h fahren. Raser sind zudem
larmbeléstigend und schlafstérend und belasten die Umwelt zusatzlich
Kommentar 1: das betrifft auch die Curie-Alle und die Weitlingstrae

1 Autos parken zu nah an der Kreuzung
Autos parken zu nah an der Kreuzung.FuBgéanger kénnen den herannahenden Verkehr nicht sehen.

Sophienstr. / Weitlingstr.

12 An der Lichtsignalanlage dort kommt es regelméafig zu gefahrlichen Situationen, weil Links- bzw. Rechtsabbieger aus der Sophienstr. die LSA ignorieren oder zu spét erkennen: Sie
achten haufig nur auf den flieBenden Autoverkehr der Weitlingstrae. Gerade an dieser Stelle ist durch die haufige Nutzung durch Kinder eine Entscharfung geboten.
Verlangerung Tempo 30 auf der WeitlingstralRe ab Hohe Bahnhof bis Einbecker StraRe
Auf Hohe des Bahnhofs/Hotel Nova gibt es einen Wechsel der WeitlingstraBe von Tempo 30 auf 50. Ich denke, dass es fir alle Bewohner an diesem Bereich mehr Lebensqualitat

13 bringt, wenn bis zur Einbecker StraRe die 30er Zone verlangert wird. Es ist laut weil die Autos oft auf Hohe des Bahnhofs anfangen zu beschleunigen. Durch die folgenden Ampeln
bringt Tempo 50 eigentlich auch nichts auf3er beschleunigen und abbremsen. Es wiirde die Lautstarke eindammen, ware sicherer fir die FuRganger, und ruhiger fur alle, die dort
direkt wohnen und die keine Zimmer zu einem ruhigen Innenhof haben.

Parkbewirtschaftungszone Parkplatze Noldnerplatz
Das gesamte Gebiet um den Néldnerplatz wird durch Berufspendler, Polizist:innen des Abschnitts und Carsharing zugeparkt, da ab Ostkreuz Parkbewirtschaftungszone gilt.
Anwohnende haben kaum die Mdglichkeit, unter diesen Umstéanden wohnortnah Parkplatze zu finden. Die Parkbewirtschaftungszone sollte mindestens bis zum Noldnerplatz,

14 sinnvoller bis zum S Friedrichsfelde Ost ausgeweitet werden.

Kommentar 1: Ja! Bei rationaler Betrachtung muss die gesamte Innenstadt (wie der Weitlingkiez) Parkraum-bewirtschaftet werden. Und zwar mit gerechter Bepreisung statt den
lacherlichen Peanuts wie bisher, die nicht mal die Verwaltung finanzieren. Siehe: fast jede grof3e Stadt in Europa.

Kommentar 2: Dann aber bitte auch eine unkomplizierte Maglichkeit, nen anwohnerparkausweis zu erhalten. Dort stehen viele Finn-Autos. Anwohner abonnieren die, weil sie kein
eigenes Auto haben.

Einbecker Tempo 30

ch denke die neusten Ereignisse aus dem Jahr 2025 verdeutlichen wie tberféllig eine Tempodrosselung in der Einbecker Str. ist.

Die Einbecker Strae wird als Umfahrungsstrae/Abktirzung der Frankfurter Allee genutzt. Die Motoren werden in den eng gebauten Hausern nochmal ordentlich aufgedreht und der
FuBgéngerweg ist nach einer tberfiillten Staupartie auf der Frankfurter Allee auch gerne mal vergessen.

Kommentar 1: Das hier Menschen gestorben sind ist schrecklich! Das wiihlt mich ganz auf. Bedenken wir das es vor dem Bremsen auch eine Reaktionszeit gibt, landen wir schnell

15 bei 40 m Anhalteweg wenn das Auto 50 km/h fahrt (siehe Tuv Nord). Bei Tempo 30 sind es 9m Bremsweg + 9m Reaktionszeit = 18 m. Alles tiber Tempo 30 ist doch unméglich im

Wohngebiet. Aber machen wir uns nichts vor, denn auch in einer Tempo 30 Zone konnte ein Raser schneller fahren. Leider :(

Kommentar 2: T30 und bessere Sicht des Ubergangs - ein Parkplatz kénnte Fahrrad-Biigeln weichen

Kommentar 3: Ja bitte!

Kommentar 4: Die neusten Ereignisse aus dem Jahr 2025 ist doch eine sehr verklausulierte Umschreibung, dass hier im August ein 2jahriges Kind beim Uberqueren eines
Zebrastreifens - im Kinderwagen, den seine Mutter geschoben hat - tiberfahren wurde. Laut Presseberichten war der Autofahrer wohl noch schneller als die erlaubten 50km/h.
Kommentar 5: Ich unterstiitze den Beitraa!
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Zebrastreifen oder Ampel Einbecker Strafe /
Um als Fussganger von der Einbecker Str. (Nordliche Strassenseite) zum S-/U-Bhf Lichtenberg zu kommen, muss man zuerst iiber eine Strasse, die von den Rechtsabbieger-Autos ~ Skandinavische
genutzt wird um von der Einbecker Str. auf die Rosenfelder Str. (Skandinavische Str., Anmerkung) aufzufahren. Dies ist eine viel und schnell befahrene Stelle, die von den Slra_AB_el
Fussgéangern nicht gut eingesehen werden kann (man muss nach hinten gucken, die Autos blinken teilweise nicht) und somit fiir die Fussganger sehr gefahrlich. Eine Ampel oder Weitlingstrafe
zumindest ein Zebrastreifen wirde fiur mehr Sicherheit sorgen.

Kommentar 1: Seltsamerweise empfinde ich die Stelle mit dem Auto als noch stressiger, als wenn ich zu FuR da lang gehe. Niemand wei3 wer zu erst fahren bzw gehen darf oder

soll. Alle gucken verunsichert und mehrmals hatte ich schon beinahe Auffahrunfélle, weil auswartige Autofahrer mit der Stelle Uiberfordert waren.

So ein freier Rechtsabbieger soll ja das Autofahren beschleunigen, fiir mich bringt der nur Stress und Sorge. Und ich bin froh, dass meine Kinder da nicht zu Fuss kreuzen missen.
Kommentar 2: Kann man hier nicht einfach die vorzeitige Abbiegemaglichkeit fur Autos abschaffen und das Abbiegen nach rechts direkt an die Ampel verlagern? Ich sehe keinen
Grund fur die separate Abbiegespur vor der Kreuzung. Dann wiirde sich auch die Zahl der Querungen fiir FuBgéanger reduzieren.

Kommentar 3: Auch fiir Autofahrende eine véllig unubersichtliche Stelle. Zu der Mittelinsel fihren 3 Wege. Bei 2 der 3 Wege wird der Verkehr durch Ampeln geleitet. Auf einem Weg
gibt es weder Ampel noch Zebrastreifen. Das ist fiir alle Beteiligten super schwer einzuschéatzen, wer sich da wie verhélt. Dass dort einfach ein Weg (von Norden kommend) bei der
Ampelplanung vergessen wurde, ist vollig absurd.

Kommentar 4: Ich muss mich berichtigen: ... Rechtsabbieger auf die Skandinavische Str. ....

Kommentar 5: stimmt - ist eine unangenehme Stelle, auch fiir Radfahrende, deren radweg dann unvermittelt kurz vor der Rechtsabbiegespur auf die Stral3e geleitet wird

Raser auf der Marie-Curie-Allee Marie-Curie-Allee
Manchmal rasen Autofahrer locker tiber 45 km/h durch die Marie-Curie-Allee. Eine Idee wére es, solche "Hubbel" einzubauen, damit die Autofahrer gezwungen sind, abzubremsen.
Dabei sollten jedoch Fahrradfahrer und Scooter-Fahrer nicht behindert werden, da sie hochstens 30 km/h fahren. Aber eben die Raser sollten ausgebremst werden. Dann auch fahren
sie mit Uberhohter Geschwindigkeit tiber die Rechts-vor-links-Kreuzungen driiber.

Insbesondere nachts, wenn man bei offenem Fenster schlaft, sind die Raser schlafstérend.

Kommentar 1: Mehr als Tempo 30 ist gefahrlich. An den Kreuzungen Zachert, Bietzke, Delbriick kénnten auch FuRRgangeriberwege helfen Temop zu drosseln und Sicherheit zu
bieten. Rasende Autos verhindert es nicht direkt, ein Blitzer wiirde es vermutlich besser konnen.

Kommentar 2: Marie-Curie-Allee zur EinbahnstralRe jeweils von der Zachertstr. weg, dann fallt der Durchgangsverkehr weg...

Bessere Verkehrsregelung LiickstraRe /
Wer als Fahrradfahrer von der Lickstr. auf die Schichtallee abbiegen méchte, lebt sehr gefahrlich, da Autos, die in die Noldnerstr. abbiegen ihn tiberfahren kénnen. Die Schlichtallee /
Verkehrssituation ist an dieser komplexen Kreuzung insbesondere fiir Fahrradfahrer sehr unklar. Hier sind Verbesserungen nétig NoldnerstraBe

Kommentar 1: Ja, wirklich bléde und geféahrliche Kreuzung. 2026 ist immerhin das geplant: https://www.infravelo.de/projekt/lueckstrasse/

Kommentar 2: die Stelle ist wirklich lebensgeféahrlich, wundert mich, dass da nicht langst mehr an Unfallen passiert ist

Kommentar 3: Ein Kreisverkehr wére sinnvoll

Die Luckstral3e braucht ein Gesamtkonzept — und SofortmaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit aller LiickstraRe
Auf der Liickstrae biindeln sich die Probleme:

Autofahrer:innen miissen sich die Stra3e teilen mit Radfahrer:innen und vielen anderen Autos. Fahrradfahrer:innen haben keinen sicheren Radweg. Sie teilen sich die StralRe mit
Autos, LKW, Bussen und Rettungsfahrzeugen. FuBgéanger:innen haben keine sicheren FuBwege. Der Belag ist schlecht. Die Bordsteine sind nicht hoch genug, um vor rollendem oder
ruhenden Autoverkehr zu schiitzen. Auch Fahrréader weichen immer wieder auf den Gehweg aus und gefahrden so die FuBgéanger:innen. Die Ampelphasen sind in StoRzeiten zu
Gunsten des Autoverkehrs geschaltet. Anwohner:innen sind einer permanenten Larmbelastigung durch den Autoverkehr ausgesetzt.

Es braucht ein Gesamtkonzept, um diese Situation zu verbessern. Dabei sollten alle Bedarfe berticksichtigt werden und bei Zielkonflikten Kompromisse gefunden werden. Prioritat
missen bei Abwagungen immer die Schwéchsten haben: Etwa Kinder auf dem Fahrrad, mobilitatsbeschrankte Menschen auf dem Gehweg. Auch Einsatzfahrzeuge miissen Vorrang
haben. Wichtig sind sofortige MaRnahmen zur Erhéhung der Sicherheit:

Tempo 30 muss deutlicher werden! Etwa durch die Installation neuer Schilder oder Markierungen auf dem Asphalt. Durch die Entfernung von Uberklebungen auf bestehenden
Schildern. Zudem kénnen Erklarungen dafiir sorgen, dass Autofahrer:innen die Begrenzung eher einhalten (z. B. Larmschutz, Schutz von Kindern, Luftreinhaltung). Tempo 30 muss
durchgesetzt werden! Die MaBnahmen dafiir sind bekannt. Der Wegfall einer Handvoll Parkplatze wiirde mehr Platz schaffen und den Verkehrsraum v. a. fir Autos und Fahrrader
vergrof3ern.

Kommentar 1: Volle Zustimmung

Kommentar 2: Zustimmung

Kommentar 3: Ich stimme zu. Vorzugsweise ein Verbot fiir schwere Lkw auf dieser eh zu schmalen StraRe / Wenn ein Radweg nicht realisierbar ist, wiirde ein Zweiradiiberholverbot
helfen / Anbringen einer FuRgéngerschutzbalustrade auf der Stdseite der LiickstraBe / Geschwindigkeitsiiberwachung / Regulierung der Ampeln an der Kreuzungen Schlichtallee und
SewanstraBe, um den Verkehrsfluss in der Liickstral3e zu begrenzen, ohne sie zu iiberlasten.

Kommentar 4: Ich stimme zu. Auf dieser StralRe muss eine Geschwindigkeitsbegrenzung gelten, und diese muss auch durchgesetzt werden. Ich habe viele Unfélle an der Kreuzung
mit der Rummelsburger Stral3e gesehen, darunter auch einen mit einem Auto mit Kinderwagen, wo die Geschwindigkeit nicht mehr auf 50 km/Stunde begrenzt ist.

Kommentar 5: Der Verkehr hatte schon seit Jahren uber die Zobtener Str. gefiihrt werden miissen mit einer Verlangerung der Woénnichstr./Weitlingstr.. Jetzt ist vieles bebaut.
Genauso wie die Liickstr. Frithrer war dort eine Tankstelle, eher Gewerbe als Wohngeb&ude. Da fragt man sich warum dort an diese Ecke {iberhaupt Wohngebé&ude entstanden sind
und nicht aleich eine freundliche Lésuna firr alle Verkehrsteilnehmer.

Alle Querstraf3en dringend mal was mit den Pflastersteinen machen

Echt schlimm in der Gegend. Standig fliegt man fast hin bei den unebenen Straen und alle Fahren immer auf dem Geweg weil es unzumutbar als Fahrradfahrer ist.

Kommentar 1: Zustimmung

FahrradstraRe in der WonnichstraRe Wonnichstrale

Es gibt in dem Kiez keine adaquate Mdglichkeit den Kiez in Nord-Stid-Richtung zu durchqueren. Die Radfahrstreifen vor dem Bahnhof Lichtenberg enden unmittelbar vor der
WeitlingstraRe. Eine Weiterfiihrung der Radwege durch die WeitlingstraBe halt ich in anbetracht der vielen Gewerbeeinheiten und dem daraus resultierenden Bedarf fiir Parkplatze
dort fiir nicht zweckmaRig. Daher konnte hier die parallel verlaufende Wénnichstrae als FahrradstraBe umgebaut werden, um die Situation fur den Radverkehr hier zu verbessern.
Kommentar 1: Die WonnichstraBe ware eine Alternative zur Weitlingstrae fur Nord-Stid-Richtung. Oder vielleicht doch die Marie-Curie-Allee, da diese schon asphaltiert ist?
Kommentar 2: Ich fahre ohne Problem mit dem Fahrrad die Weitlingstr. entlang. Dafiir benétige ich nicht eine zusétzliche Fahrradstr. Zudem wére es ein Umweg fiir mich.
Kommentar 3: Gute Idee!

Fahrradweg Liickstr LiickstraRe
Meines Erachtens braucht die Lickstr. durchgehen von der Rummelsburger Str. bis zum Néldnerplatz einen Fahrradweg.

Kommentar 1: Absolute Zustimmung. Ein Radweg bzw. durchgehender Fahrradschutzstreifen ist fur die Sicherheit von Radfahrern und FuBgangern (da nicht wenige Radfahrer auf
die schmalen Gehwege z.Z. ausweichen) dringend notwendig.

Kommentar 2: Zustimmung, hier brauchte es wirklich irgendeine Verbesserung, damit man sich trauen kann, mit dem Rad diese Strecke zu fahren. Jetzt ist es einfach zu eng und zu
nah an den Autos

Kommentar 3: Ich bin selbst Fahrradfahrer und bin erstaunt tiber die Kommentare. Losung nur erzielbar mit Parkplatze weg! Der Verkehr hatte schon seit Jahren tiber die Zobtener
Str. gefiihrt werden miissen mit einer Verlangerung der Wonnichstr./Weitlingstr.. Jetzt ist vieles bebaut. Genauso wie die Liickstr. - friiher war dort eine Tankstelle, eher Gewerbe als
Wohngebaude. Da fragt man sich warum dort an diese Ecke ...

Kommentar 4: Ja bitte! Dass die Liickstrasse tiberhaupt beparkt werden darf ist bei der Enge und Belastung absurd. Die Flachen wéren fiir Radwege oder eine kombinierte
Umweltspur sinnvoller gewidmet. Der Bus braucht fiir die paar 100 Meter von der Wonnichstr. bis zum Néldnerplatz in der Rush hour tiber 10 Minuten, das ist lacherlich. Und mit dem
Fahrrad steht man genauso in Stau und Abgas.

Kommentar 5: Zumindest auf der Seite Richtung Néldnerplatz (vor der Schule) sollte ein Fahrradweg angelegt werden. Fur einen beidseitigen Fahrradweg ist die StraRe ja angeblich
zu dicht. Aber auf der Seite gibt es Parkplatze, die zum Fahrradweg umgewidmet werden kénnen. In Richtung Néldnerplatz gibt es héufig einen Rickstau von der Ampel. RegelméRig
bis zur Emanuelstrafe. Ein Radweg in der Richtung wiirde zumindest erméglichen, dass die Radfahrenden an dem Ampelriickstau vorbei fahren kénnten. Und nicht mehr auf dem
Gehweg vor der Schule ausweichen.

Kommentar 6: Volle Zustimmung, aktueller Zustand macht das Radfahren sehr gefahrlich. Zumal die Geschwindigkeitsbegrenzung oftmals nicht eingehalten wird.

Kommentar 7: Der Radweg ist dringend notwendig und durch eine Umwidmung der Parkpléatze absolut zu realisieren! Hierzu gab es in der Vergangenheit bereits mehrere Anfragen!
Kommentar 8: Ein Fahrradweg (mit Pollern) wére sehr sinnvoll da hier viel Fahrradverkehr herrscht . Schiler (zur Immanuel Kant Schule und zur Schule an der Victoriastadt) sind
ebenfalls mit dem Fahrrad unterwegs. Es gibt dort ca. 15 Parkplatze die wunderbar fiir einen Fahrradweg genutzt werden kénnen.

Kommentar 9: Absolut sinnvoll!

Kommentar 10: 100% Zustimmung

Kommentar 11: Absolute Zustimmung. Hier ware dringend das Parken auf der nordlichen StraBe rauszunehmen, um Platz fir sichere Wege zu schaffen. Das ist eine sehr
unangenehme Strecke.

Kommentar 12: Auf jeden Fall, ich wiirde sogar noch viel weiter gehen (sieche mein Vorschlag) aber ein Fahrradweg ware schonmal ein Anfang.

Kommentar 13: dem ist nichts hinzuzufiigen - und wenn dann noch der Gefahrenbereich Liickstr/ Néldnerstr/ Schlichtallee beseitigt ist ...

Kommentar 14: Parallel verlauft die fischerstraRe, die dann spater zum betriebsbahnhof rummelsburg fiihrt. Dies ist eine tolle Radstrecke. Ggf kann man das besser ausschildern,
damit es keine Konkurrenz zwischen Bus und Rad aibt. Eine aueruna von der weitlinastraBe zur fischerstrae fir Radfahrer ware hilfreich.

Zugeparkte Ecken im Weitlingkiez - Kennzeichnung bzw. Einsatz Ordnungsamt

Stellvertretend markiert fiir viele Punkte: Immer wieder sind (mindestens im Teil westlich der Weitlingstrae) Ecken von PKW zugeparkt. Das ist gefahrlich und stérend, vor allem,
wenn man mit dem Rad ein Kind auf dem Gehweg begleitet - was ja gleichzeitig wichtig ist, um Kinder an das Radfahren und den Umgang mit dem StraBenverkehr heranzufiihren. Ich
wiirde mir hier eine zusétzliche Kennzeichnung an den Ecken wiinschen (z.B. farbliche Markierung des Halteverbotsbereichs, Absenkung der Bordsteine und VergroRerung der
Ecken) und/oder einen starkeren Einsatz des Ordnungsamtes.

Fehlende Fahrradabstellanlagen Weitlingstralle
Entlang der Weitlingstr mangelt es massiv an Abstellméglichkeiten fir Fahrréader. Ein Grund, warum ich die Geschéfte dort seltener aufsuche. Fehlende Parkplatze haben nicht immer
nur mit Autos zu tun. Dafur ist die StraBe links und rechts mit Autos vollgestellt, die vermutlich tiberwiegend Langzeitparker sind. Fur die Geschéfte waren zusétzliche Fahrradstander
hier sicherlich von Vorteil. Wie auch breitere Gehwege usw.

Anlage 6.1.1
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Kreuzung Einbecker Str/ Weitlingstr./ Skandinavische Str

An dieser Stelle wird der der Radverkehr von einem eh schlecht gepflegten Radweg unvermittelt auf die Einbecker Str geleitet, wo er in Konflikt gerét mit der dort beginnenden
Rechtsabbiegespur Richtung Skandinavische StraRe

Kommentar 1: Ich stimme zu! Fur Fahrradfahrer ist diese Kreuzung gefahrlich

Busendhaltestelle 396 verlegen

Die halbe StraRe ist durch die Endhaltestelle blockiert, viele Parkplatze fallen weg. Endhaltestelle sollte in die Fischerstrale verlegt werden.

Kommentar 1: Oder in den archibaldweg.

Kommentar 2: Finde ich gar nicht. Vielmehr sollte die Endhaltestelle weiter Richtung S-Bahnhof verlegt werden, um den Umstieg zwischen Bus und Bahn zu verkirzen.

25

26

Vorschléage von der Kl auf Basis der Verkehrsforschung

Einfach mal die KI (Google Gemini) gefragt, welche MalRnahmen auf Grundlage gesicherter Erkenntnisse der Verkehrsforschung richtig wéren. Findet sich in den Vorschlagen fast
alles wieder. (unverandertes Zitat) >>> Aus Sicht der Verkehrsforschung sind MalRnahmen am effektivsten, die den Kfz-Durchgangsverkehr konsequent aus den Wohnvierteln
herausfiltern und gleichzeitig eine Verlagerung von Autofahrten auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel (Umweltverbund) bewirken. Die gesicherten Erkenntnisse, die insbesondere
durch die Untersuchung von Kiezblock-Konzepten (national) und Superblocks/Mini-Hollands (international) gewonnen wurden, belegen die Wirksamkeit eines ganzheitlichen Ansatzes:
1. Filtern des Durchgangsverkehrs (Kiezblock-Konzept). Dies ist die zentralste und wirksamste MaRnahme, um WohnstraBen zu entlasten:

Modalfilter (Quersperren/Diagonalsperren): Wirksamkeit: Dies ist das effektivste Mittel, um Schleichverkehr zu unterbinden, der die NebenstraBen als Abkiirzung zwischen den
Hauptverkehrsstraen nutzt. Funktionsweise: Bauliche Sperren (z. B. Poller, Pflanzkiibel) an strategisch wichtigen Kreuzungen erlauben FuR- und Radverkehr die Durchfahrt,
unterbinden aber die geradeaus-Durchfahrt fir den motorisierten Verkehr. Jede Adresse bleibt jedoch tiber die Ringstralen erreichbar, nur nicht mehr auf direktem Weg durch den
Kiez. Erkenntnis: Studien zu Projekten wie dem Reuterkiez oder internationalen Vorbildern zeigen, dass der Kfz-Durchgangsverkehr in den betroffenen Nebenstraen deutlich
reduziert wird (teils um 50 % und mehr).

EinbahnstraRen mit umgekehrter Richtung am Blockrand: Funktionsweise: Durch die Anderung von Fahrtrichtungen kann die Durchfahrt gezielt erschwert werden, wéhrend Anwohner
weiterhin Zugang haben.

2. Reduktion des Gesamtverkehrs (Traffic Evaporation). Eine gangige Befiirchtung ist die reine Verlagerung des Verkehrs auf die HauptstraBen. Die Forschung belegt jedoch das
Phanomen der , Traffic Evaporation” (Verkehrsverfliichtigung). Erkenntnis: Restriktive MaRnahmen, die den Autoverkehr unattraktiver machen, fiihren nicht nur zur Verlagerung,
sondern zu einer messbaren Reduktion des gesamten Kfz-Verkehrsaufkommens in der Stadt (zwischen 15 % und 28 % je nach Projekt). Ein Teil der Wege wird auf Rad, OPNV oder
FuBRverkehr umverlagert oder ganz unterlassen. Implikation: Die Belastung der umgebenden HauptstraRen nimmt zwar zu, oft jedoch deutlich geringer als erwartet, da der
Gesamtverkehr sinkt und die Auslastung der HauptstraBen in der Regel noch unter der Kapazitatsgrenze liegt.

3. Ergénzende und flachenschaffende MalRnahmen. Um die Entlastung nachhaltig zu sichern und die Verlagerung zu férdern, sind begleitende MaBnahmen notwendig:
Parkraumbewirtschaftung: Wirksamkeit: Dies ist ein wichtiges Instrument zur Steuerung der Parkplatzsuche durch Nicht-Anwohnende. Sie reduziert den Suchverkehr (der einen
groRen Teil des innerortlichen Verkehrs ausmacht) und sorgt fiir einen geringeren Parkdruck fir Anwohnende. Ausbau des Umweltverbunds: Wirksamkeit: Eine attraktive, sichere und
durchgéngige Infrastruktur fir Radfahrende und FuBgéanger ist entscheidend fiir die Verlagerung. MaRnahmen: Einrichtung von geschiitzten Radwegen, sichere Abstellméglichkeiten
(Fahrradparkh&user, Bugel), sowie die Umwidmung von StraBenraum zu FuRganger- und Aufenthaltsflachen. Geschwindigkeitsreduktion (Tempo 30): Wirksamkeit: Die Einrichtung
von Tempo 30-Zonen in Wohngebieten fiihrt, insbesondere in Verbindung mit baulichen Elementen (Aufpflasterungen, Einengungen), zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit
(Unfallriickgang um bis zu 50 %) und einer hoheren Aufenthaltsqualitét.

Zusammenfassend wére im Weitlingkiez aus verkehrsforscherischer Sicht die konsequente Umsetzung des Kiezblock-Prinzips mittels Modalfiltern an den Durchfahrtsachsen die
primare und wirksamste MaBnahme, flankiert durch die Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung und den Ausbau der Infrastruktur fiir Rad- und FuRverkehr.

Kommentar 1: Verkehrsentlastung, welche genau? ....In den Nebenstraen sehe ich keine nennenswerte Verkehrsbelastung. Ich wohne im westlichen Weitlingkiez. Hier fahren
manchmal ewig keine Autos durch. Wenn dann miisste was gegen Geschwindigkeitsiiberschreitung getan werden und gegen Parken im Kreuzungsbereichen, wie gesagt, in den
NebenstraBen. Kostet wenig Geld. Damit wiirde man schon sehr viel mehr Sicherheit erreichen, ohne den motorisierten Verkehr auszusperren..

Wichtig wére im Vorfeld, die Datenlage zu kléren: existierende Verkehrszéhlungen/Bezirksdaten (Lichtenberg) beschaffen und/oder Messperioden planen, nicht nur einzelne Tage.
Und wenn was umgesetzt wird, dann mit Monitoring/kontinuierliche Messung von Indikatoren (Parkplatzsuche/Routenverlangerung fiir Anwohner/Gewerbeeinbuf3en etc., auf jeden
Fall mit der Méglichkeit von Riickbau oder Anderung, vielleicht als Pilotprojekt fiir begrenzten Zeitraum.

Kommentar 2: Interessante Antwort deines Kl-Assistenten von Google. Zu Beginn schreibst du "MalRnahmen auf Grundlage gesicherter Erkenntnisse der Verkehrsforschung”. Wie
war dein Prompt und was sind aesicherten Erkenntnisse die du hier meinst?

Durchgangsverkehr in der Rupprechtstrale

Die Rupprechtstrale ist stark von Durchgangsverkehr betroffen. Sie wird zur Umfahrung der Ampel an der WeitlingstraBe / Liickstrae genutzt. Gerade aus Richtung Norden
kommend wurde dann tiber die Rupprechtstra3e - Giselastrae von der WeitlingstraRe auf die LiickstraBe gefahren. Teilweise leitet selbst Google Maps den Autoverkehr so. An der
Kreuzung Liickstrale / GiselastraRe kommt es durch die Autos, die sich dort in den Ampelriickstau einordnen wollen und die Schulkinder, die die Kreuzung queren miissen, haufig zu
unubersichtlichen Situationen. Hier muss der Verkehr wieder auf die WeitlingstraBe und LiickstraBe geleitet werden, die dafir ausgelegt sind.

Radweg Liickstr ab Gymnasium bis Aldi

Es mussen hier die etwa 10 Parkplétze entfernt werden und ein Radweg durchgangig gemalt werden.

Derzeit endet er abrupt und man fahrt gegen einen tiberholenden Bus.

Barrierefreiheit S Noldnerplatz

Diesen Bahnhof endlich barrierefrei machen

Kommentar 1: Mit Rampen kénnten man auch endliche barrierefrei zur anderen Seite kommen. Das wiirde Kaskadenkiez und Noéldnerplatz viel besser verbinden.

Kommentar 2: Eine Rampe fiir die Unterfiihrung ist das Mindeste und langst tberfallig!

Kommentar 3: Wie auch immer, aber endlich einen Weg zu den Gleisen fiir Fahrrad, Kinderwagen & Rollstuhl ware super!

Kommentar 4: Es geht ja nicht zwingend um einen Aufzug, Rampen waren ein Anfang. Ich sehe jeden Tag so viele Menschen, die Kind und Kegel die Treppen rauf und runter
schleppen. Muva nach Ostkreuz oder Bahnhof Lichtenberg sind keine wirkliche Alternative fur den Kiez.

Kommentar 5: Fiir die Unterfiihrung bitte eine Rampe! Das sind nur ein paar Stufen, dann geht es fiir alle schneller. Ausserdem ist eine Rampe immer verfligbar, nicht wie ein
Fahrstuhl, der standig kaputt geht. Zu den Gleisen hoch kann meinetwegen auch ein Fahrstuhl installiert werden.

Kommentar 6: Und bis ein Aufzug installiert ist wére es super hilfreich wenigstens fiir Rader und Kinderwéagen eine Rampe auf die Treppe zu setzen.

Kommentar 7: aab es da nicht eine Zusaae der Bahn. der die Anlaae eiaent. so ab 2035?

Parkzone

Anwohner suchen einen Platz dabei werden hier untaugliche Fahrzeuge, Anhénger u Camper abgestellt

Kommentar 1: Ich unterstiitze den Beitrag und denke Parkplatzwiinsche sollen im angemessenen MaRe beriicksichtigt werden. Dem kann man bestimmt nachkommen indem mehr
darauf geachtet wird, welche Fahrzeuge dort stehen oder Anwohnerparkplatze einrichtet. Quartiersgaragen oder Parkhauser sehe ich nicht, es ist ja schlicht im Kiez kein baulicher
Platz daftr.

Kommentar 2: Einfach Parkh&user oder Quartiergaragen bauen, freie Flachen, Lidl zb, gibt's genug. Kann jeder einen Platz buchen, der Bedarf hat. Dafiir die Straen, auf3er ein paar
Kurzzeitparkplétze fir Lieferverkehr usw, von Autos befreien. Damit wére allen geholfen. In anderen Landern normal, hier immer eine Wissenschaft.

Eggersdorfer StraBe fahrradfreundlich gestalten

Die Eggersdorfer Straf3e vor der Sportanlage ist eine wunderbare Verbindung von der ZacherstraBe Richtung Stiden zum Griinzug am Trankegraben.

Leider ist das Kopfsteinpflaster komplett kaputt, sodass dort niemand mit dem Fahrrad drauf fahrt und alle sich tiber den Sandstreifen am Rand zum Sportplatz drangeln.

Der Abschnitt sollte asphaltiert werden oder wie in anderen Stellen in Berlin neuerdings erprobt abgeschliffen werden.

Kommentar 1: +1. Ich bin auch dafiir den Sandweg zu pflastern oder Ahnliches. Bei Regen ist es eine Rutschpartie und geféhrlich fiir alle und man muss dann jedes Mal die Seite
wechseln. Im Sinne der Barrierefreiheit wére es gut hier einen befestigten Weg fir Rollator, Rollstuhl, Kinderwagen usw. zu haben.

Radweg sanieren

Der Radweg ist in sehr schlechtem Zustand ab Kreuzung Sewanstr.bis Einbecker

Kommentar 1: Zustimmung. "Radweg" kann man den jetzigen Zustand eigentlich nicht nennen. Hier besteht dringender Handlungsbedarf.

Kommentar 2: Zustimmung - gerade fiir Kinder sehr schwierig/gefahrlich.

WeitlingstraBe/ Margaretenstr

An dieser Stelle biegen héufig Autofahrer von der Weitlingstr. nach rechts in die Margaretenstr..

Dabei kommt es aufgrund Giberhéhter Geschwindigkeit 6fters zu fir FuRganger gefahrlichen Situationen, die die Margaretenstr. kreuzen wollen. Eventuell besteht ein Zusammenhang
mit der in der Margarenstr. befindlichen Pizzeria und ihrem Lieferservice.

Ubergang Eggersdorfer StraRe/ Rummelbsurger StraRe Richtung Kraatz-Tranke-Graben

Der FuRgangeriiberweg von der Eggersdorfer StraBe Richtung Kraatz-Tranke Graben lasst aufgrund des Baumbestandes nur schwer Einblick auf den StraBenverkehr auf der
Rummelsburger StraRe zu.

Zudem parken in dem Bereich oft Fahrzeuge der Wall AG, die die dortige Toilettenanlage versorgen, aber auch Reisebusse, die vermutlich die Grundschule bedienen. Aiuch diese
versperren den Blick auf den flieBenden Verkehr.

Da diese StrafRe zudem zunehmend fiir Raserei benutzt wird (kiirzlich kam ein Auto knapp vor einer Familie auf dem Gehweg zu stehen, andere meinen, an dieser Stelle tiberholen zu
miissen), scheint es auch deshalb geboten, diese Stelle bzw diesen Bereich z.B. durch eine Warnblinkanlage deutlicher zu kennzeichnen oder zumindest klar als Langsamfahrstelle
zu markieren.

Dies diente auch dem Schutz am FuBgangeriiberweg (Zebrastreifen) Rummelsburger Str/ Lincolnstr. in der Nahe der Friedrichsfelder Grundschule, der ebenfalls aufgrund des
Baumbewuchses schlecht erkennbar ist.

Kommentar 1: Die Rummelsburger Str. ist in der Tat an mehreren Stellen geféhrlich fir FuBganger. Ein durchgehendes Tempo 30 Limit kann helfen die Situation zu entscharfen und
kostet nicht viel.

Kommentar 2: Es wére auch zu tiberlegen, den Zebrastreifen in Richtung Eggersdorfer Str. Zu verlegen, da meiner Einschatzung nach hier das groRere FulRgangeraufkommen ist.
Fur die gesamte Rummelsburger Str. Finde ich 30 km/h angemessen.
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Radverkehr auf Gehwegen unterbinden

Da, wo die Gehwege sehr breit sind, kénnten Radwege markiert werden.

Da, wo sie es nicht sind, sollten Barrieren aufgestellt werden, um die Fahrrad-Raserei auf den Gehwegen einzudammen.

Kommentar 1: Fahrréder haben auf dem Gehweg nichts zu suchen. Dabei sollte aber beachtet werden, dass die Fahrrader nicht ohne Grund auf den Gehweg ausweichen: Es

braucht sichere Radwege.

Kommentar 2: geht mir genauso: inzwischen beuge ich mich an ecken erst mal vor, um zu sehen, ob da wieder jemand auf 2 réadern langrast, insbesondere, aber nicht nur die

essenskuriere - in der weitlingstr ist es fir manche (sind oft die gleichen gesichter) selbstverstandlich, den geh- als radweg zu nutzen

Einbecker Strale /
Skandinavische
StraRe /
Weitlingstrae

Zebrastreifen oder Ampel

Um als Fussgéanger von der Einbecker Str. (Nordliche Strassenseite) zum S-/U-Bhf Lichtenberg zu kommen, muss man zuerst (iber eine Strasse, die von den Rechtsabbieger-Autos
genutzt wird um von der Einbecker Str. auf die Rosenfelder Str. aufzufahren. Dies ist eine viel und schnell befahrene Stelle, die von den Fussgéangern nicht gut eingesehen werden
kann (man muss nach hinten gucken, die Autos blinken teilweise nicht) und somit fiir die Fussgénger sehr gefahrlich. Eine Ampel oder zumindest ein Zebrastreifen wiirde fiir mehr
Sicherheit sorgen.

Kommentar 1: +1 zur Anmerkung. Es ist auch als Autofahrer uniibersichtlich. Ein Zebrastreifen oder ein Schild fir eine FuBgangertiberquerung (oder zusatzliche Ampel fur
Rechtsabbieger) ware sinnvoll und vielleicht auch leichter umzusetzen als eine komplettes Umbauen der Ampelanlage.

Kommentar 2: Kann man hier nicht einfach die vorzeitige Abbiegemaglichkeit fur Autos abschaffen und das Abbiegen nach rechts direkt an die Ampel verlagern? Ich sehe keinen
Grund fur die separate Abbiegespur vor der Kreuzung. Dann wiirde sich auch die Zahl der Querungen fiir FuBgéanger reduzieren.

Kommentar 3: Das Autofahrer nicht blinken das geht natiirlich nicht, aber das man als Verkehrsteilnehmer (wie sie als FuBgéanger auch) mal den Kopf drehen miissen, um zu gucken
ob was kommt, bleibt nicht aus. Einfach laufen, wie es der GroRteil der Passanten tut geht aber auch gar nicht. Manchmal muss auch mal der FuBganger gucken und warten.

Durchgangsverkehr in der Marie-Curie-Allee Marie-Curie-Allee
Die Marie-Curie-Allee ist zu StoRzeiten stark von Durchgangsverkehr betroffen. Google Maps leitet den Autoverkehr von der Frankfurter Allee kommend uiber die Marie-Curie-Allee
statt die Weitlingstrae Richtung Noldnerplatz. Es ist wahrscheinlich einfach schneller, weil es auf der Marie-Curie-Allee im Gegensatz zur WeitlingstraBe keine Zebrastreifen und
Ampeln gibt. Die StraBe muss aber auch von vielen Kindern auf dem Weg zur Kita und der Schule tiberquert werden. Hier muss gegen gesteuert werden, damit der
Durchgangsverkehr tiber die Weitlingstraf3e lauft, die dafur ausgelegt sind.

Kommentar 1: Das habe ich auch beobachtet. Vielleicht waren FuBgangeriiberwege an den Ecken Zachert, Bietzke und Delbriick hilfreich um die HauptfuBwege quer durch den Kiez
zu sichern, fir alle auch Kinder die zur Schule und Sportplatz gehen.

mehr Parkplatze benétigt

Kommentar 1: Einfach Parkh&auser oder Quartiergaragen bauen, freie Flachen, Lidl zb, gibt's genug. Kann jeder einen Platz buchen, der Bedarf hat. Dafiir die StraRen, auf3er ein paar
Kurzzeitparkplétze fur Lieferverkehr usw, von Autos befreien. Damit ware allen geholfen. In anderen Léndern normal, hier immer eine Wissenschaft.

Kommentar 2: Noch mehr Parkplatze (gerne kostenlos) -> weniger Platz fir Radwege/Grunflachen etc. und mehr Anreiz zum Autofahren -> Parkplatze wieder voll -> wir brauchen
wieder mehr Parkplatze!

Sinnvoll ist das Gegenteil, Parkflachen umwidmen (aber: Anteil der reservierten Parkplétze fiur Handwerk/Paketdienst/Pflege etc. erhéhen), realistisch bepreistes
Parkraummanagement umsetzen und Anreize fir Alternativen schaffen.

Kommentar 3: Korrekt. Nach 20 Uhr sieht es schlecht aus. Man muss oft zig Runden durch den Kiez fahren. Vielleicht eine StraRenseite, natiirlich bei ausreichend breiten Straen,
mit quer oder diagonal liegenden Parkplatzen versorgen. Mehr Platze, StraBe wird dadurch zwar enger, aber dann wird auch langsamer gefahren.

Kommentar 4: Finde ich auch. Die parkzeitbeschrankuna an ladeséaulen sollte ebenfalls aufaehoben werden. Wer ab 18 Uhr ladt. muss ab 22 Uhr umparken und findet nichts.
Luckstr. Liickstrae
Das dauerhaft hohe Verkehrsaufkommen auf der Liickstr. Ist einerseits fiir Anwohner sehr stérend und fiihrt zu hoher Schadstoffbelastung, andererseits ist hier Radfahren sehr
geféhrlich.

Ein Tunnel fur KFZ und oberirdisch eine FahrradstraBe, welche fiir BVG Busse frei ist wiirde zu einer massiven Verbesserung der Lebensqualitat im Kiez fiihren.

Kommentar 1: Es missen hier die 10 Parkplatze entfernt werden und ein Radweg durchgangig gemalt werden. Derzeit endet er abrupt und man fahrt gegen einen tiberholenden Bus,
wer das freigegeben hat...

Kommentar 2: Der Fahrradweg endet plotzlich, was dazufihrt, dass die motorisierten Fahrzeuge die Fahrradfahrer von der StralRe drangen.

Uberdachte Fahrradparkplatze S+U Lichtenberg

Ahnlich wie am Ostkreuz brauch S Lichtenberg viel mehr FahrradParkplatze die gut erreichbar sind (derzeit kann man die bestehenden nicht richtig erreichen) und tiberdacht sind
Kommentar 1: Stimme zu, fiir einen so wichtigen S- und U-Bahnhof sind die Kapazitaten und die Qualitat der Abstellanlagen viel zu niedrig.

PflastersteinstralBe

Hier sind viele StraRen noch nicht geleert, sondern bestehen aus Pflastersteinstraen, sodass die Benutzung / Uberquerung mit folgenden Fahrgestellen mithsam und teilweise
gefahrlich ist: Rollator, Buggy, Fahrrad, Inline Skater, Laufrad.

Betroffen sind u.a. Heinrichstrae, Sophienstrale, Wonnichstrale, Archenholdstra3e, Delbriickstrale, Bietzkestrale, Lincolnstrale.

Kommentar 1: Bitte teert die StraBen nicht zu. Nur zwei Nachteile als Beispiele: Hitze staut sich und Wasser flieRt nicht gut ab. Begradigungen um sicheres Uberqueren und fahren zu
ermaglichen finde ich ebenfalls sinnvoll. Es bildet aber auch den Zwiespalt das ebene und glatte Oberflachen schnelleres Fahren erleichtern, aber wer méchte schon Raser vor der
eigenen Haustiir oder auf dem Kita-, Sport-, Schulweg?

Kommentar 2: Wie schon erwéhnt sollte fir diese StraBen eine Abschleifung geprift werden, wie aktuell bereits in Priesterweg und Hufelandstrale umgesetzt.

Kommentar 3: Unsere Tochter ging einige Zeit in der ArchenholdstraBe in den Kindergarten. Dort befinden sich die schlimmsten Kopfsteinpflaster, unser Auto musste danach in die
Werkstatt weil sich aufgrund dessen etwas am Auspuff gelockert hatte (Kosten 1200 Euro).

Kommentar 4: Im Zuge der Ableitung von Starkregen finde ich das Kopfsteinpflaster sinnvoll - allerdings lasst sich dieses auch so abschleifen, dass diese wirklich selbst fiir
"Normalsterbliche" unangenehmen Gefahrenstellen beseitigt sind, wenigstens in dem Bereich, in dem FuBverkehr kreuzt

Kommentar 5: Dem Inhalt kann ich nur zustimmen und hinzufiigen, dass die alten Pflastersteinstraen auch erheblich zur La&rmerzeugung in und auRerhalb der Wohnungen (mit
gedffneten und geschlossenen Fenstern) beitragen, da sie nicht fir das heutige Verkehrsaufkommen & heutige Fahrzeuge (LKWs, Transporter, diverse Anhanger, PKWs ...) gemacht

Isilgﬁfradstraﬁe im Archibaldweg Archibaldweg
Zur Verbesserung der Anbindung des Néldnerplatzes mit dem Fahrrad und als MaRnahme in Kombination mit einer FahrradstraBe in der Muinsterlandstraf3e bietet sich hier der Bau

einer FahrradstraBe im Archibaldweg an.

Kommentar 1: Fahrradstra3e vorbeifiihrend am Ausgang S Bahnhof Néldnerplatz find ich auch gefahrlich.

Kommentar 2: Die Erfahrungen aus der Linienstra3e in Mitte zeigen: fahrradstraen sorgen fiir riicksichtslose Radfahrer. Der archibaldweg muss dringend fiir den Bus 396 gedffnet

werden. Mit Blick auf den Zebrastreifen am S-Bahnhof wiirde hier eine fahrradstraRe fiir massive Konflikte zwischen OPNV, FuR- und Radverkehr sorgen.

FahrradstraBe haben wir schon am S-Bahnhof betriebsbahnhof rummelsburg.

Ich bin total dagegen, dass Radfahrer zu lasten des OPNV einfach so abkiirzen.

FuBgéngeriiberweg S Lichtenberg

An dieser Stelle iberqueren viele Menschen die StraRe. Es ist ein sogenannter “"Desired Path" - Sicher ist das aber keineswegs. Hier wiirde aufgrund des hohen Haupteingang
Verkehrsaufkommens ein weiterer FuiBgéngertiberweg sinnvoll sein.

Gehwegvorstreckungen und barrierefreier Ausbau des Kreuzungsbereiches Delbriickstr. und Archenholdstr. Delbriickstrae /
Der Kreuzungsbereich weif3t sehr hohe Defizite fiir den FuBverkehr auf. Die Kreuzung wird héufig von Kfz zugeparkt, die Sichtbeziehungen sind hier nicht gegeben und das groRte ArchenholdstraRe

Problem ist die Oberflache der Fahrbahn. Diese besteht nicht nur aus einfachen Kopfsteinpflaster, sondern aus Feldsteinen mit einer sehr unebenen Oberflache. Selbst fir mich als

jemand der gut zu FuB unterwegs ist, ist es gefahrlich hier nicht sténdig umzuknicken. Noch dazu befindet sich eine Stral3e weiter die Friedrichsfelder Grundschule, wodurch hier auch

einige Kinder tber die StraBe gehen.

FuBgéngeriiberwege fiir sichere Querung Marie-Curie-Allee /
Zu Ful unterwegs ist es geféahrlich wenn eine Begegnung mit Rad, Bus oder Auto kommt. Zusatzlich sind Straenkreuzungen manchmal besonders uniibersichtlich oder schlecht Zachertstralle
einzusehen. Es ist wiinschenswert an den Ecken Zachert, Bietzke und Delbriick die Marie-Curie zu Ful sicherer Gberqueren zu kénnen, mit maglichst geringer Belastung fir andere
Verkehrsteilnehmende. "FuBgangeriiberwege" sind dafiir sehr gut geeignet weil sie Menschen die zu FuB gehen mehr Sicherheit geben und den sonstigen Verkehrsfluss

vergleichsweise minimal beeintrachtigen. Also her damit bitte.

Kommentar 1: Statt FuBgangeriiberwegen schlage ich als Alternative das Hochpflastern von Kreuzungsbereichen auf FuRgangerniveau vor. In Skandinavien, vor allem Finnland, sehr

héaufig gesehen. Autos kénnen dort nur langsam, unter Vorrang des FuBgangers, driiber fahren.

FahrradstraRe in der MiinsterlandstraRe Miinsterlandstraie
Zur Verbesserung der Situation fir Fahrradfahrende und zur besseren Anbindung des Noldnerplatzes bietet sich der Bau einer FahrradstraBe in der Miinsterlandstral?e an. Damit

wurde eine bequeme Verbindung in Ost-West-Richtung geschaffen, welche durch ihre Lage mitten im Kiez eine gute Abdeckung erféahrt. In Kombination mit einer Fahrradstrae in der

Waénnichstral3e wiirde hier eine gute Verkniipfung entstehen.

Kommentar 1: Eine asphaltierte West - Ost Querung gibt es bereits. Ab Noldner: Archibald, Rupprecht, Weitling, Margareten und Zachert. Nur die MaBnahmen fiir Sicherheit der

Fahrradfahrenden ist sicherlich ausbauféhig.

Kommentar 2: Es gibt doch durch die Rupprechtstr. ein sehr gute Verbindung zwischen der Weitlingstr. und dem Noldnerplatz. Diese ist bereits komplett asphaltiert und somit fiir

Fahrrader sehr gut zu befahren. Teile der Miinsterlandstr. und des Archibaldweges mussten extra asphaltiert werden, da dort Kopfsteinpflaster liegt. Es besteht auch tiberschaubarer

und sicherer Verkehr auf der Strecke, da sie recht breit ...

Kommentar 3: Aber nur ohne Wegfall von Parkplatzen. Es gibt so schon zu wenig. Vor allem wenn man nach 20 Uhr sucht, dreht man zig Runden.

Kommentar 4: Ich stimme absolut zu, dass dringend eine Fahrradstr. in Nord-Siid- und eine in Ost-West-Richtung gebraucht wird

Kommentar 5: Voll qute Idee

Rupprechstraie /

Fahrradstrale Archibaldweg - RupprechtstraBBe Archibaldweg

Im Kiez fehlt ein Fahrradweg in Ost-West Richtung. Auf der LiickstraBe fehlt ein Radweg. Aber die StraR3e ist wohl auch zu schmal, dass dort noch einer kommt. Dadurch kommt es
regelmafig zu Konflikten. Autofahrer tiberholen die Radfahrenden viel zu eng. Radfahrende mussen sich in den langen Ampelrtickstau einordnen. Kurz: Dort fahrt niemand gerne mit
dem Rad. Einige Radfahrende weichen dann auf die Gehwege. Aber die sind auch viel zu schmal. Und dann kommt es zu Konflikten mit den FuBgénger*innen. Hier kann nur eine
gute Umfahrung fiir Radfahrende eine Entlastung bringen. Der bereits asphaltierte Weg tber den Archibaldweg und die Rupprechtstrae bietet sich hier an.
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Dauerbaustellen schneller fertigstellen | Querungen an Kreuzungen erleichtern

An der Kreuzung ist seit Ewigkeiten eine Baustelle, die die halbe Kreuzung blockiert. Mit kleinen Kindern kommt man in der Eitelstr. nicht mehr verntnftig tber die Kreuzung.
Dartiber hinaus sollte die Kreuzung so umgestaltet werden, dass die FuBgéangerquerung leichter wird. Es gibt hierzu bereits viele gute Beispiele im Kiez wie z.B. an der Kreuzung
Sophiestr. / Eitelstr.. Hier wurde der Gehweg direkt an der Kreuzung in die Straf3e reingezogen. Alle Verkehrsteilnehmer - vom kleinen Kind bis zum Autofahrer - kénnen sich so
besser sehen. Die Querung ist um einige Meter verkiirzt und es fallt dadurch auch kein einziger "legaler" Parkplatz weg.

Kreuzung Marie-Curie-Allee/ Zachertstr.

Der Kreuzungsbereich Marie-Curie-Allee/ Zachertstr ist gerade fir den von Friedrichsfelde aus der ZachertstraRe kommenden (Rad)Verkehr gefahrlich, weil in dem Bereich die
Kreuzung/ Sichtachsen regelméafig zugeparkt sind: Besonders der von rechts aus der MCA kommende Autoverkehr ist kaum einsehbar.

Kommentar 1: Wie in einem anderen Vorschlag schon gesagt wurde: Hier hilft nur eine physische Barriere - durch Fahrradbiigel - gegen den Missbrauch von Kreuzungsflache als
Parkplatz.

Links abbiegen verbieten

Aus der Giselastr. Kommend das Links abbiegen in die Luick verbieten.

Wer links abbiegen muss, sollte besser die Ampel in der Weitling auf die Liick nutzen

FuBgangeribergang ArchenholdstraBe Ecke Rummelsburger StraRe

Es gibt dort einen abgesenkten Bordstein der stéandig zugeparkt wird von Miles Autos. Wird auch nie kontrolliert. Jeden Tag muss ich da 3 mal am Tag riiber mit zwei Hunden und
kann nicht mal nach Links und Rechts schauen ob ein Auto kommt um in den Park zugelangen. Es gehen alle paar Sekunden dort Leute durch den Park aber die Kreuzung davor ist
der Horror. Ich bitte hier um einen Ubergang in irgendeiner Form. Zwei Hunde wurden dort schon angefahren und standig muss ich Autos ausweichen weil ich nicht sehen kann ob
eins kommt obwohl es ein Parkverbot gibt welches nicht kontrolliert wird und einen abgesenkten Bordstein.

Verkehrsspiegel

Hier braucht es entweder einen Spiegel oder ein eindeutigeres Parkverbot in der Nahe der Kreuzung weil man beim rechtsabbiegen von der Marie-Curie-Allee in die Rummelsburger
ganz schlecht sieht ob von Links etwas kommt.

Busendhaltestelle der Linie 396 verlegen

Seit dem Umstieg auf E-Bussen vir 2 Jahren werden die Anwohner mit Larm belastet, das durch die Batterieluftung verursacht wird. 6 Tage die Woche von 6 Uhr bis 22 Uhr. Larm
tiber 80 dB im stationaren Bereich gemessen. Fenster und Balkon sind somit unbenutzbar. Das Larm ist mit geschlossenen Fenstern auch immer noch eindeutig zu héren. Diskussion
mit der BVG (Verwaltung + Fahrer), Polizei, Ordnungsamt, SenMVKU, Landesumweltamt, Politik haben bislang zu nichts gefiihrt da keiner sich zustandig fuhlt. Eine Verlegung der
Endhaltestelle auf der Strassenfiihrung der Linie 396 ware daher eine Notwendigkeit, z.B. vor dem Bundesamt fiir Arbeitsmedizin und Arbeitssicherheit oder unter die Briicke in der
Noldnerstrasse. An den beiden Standorten, gébe es keine Wohnungen in unmittelbaren Nahen, die vom Buslarm beeintrachtigt wéren.

Kommentar 1: Als hier noch Dieselbussen verkehrten, war es 30 Sekunden lang laut, bis zum Ausschalten des Motors, danach herrschte 20 Minuten lang Ruhe. Bei E-Bussen ist es
nun umgekehrt — 20 Minuten Larm und 30 Sekunden Ruhe, in der Zeit zwischen Wegfahren des einen und Ankommen des néchsten Busses. Effektiv also permanent Larm, das geht
von 6 bis 22 Uhr so. Der Larm der Liifter auf dem Dach der E-Busse ist etwa vergleichbar mit einem BSR-Straf3enreinigungsfahrzeug im Einsatz — von ,Baby don't hort me* kann da
keine Rede sein. Einige Bewohner hier erwéagen deshalb bereits den Einbau von Schallschutzfenstern in den zur Strae gerichteten Kinderziimmern.

Die Antworten der BVG/Behérden auf Beschwerden widersprechen sich teilweise gegenseitig. Mal heif3t es, die Busfahrer sollen ,sensibilisiert* werden, ihre Fahrzeuge wéhrend der
Betriebspause auszuschalten. Klingt nach einem organisatorischem Problem. Ein anderes Mal heif3t es dagegen, das Laufenlassen der Liifter sei technisch notwendig. Also doch ein
technisches Problem? Die angeblich technische Notwendigkeit deckt sich jedoch nicht mit realen Beobachtungen, denn es gab durchaus Félle, dass einem larmenden Bus nach der
Betriebspause ein anderer folgte, der nach kurzer Nachlaufzeit komplett lautlos stand — sowohl bei 20, als auch bei 30 °C AuBRentemperatur. Leider ist das die absolute Ausnahme.
Liegt das an Lust und Laune der Busfahrer?

Wir versuchen hier seit iber einem Jahr, eine Losung fiir das E-Bus-Larmproblem zu erreichen, werden aber nur von Pontius zu Pilatus geschickt. Man gewinnt zunehmend den
Eindruck, dass es niemanden wirklich interessiert, dass man als Biirger tiberhaupt nicht mehr ernstgenommen wird, dass vielmehr die Devise gilt, der aufmupfige Burger solle besser
seine Klanne halten und nicht rumnerven. stattdessen brav seine Steuern bezahlen und BVG-Tickets kaufen (damit der Larm unaestort weiterlaufen kann).

Margaretenstr: bessere Aufenthaltsraume

Im Bereich Margaretenstr Ecke Weitlingstr befinden sich viele kleine Kiezladen, zb ein Eisladen und ein Fahrradgeschéft. Direkt davor befinden sich Querparkplétze, die den ganzen
Raum einnehmen und keine Aufenthaltsqualitét bieten. Hier sollten zugunsten von mehr Lebensqualitat und auch im Sinne der Geschafte Parkplatze aufgegeben werden.
Kommentar 1: Es gibt hier bereits zwei Aufenthaltsbereiche, einmal die Bank an der Ecke und einmal ein "Holzblock" - wo bereits Parkplatze als Aufenthaltsort genutzt werden. Das
wird auch angenommen und scheint mir auch nicht Gberfillt. Ich finde die bisherigen Aufenthaltsgelegenheiten ausreichend und nutze sie auch selbst gern.

Lauter Verkehr

Die Autos, die tiber das Kopfsteinpflaster fahren, sind laut und verursachen Schlafstérungen.

Tempo 30 und uberprifen der Fahrzeuglautstéarke

Zu hohen Geschwindigkeiten und laute Motoren stéren das Wohlempfinden in der WeitlingstraBe. Hier sollte dafiir gesorgt werden, dass Fahrzeuge weder schnell noch uznzulassig
laut die WeitlingstraBe befahren.

Kreuzung Liickstral3e/ Néldnerstrale/ Schlichtallee

An dieser Stelle ist die Fiihrung des Radverkehrs schlichtweg katastrophal, weil er "dank" des Vorrangs des Autoverkehrs kollidiert mit geradeaus fahrendem, rechts- und
linksabbiegendem motorisierte Verkehr - nach meiner Auffassung einfach lebensgefahrlich

Kommentar 1: Nicht nur fiir Radfahrer, sondern auch fiir FuRgénger ist diese Kreuzung katastrophal. Beide FuBgangerampeln zwischen der Luckstrae und der Noldnerstrae geben
dem Auto Vorrang. Diese wichtigen Schulwege werden jeden Morgen von Kindern genutzt. Die Griinphase der Schlichtallee-Querung ist so kurz, dass Kinder auf der Mittelinsel
stecken bleiben, weil sie nicht schnell genug laufen kdnnen. Die andere kleine Noldner/Luickstr. Querung hat eine so lange Rote phase fiir relativ wenig Verkehr - Zebra streifen ware
dort sinnvoller.

Kommentar 2: Zustimmung

Kommentar 3: Ein Kreisverkehr wiirde den Verkehrsflus vielleicht beschleunigen, dadurch gébe es aber keine FuRgénger-Ampel mehr, was fiir die Schulkinder gefahrlicher ware.
Kommentar 4: Kreisverkehr kénnte helfen

Kommentar 5: Ich unterstiitze den Beitrag!

Hohe Bordsteinkanten

Die hohen Bordsteinkanten machen es Menschen (insbesondere Kindern und alten Menschen) mit Rollator, Buggy, Laufrad, Fahrrad Rollstuhl schwer oder gar unmdglich, die
Bordsteinkanten hoch zu kommen. Dies betrifft viele Bordsteinkanten in den Straen des Weitlingkiezes. Mir fallt das stark bei den haufig genutzten Wegen der SophienstraBe auf.
Kommentar 1: Das habe ich ebenfalls beobachtet. Diese Stellen sind nicht leicht fiir Menschen mit Gehhilfen, Rollis oder Einkaufshilfen zu meistern.

Kommentar 2: barrierefrei ist definitv anders, als es an diesen Kruzungen aussieht

Larmschutz S-Bahn

Die Errichtung einer kleinen Larmschutzmauer entlang der S-Bahn wiirde alle Straen im Kiez larmtechnisch entlasten (Archibaldstr., Leopoldstr., Rupprechtstr., usw.) und die
Wohnqualitét fiir sehr viele Haushalte im Kiez erheblich verbessern.

Kommentar 1: Wir wiirden uns ebenfalls tiber Larmschutz entlang der S Bahn Trasse Archibaldweg Hausnr von 1 bis 40 freuen.

Kommentar 2: Diesen Vorschlag mdchte ich hiermit unterstiitzen!

Zachertstr. und Marie-Curie-Allee

Insbesondere die langen durchfiihrenden StraBen durch den Kiez fiihren zu Umgehungsverkehr und teilweise deutlich tiberhéhten Geschwindigkeiten. Mit Einbahnstraen kénnte man
hier eine Durchfahrt unterbinden und so den Verkehr aus dem Kiez auf die umliegenden Hauptstral3en leiten.

Fehlende Querungsmdoglichkeit Bf Lichtenberg

Die Weitlingstr im Bereich des Bahnhofs Lichtenberg ist eine Barriere. Im Bereich der Bushaltestelle, gegentiber vom Penny, fehlt eine zusétzliche Méglichkeit, die Strale zu queren.
Das ist eine Barriere, da deutlich mehr Bedarf besteht, vom Bahnhof in den Kiez zu kommen, als dort Autos entlang fahren. Hier sollte der Autoverkehr zugunsten von Bahnnutzern
und FuBgéangern mit geeigneten MaRnahmen entsprechend seines Bedarfs entschleunigt werden.

Kommentar 1: Genau richtiger Hinweis. Im Moment wird irgendwo tiber die Stral3e gelaufen.

Haltestelle ohne Schatten
An dieser Haltestelle gibt es weder schattenspendende Baume noch eine Uberdachtung. Der Sommer wird heiRer und der Bedarf nach Schatten gréRer.

Raser auf der Marie-Curie-Allee

Raser auf der Marie-Curie-Allee 70

Manchmal rasen Autofahrer locker {iber 45 km/h durch die Marie-Curie-Allee. Eine Idee wére es, solche "Hubbel" einzubauen, damit die Autofahrer gezwungen sind, abzubremsen.
Dabei sollten jedoch Fahrradfahrer und Scooter-Fahrer nicht behindert werden, da sie hochstens 30 km/h fahren. Aber eben die Raser sollten ausgebremst werden. Dann auch fahren
sie mit Uberhohter Geschwindigkeit tiber die Rechts-vor-links-Kreuzungen driiber.

Insbesondere nachts, wenn man bei offenem Fenster schlaft, sind die Raser schlafstérend.

Einfahrt zu Rewe oft zu eng fir Zulieferer

Die oft sehr groBen LKW-Fahrer haben Probleme, die Zulieferungsstelle bei Rewe zu erreichen (Sophienstrale), da die StraRe sehr schmal ist und die parkenden Autos gegeniiber
noch weniger Platz lassen. Manchmalmiissen die Fahrer hin- und zuriick fahren, um den Winkel gut zu treffen. Es ist wie den Faden durch das Nadel6hr zu treffen. Manchmal wird
dabei der Spiegel beschéadigt, der den Fahrern hilft, Menschen auf dem Gehweg friihzeitig zu sehen, wodurch Kleinkinder gefahrdet werden, die auf dem Weg zum daneben liegenden
Spielplatz sind.

Meine Idee ware, ein Parkverbot auf 3 Meter gegentiber auszusprechen und zuséatzlich noch etwas mehr Parkverbot (ca. 1 Meter) noch auf der Seite zum Spielplatz einzurichten,
damit das Rangieren einfacher gelingt.

Kommentar 1: das ist wirklich eine Gefahrdung , gerade weil der Eingang zum Spielplatz unmittelbar daneben liegt
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Hohes Verkehrsaufkommen zu Schulbeginn

Gerade morgens (7:30 Uhr) ist in der LincolnstraRRe viel los und die Kinder sind dem auf ihnrem Schulweg ausgesetzt. Ich habe 2 Ideen:

Bei dem Ubergang in Héhe des Schuleingangs einen Zebrastreifen anlegen, damit die Kinder Vortritt vor dem sténdigen Verkehr haben.

Die Lincolnstr zur EinwegstraRe erklaren, damit die Kinder sich auf Autos aus nur einer Richtung konzentrieren kénnen. Das wirde auch verhindern, dass sich standig Autos
aneinander vorbei drangeln miissen, um ihre Kinder abzuladen und weiter zu fahren.

Kommentar 1: Weitere Mdglichkeit: die Stral3e im Bereich der Schule hochpflastern auf FuBgéngerniveau. Quasi eine kurze FuRgéngerzone. Autos dirfen, mit Vorrang fiir
FuBgéanger, dort langsam driiber fahren. In Skandinavien zb ganz normal. Ware schén, sowas auch hier zu sehen.

Kommentar 2: Zebrastreifen sind in Wohngebieten meines Wissens leider nicht zuléssig

Kommentar 3: Stimme dem Vorschlag zu

Kreuzung schwer einsehbar fur Kinder

Die Kreuzung LiickstraBe / GiselastraRe ist aus Richtung Noéldnerplatz kommend schwer einsehbar. Es wird bis an die Kreuzung heran geparkt. Und eine Gehwegvorstreckung fehlt.
Gerade kleine Kinder, die noch nicht tiber die Autos schauen kénnen, kénnen nicht sehen, ob ein Auto aus der Giselastrae kommt. Und werden auch von den Autos nicht gesehen.
Bis sie schon Mitten auf der StraRe stehen. Hier braucht es eine Gehwegvorstreckung wie sie bereits auf der gegentiberliegenden (westlichen) Seite vorhanden ist.

Schrottrader Bahnhof Néldnerplatz entfernen

Trotz Meldungen beim OA werden Fahrréder im Bezirk Lichtenberg nicht konsequent entfernt, obwohl sie bereits seit mehr als zwei Jahren an den Fahrradsténdern vergammeln.
Probleme in der LuckstraBe

Mehrere Probleme in der Liickstr. (vor allem zwischen Noldnerplatz und Rummelsburger Landstr.)

viele PKW fahren z. T. deutlich iber 30 KM/H

PKW und Busse der BVG bedrangen dort Radfahrer*innen und tiberholen viel zu eng (deutlich unter 1,50 M Abstand), um dann im Anschluss an den Ampeln zu stehen

am Zebrastreifen zum Blockpark werden 6fter mal Passanten (und davon viele Schiiler*innen) nicht beachtet und nicht angehalten oder sehr spat gebremst

Radweg einfiihren

Nah an den Kneipen muss mind.auf einer Seite ein durchgehender Radweg die Mdglichkeit geben, sicher mit dem Rad von dem Bahnhof nach Hause zu kommen

Kommentar 1: Ich stimme dem zu. Ein beidseitiger Radweg (am besten durchgehend) in der Weitlingstr. fir den Schutz der Radfahrer notwendig. Viele Autofahrer halten keine
Sicherheitsabsténde ein und bedrangen Radfahrer auf der StraRe durch gefahrliche (und unnétige) Uberholmanéver.

Fahrradstrae Marie-Curie-Allee

Im Kiez fehlt ein Fahrradweg in Nord-Siid Richtung. In der Weitlingstrae miissten viele Parkplatze wegfallen, um dort einen Fahrradweg anzulegen. Das gibt wohl viele Konflikte. Es
braucht eine alternative Route, auf der - auch Kinder! - sicher und gerne Fahrrad fahren. Die Wénnichstraf3e bietet sich an, da dort zwei groRRe Kitas und die Grundschule liegen. Sie
kénnte als FahrradstraRe die Verkehrsarten entzerren und so die Situation entspannen. Sie hat im nérdlichen Abschnitt aber Kopfsteinpflaster. Es ware also sehr teuer. Als giinstigere
alternative, weil bereits vollstandig asphaltiert, bietet sich die Marie-Curie-Allee an.

Kommentar 1: Eine Nord-Stid-Strecke, die fir Erwachsene und Kinder gut nutzbar ist, ware wirklich nétig! Und wenn die Marie-Curie-Allee als einzige machbar ist, (weil gtinstiger und
weniger Konflikte) dann diese. Aus Westen kommend wére die Weitlingstrae praktischer, aber eben viel schwieriger umsetzbar

Kommentar 2: Sehr gute Idee. Ich horte es sei auch schonmal geplant gewesen, aber passiert ist offensichtlich nichts.

Wichtig ist, dann den Auto-Durchfahrsverkehr zu unterbinden durch Einbahnstrae oder Sperren. Denn aktuell ist die Straf3e vor allem eine Raser Verbindung zwischen Einbecker
Strale und Sewanstralie.

Kommentar 3: Prima Idee

Gefahr fur FuBgénger bei tiberqueren der StraBe bzw. Kinder auf den Gehwegen

Die PKWs fahren sehr schnell und achten nicht auf FuRganger bzw. spielende Kinder.

Zebrastreifen an der GiselastraRe Ecke Luckstrae

Vom Noéldnerplatz laufen morgens viele Kinder zum Immanel-Kant-Gymansium in der LiickstraBe und miissen dabei die Giselastrae queren. Gerade morgens stauen sich dort aber
bereits Autos, die sich von der Giselastrale in den Ampelriickstrau in der Liickstral3e einordnen wollen. Die Kinder miissen dann zwischen den Autos hindurch laufen. Und damit
rechnen, dass diese jederzeit losfahren, wenn sich eine Luicke im Ampelriickstau auftun sollte. Hier braucht es eine klare Regelung des Vorrang des FuRRverkehrs.
Fussgéangeriibergang verlegen

Der Zebra ist an der Kurve (!)gesetzt...

Nicht nur sieht man Autos bicht, die meisten fahren viel zu schnell somit ware ein erhobener Ubergang nétig

Eitelstrale wird als Rennstrecke und Umgehungstrasse missbraucht

Um der Ampelschaltung und der 30er Zone auf der Weitlingstrae zu entgehen, fahren einige Autofahrer sehr schnell durch die EitelstraBe.

Dauerbaustelle in der Sackgasse der DelbriickstralBe

Wie lange soll da noch gebaut werden bevor dort wieder die Glascontainer stehen werden. Wir als Anwohner haben dort nun seit 2 ganzen Jahren eine Baustelle wo nie gearbeitet
wird und auch keine Veranderung stattfindet. Dort waren mal Parkplatze ganze 8 Stiick. Schlimm genug das nun die Glascontainer seit zwei Jahren da nun fehlen und alle Leute
immer wieder ihren Glasmiill dahinbringen wollen und die Taschen mit Flaschen regelméaRig in den Bischen in der Delbriickstrae verteilt werden, weil die Leute keine Lust haben sie
wieder mitzunehmen.

Es sollte auch mal ein Schild geben wo steht was dort gebaut wird und wie lange noch. In unserem Haus von 8 Parteien hat nur eine ein Auto und dennoch kann man nicht mal in der
selben Stral3e parken weil 8 Parkplétze fehlen und alles voller Miles Van steht.

Fahrradbtigel

Man kann kein Rad vorm Haus sicher parken...

Verlegung der Bushaltestelle

Es braucht hier unbedingt eine langfristige Verlegung der Bushaltestelle. So halt der Bus vor der Schule gleichzeitig fiihrt ein Fahrradweg an der Schule vorbei und dann noch der
Zebrastreifen. Das fiihrt morgens immer wieder zu hohem FuRBgéanger aufkommen und unfallgefahr durch Radfahrer etc.

Fahrradstellplatze im Straenraum

Ich fande es als Anwohnerin der Emanuelstrasse schon und sinnvoll, wenn die jeweils ersten pkw Parkplatze, vor allem an der StraBenecke Emanuelstrasse/Liickstral3e oder
Rupprechtstralle/Weitlingstrale jeweils zu Fahrradparkplatzen umgewidmet werden. Siehe Beispiel-Bild im Anhang. Mit dieser Umsetzung wére nicht nur der Straenverkehr sicherer
und einsehbarer, sondern die Fahrréader missten auch nicht mehr an Baumen, Laternen oder &hnlichem angeschlossen werden. Ich wiirde diesen Schritt sehr begriien und habe
bzgl diesen Themas auch schon vor zwei Jahren beim Bezirksamt angefragt, da es m.E. ja schon mal Férdermaglichkeiten fur die Bezirke fur Fahrradabstellméglichkeiten gab.
Damals schob man die Verantwortung auf die Hauseigentiimer, welche fiir die abwohnenden Stellplétze bereitstellen sollten. Aber das ist ja in der Praxis Quatsch. Mit freundlichen
GriiBen

Kommentar 1: Eine so kleine MaBnahme, die das Leben fur alle einfacher und sicherer macht.

Kommentar 2: Véllig richtig, die Kreuzungsbereiche sollten als Abstellflachen fiir Fahrréder (gerne auch Sharingréader inkl. Scooter, die dann nicht auf dem Gehweg liegen) genutzt
werden. Sonst wird der Bereich gnadenlos von Autos geparkt, was die Ubersicht (Kinder!) beeintréchtigt und im Ernstfall Feuerwehr & Co. blockiert.

Kommentar 3: Diese stellpldtze sind ein schandfleck und dienen meist der illegalen entsorgung von schrottréadern. Im fahrradloft sind beispielsweise gentigend stellplatze fiir rader.
Kommentar 4: Ich unterstiitze diesen Beitrag! Oft sind Kreuzungen im Kiez zugeparkt, was die Barrierefreiheit massig einschrankt und zu Lasten der Verkehrssicherheit geht. Das
SGA in Mitte hat eine umfassende Begriindung zu dieser Art von Umwandlung und auch schon an vielen Stellen umgesetzt: https://www.berlin.de/ba-mitte/politik-und-
verwaltung/aemter/strassen-und-gruenflaechenamt/planung-entwurf-neubau/sichere-kreuzungen-1236832.php

Zu schnelles Fahren auf der Marie-Curie-Allee

Im gesamten Streckenverlauf der Marie-Curie-Allee kommt es téaglich zu schnellen Durchfahrten von Autos, was eine grof3e Gefahr fiir vulnerable Personengruppen darstellt. Da in
diesem Kiez sehr viele Familien mit Kindern wohnen und diese auch haufig die StralRe queren besteht hier ein hoher Handlungsbedarf. Im Zuge der Mobilitatserfassung sollten hier
MaRnahmen gepriift werden, die fiir eine Entschleunigung des Kfz-Verkehrs sorgen (bspw. durch Aufpflasterungen, Fahrbahneinengungen).

Kommentar 1: gilt nach meiner Beobachtung auch fiir andere StraRen, zuletzt fiel mir das verstérkt auf der Rummelsburger StraRe auf, wo im Bereich der Uberwege Lincolnstr und
Eggersdorfer Str sogar tberholt(!) wird, was besonders gefahrlich ist, weil dort Kinder kreuzen und der Baumbestand freie Sicht auf die StraRe verhindert

Parkzone einfiihren

Anwohner finden keine Parkplatze dafir wird hier Schrott-Autos, Anhénger wie Wohnmobile abgestellt

Radweg endet in parkenden Autos

Der Radweg am Ubergang Sewanstr. / Liickstr. endet hier abrupt in parkenden Autos und wird nicht verntinfitg auf die Liickstr. draufgefiihrt. Am besten wére es, wenn die wenigen
Parkplatze (ca. 4) zwischen dem Radweg und der Kreuzung zur Woénnichstr. zugunsten einer Radweg-Verlangerung entfallen kdnnten. Hierdurch wiirde auch die Querung der
Wonnichstr. erleichtert und die Sichtachsen fiir alle Verkehrsteilnehmer verbessert.

Kommentar 1: Da sind nicht nur die paar Parkplatze, sondern auch Baume. Diese sollten auf jeden Fall stehen bleiben. Es gibt in dem Bereich wenig Baume, gerade nach den vielen
Baumfallungen durch die Howoge-Neubauten in den letzten Jahren. Die StraRe an der Kreuzung ist breit genug, dass der Radweg dort auch auf der Strale verlaufen konnte.
Kommentar 2: Zustimmung. So ist es echt geféhrlich, wie man mit dem Fahrrad in den Autoverkehr geworfen wird.

Parkplatze entfernen wegen Bustrasse
Derzeit warten die Busse in der Rummelsburgerstr bis entgegenkommender Verkehr durchfahrt weil etwa 5 Autos parken (durfen)
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MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion Lickstrae

84

85

86

87

88

89

920

91

Teile der Lueckstrasse sind bereits Tempo 30. Allerdings wird dieses Tempo nur in wenigen Fallen eingehalten. MaBnahmen zur Reduktion der Geschwindigkeit wéren
wunschenswert da diese Strasse der Schulweg vieler Kinder ist.

Z.B. eine dauerhafte Installation eines Blitzers, Verkehrsinseln wo mdglich, ...

Kommentar 1: Es handelt sich nicht nur um den Weg zu Schulen, sondern es gibt auch mehrere KITA. Die Luftverschmutzung und Larmbelastigung sind in dieser Stra8e sehr hoch
(einschlieBlich der Sirenen von Krankenwagen und Polizeiautos). Eine Geschwindigkeitsreduzierung bis zur Ampel (auch nach dem neuen Howoge-Gebéaude) ist notwendig, um diese
Belastung zu verringern. AuBerdem ereignen sich an der Kreuzung mit der Rummelsburger StraRe zahlreiche Unfalle. Ich verstehe nicht, warum die Geschwindigkeitsbegrenzung
direkt vor einer KITA und kurz vor der Ampel vor Wohnhausern wieder auf 50 km/Stunde angehoben wird.

Kommentar 2: Ich sehe das genauso. Insbesondere die weit einsehbare Ampel an der Kreuzung Liickstr. / Weitlingstr. ladt dazu ein, dass man bei Gelb noch schnell Gas gibt.
Fairerweise sind hier aber auch viele Radfahrer, die bei Rot einfach auf den Gehweg wechseln :-/

Kommentar 3: Volle Zustimmung, die LiickstraBe ist auch mit Tempo 30 noch eng und gefahrlich genug...

Kommentar 4: Find ich gut!

Kommentar 5: Unterstiitze ich zu 100%

Kommentar 6: Ein Blitzer ist notwendig, um die Einhaltung des Tempo 30 zu gewéhrleisten! Viele Autofahrer geben grade an der Ampel nochmal richtig Gas, und das an einem
Schulwea ohne Gelander am enaen Gehwea!

Radweg einfiihren Weitlingstrae
Die Weitling lasst sich nicht ohne Gefahr mit dem Rad hinterlegen, gleichzeitig klagen Ladenbetreiber tiber schwindende Kundschaft

Kommentar 1: Gerade mit Kindern ist es auf der WeitlingstraRe wirklich unangenehm, Rad zu fahren - auf dem Gehweg ist es gleichzeitig ab der SophienstraBe auch sehr eng. Ein
Radweg wére super.

Ebene Gehewege LiickstraBe
Die Gehwege im Kiez, insbesondere aber in der Liickstr auf der Sudseite wirken qualitativ wie nach dem Krieg. Vollig uneben und aus verschiedensten Belagen
zusammengeschustert. Sturzgefahr fir Kinder mit Fahrrad an diesen unsaglichen Kopfsteinpflaster Streifen vor jeder Einfahrt. Gleiches fiir Senioren oder Menschen mit hohen
Absatzen. Einen Rollkoffer, Einkaufstrolley oder Kinderwagen dariiber zu schieben ist kein Spa. Man bleibt in den groBen Fugen hangen. Es wére sinnvoll zumindest in der
Liickstrasse den gehwegbelag komplett zu tauschen. Gerne so wie vor Lickstrasse 24-28

Kommentar 1: Das stimmt, dort miisste auf jeden Fall was gemacht werden.
1empo 3U DIS ZUM ENae aer LUcKstraise ausgeweitet. LiickstraRe

Die Strafl3e braucht eine durchgehende Geschwindigkeitsbegrenzung, die auch durchgesetzt werden muss.

Derzeit andert sich das 50-Schild bei der Fahrt in Richtung Osten vor der Ampel vor einer Kita, sodass die Autos beschleunigen. Ich habe viele Unfalle an der Kreuzung mit der

Rummelsburger StraBe gesehen, darunter auch einen mit einem Auto mit Kinderwagen, wo die Geschwindigkeit nicht mehr auf 50 begrenzt ist.

Durch das neue Howoge-Gebé&ude haben sich der Larm und die Luftverschmutzung in diesem Teil der StraBe gegentiber friiher verstéarkt, bekannt als Street-Canyon-Effekt. Zum

Schutz der Anwohner empfehle ich dringend, die Tempo-30-Zone auszuweiten und die Begrenzung durchzusetzen. Angesichts der Geschwindigkeit, mit der Fahrzeuge selbst bei

Tempo 30 fahren, diirfte sich die Installation einer Radargerate schnell auszahlen.

Kommentar 1: Ich unterstiitze das ebenso. Die Gefahrdung von FuBgangern und Radfahrern durch Autos in dem Bereich ist sehr hoch. Durchgehend Tempo 30 in der Liickstr. kann

helfen und ist leicht umsetzbar.

Kommentar 2: Ich unterstiitze die Initiative!

Kommentar 3: Ich unterstiitze diese Initiative und stimme der Kritik an der Larmbel&stigung durch Autos und Sirenen zu. Die Geschwindigkeitsbegrenzung wiirde die stets stark

befahrene Kreuzung sicherer machen. Leisere Sirenen kénnten den Stress fiir die Anwohner reduzieren.

Kommentar 4: Ich unterstiitze die Initiative! Die Anderung ist klein im Vergleich zu den Leben, die gerettet werden kénnen.

Kommentar 5: In diesem Bereich von Lichtenberg kommt es zu taglichem, oft gefahrlichen, Fehlverhalten durch Auto- und Motorradfahrer. Es besteht dariiber hinaus starke

Larmbelastigung. Eine Verlangerung der Tempo 30-Zone und langfristig ggf eine Umleitung von Verkehr wiirde nétige Abhilfe schaffen.

Kommentar 6: Autos rasen regelméfig durch die Ampel selbst bei tiefem Rot. Es sollen dariiber hinaus unbedingt Blitzer in dieser Strae sein.

Kommentar 7: Ich unterstiitze diese Forderung ausdriicklich. Ich wohne selbst in der LickstraBe und kann bestatigen, dass hier regelméafig viel zu schnell gefahren wird — besonders

abends und in der Nacht. Immer wieder erlebe ich Autos, die deutlich tiber 50 km/h unterwegs sind, was nicht nur extrem laut ist, sondern auch sehr geféhrlich, vor allem an der

Kreuzung zur Rummelsburger Straf3e und im Bereich der Kita.

Eine durchgehende Tempo-30-Zone mit konsequenter Kontrolle (z.B. durch feste oder mobile Blitzer) wére aus meiner Sicht dringend nétig, um die Sicherheit fiir Kinder,

FuBgéangerinnen und Radfahrerinnen zu erhéhen und die Larmbelastung fir die Anwohner*innen zu reduzieren. Ich schlieBe mich daher der vorgeschlagenen Ausweitung von Tempo

30 voll und ganz an.

Kommentar 8: Ich bitte auBerdem darum, das Bewusstsein dafiir zu scharfen, dass hoher Larm ein Gesundheitsproblem darstellt. Berlin konnte das Bewusstsein daftr scharfen,

dass Fahrzeuge mit Sirenen nach Mdglichkeit die leisere Stufe verwenden sollten, anstatt der lautesten/landlichen Einstellung. Dies ist besonders wichtig fir Anwohner in der Nahe

van Amnaln

Kreuzungsbereiche zugeparkt

RegelmaRig werden Kreuzungsbereiche im Weitlingkiez insbesondere Rupprechtstr/Archibaldweg, Archibaldweg/Leopoldstr usw. durch KFZ zugeparkt. In anderen Bezirken wird der 5

Meter- Bereich auf der Farbahn markiert und zum Teil mit Pollern gesperrt, sodass ein Parken nicht moglich ist.

Kommentar 1: Ideal fir diesen Zweck sind auch Fahrradbugel + Flache fur Sharing-Mobilitat. Es braucht leider physische Hindernisse, sonst wird beparkt...

Marie-Curie-Allee - parkende Transporter Marie-Curie-Allee /
An der Marie-Curie-Allee Ecke Einbecker StraBe parken regelméaRig Transporter des dort anséssigen An- und Verkaufs. Einbecker Strae
Da diese Transporter in die StraRenflache hineinragen, ergibt sich dort eine Verengung der Marie-Curie-Allee. Dadurch kommt es 6fter zu Konflikten zwischen aus der Einbecker

StraBe kommendem Abbiegeverkehr und deren Abbiegeradius sowie insbesondere Radfahrenden.

Kommentar 1: Sehr gutes Thema. Diese Transporter stehen auch regelméafig zum Ein- und Ausladen mitten auf der Einbecker Str. sodass Autos die aus der Marie - Curie kommen

nicht rechts abbiegen kénnen, oder nur sehr schwer. Diese Transporter haben eigene Parkplatze, bitte auch nutzen!

Linksabbiegen von der Liick- in die GiselastraBe Giselastrale /
Von der NéldnerstraRe kommend, hat man kaum eine Chance mit dem Rad von der LiickstraBe in die GiselastraRe abzubiegen. Die Stelle ist sehr eng, es gibt einen hohen Kfz- und  Lickstrae
Radverkehr, der Radweg endet hier zugleich und fiihrt in den Mischverkehr, so dass es zusatzliche Risiken mit sich bringt, wenn man hier am Straenrand stecken bleibt und auf eine

Liicke zum Abbiegen hofft. Helfen wiirde, wenn man der Radverkehr an der LSA NéldnerstraRe gesondert signalisiert und bereits gemeinsam mit dem FuBverkehr iber die

Schlichtallee auf Griin schalten wiirde. Dann hétte man eine Chance vor dem Kfz-Verkehr an die Einbiegung zu gelangen.

Kommentar 1: Soll das auch fiir Fahrrader gelten?

Diagonales Gehweg-Parken am Néldner Platz Noldnerplatz
Der Gehweg am Néldner Platz gegentiber den Bushaltestellen ist sehr breit und nie benutzt. Anstatt Parralel zum Gehweg zu Parken kénnten Autos Diagonal und zur Hélfte auf dem

Gehweg parken. Ggf kénnten auch Gitternetzsteine auf den Parkflachen eingebracht werden, damit Wasser besser versickern kann.

Kommentar 1: Bitte auf keinen Fall das Parken auf den Gehwegen erlauben. Da muss es andere Lésungen fiir Autos geben. Z.B. ein stédtisches Parkhaus fir Anwohner

Kommentar 2: "mehr Platz fiir Parkplatze suchen" ist sicher keine sinnvolle Strategie in Innenstadten. Viele Stadte in Europa (Paris, ganz Niederlande, Kopenhagen..) zeigen, dass

das genaue Gegenteil richtig ist.

Kommentar 3: Der Gehweg wird genutzt. Z.B. von Schulkindern auf dem Weg zur Viktoriaschule.

Kommentar 4: Diese Art von Parken sollte generell geprift werden in weiteren StraBen des Kiezes.
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Lfd. Nr. |Hinweistext

Durchfahrtssperren notwendig far mindestens die in der Karte eingezeichneten Punkte. Vor allem zu
StoBzeiten fahren viele PKWs durch das Wohngebiet um Weitling- und LiickstraBe zu umfahren.

Die Marie-Curie-Allee sollte unbedingt Geschwindigkeitsbarrieren bekommen. Hier sind Spielplatze
und viele nutzen die 30er Zone als Umfahrung der weitlingstr

2

| 6 Radwege eigentlich nicht vorhanden im Kiez

| 8 Verbannt die Roller aus dem Kiez, sie liegen und stehen tberall nur im weg

| 10 Es gibt viel zu wenig Parkplatze. Es missen unbedingt schnell deutlich mehr Parkpléatze gebaut
werden.

| 12 Nur abgesendet Blirgersteig an Kreuzungen ware top.

Die Anwohner der LeopoldstraBe 4 donnern immer extrem riicksichtslos mit Fahrrad Gber den
FuBweg.

| 16 Zu wenig gute Parkplatze am Bahnhof

| 18 Die StraBen mussen unnotig saniert werden und Parkplatze erhalten bleiben. Alles andere wirde den
Gewerbetreibenden Schaden zufiigen.

| 20 Macht bloB keine Poller die sind voll scheisse.
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Zu wenig Parkplatze fur Anwohner, zu hohe Gefahren im StraBenverkehr durch Radfahrer, da sie sich
40 oft nicht an die Verkehrsregeln halten> Vorfahren missachten, mitten auf der StraBe fahren, jede
Liicke nutzen, Musik horen, .

| 42 Die Karte ist nicht zu sehen

| 44 Kein Ausbau der Fahrradwege von Noten. Es gibt keine Probleme

An den drei Markierung sind regelmaBig und vorwiegend morgens PKWSs sehr schnell unterwegs,

46
sodass es ofter zu brenzligen Situationen kommen kann, vor allem mit kleinen Kindern.

Eine Beruhigung des Weitlingkiezes, bedeutet doch nur eine Verkehrsverdrangung, in andere
Bereiche - siehe Kaskelkiez!! Wir leben in einer Millionen-GroBstadt, da gehoren Fahrzeuge jeglicher
Art dazu!! Es gibt eben nicht nur Fahrrad fahrende, junge Okos - sondern auch berufstétige Familien,
welche auf einen Pkw angewiesen sind!! Und das sollte man wissen, wenn man vom Land in eine
Stadt zieht und nicht im nach hinein den Zeigefinger heben und anderen Menschen das Leben
schwer machen. im heruflichen wie im nrivaten!!

48

| 50 Verkehrsberuhigung nur mittels Bumper wie in Danemark. Keine Poller oder solch Mist

| 52 Karte schwer zu bearbeiten es fehlen Alternativen flir PKW. Wie etwa zu viele StraBensperren
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54 Es gibt zu wenige Parkplatze fir Autos.

Es waren mehr Radwege und FuBgangeriibergange, wie Zebrastreifen, wiinschenswert. Zudem ware

56
Geschwindigkeitskontrollen auf der Weitlingstr. angebracht.

FahrradstraBen und Radwege fehlen fast komplett. Da es viele kleine Kreuzungen gibt, ist es gerade
58 fur radelnde Kinder immer wieder gefahrlich. Zudem rutscht man mit atadern auf dem teils sehr

groben Kopfsteinpflaster bzw muss auf Gehwege ausweichen.

| 60 X

Es gibt viele StraBen mit Kopfsteinpflaster, was fir Kinderwagen, Fahrrader, Roller, etc. schwer
befahrbar ist. Darum fahren alle Fahrradfahrer auf den Gehwegen. Die Bordsteinkanten sind zu hoch

62 fur Rollstuhle. Schulweg sollten mit Zebrastreifen abgesichert werden. Oft parken Transporter an den
Ecken der Kreuzungen (SophienstraBe) sodass ein Einsehen der StraBe u méglich ist, ohne diese zu
betreten (Gefahr fur Kinder und Kinderwagen).

64 Mehr Verkehrsberuhigung schaffen (z. B. Marie-Curie-Allee), einige Autos fahren viel zu schnell! Der
Schulweg fur die Kinder ist nicht sicher!

66 Im Norden und Stiden des Kiezes sind hervorragende Fahrradwege. Parallel zur s3 und Frankfurter
Allee.

68 Viele StraBen sind gepflastert. Das ist schlecht fur Lautstarke, Fahrrader, Kinderwagen Rollstiihle,
Rollatoren etc

Die WeitlingstraBe und insbesondere die LiickstraBe sind fur die Masse an
Fahrzeugen/Verkehrsteilnehmer nicht ausgelegt. Da es keine Ausweichrouten fur den Verkehr gibt,

70 sollte es wenigsten eine Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit geben die mit Hilfe von baulichen
MaBnahmen durchgesetzt werden kdnnen. StraBenschilder allein reichen nicht aus, da wird sich
kaum dran gehalten.

| 72 ImGroBen u d ganzen lauft es gut, rund u. Die Llckstr. gibt es Probleme fir Autos
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| 74 es fehlen Parkplatze

| 76 Offnung einer Durchfahrt fiir Fahrrader in der StraBe Lichtenhain zur FischerstraBe

Dellbruckstr. ist fr radfahrer*innen nicht befahrbar. Autos fahren in der WénnichstraBe sehr
schnell und unachtsam. Die LuckstraBe ist zu StoBzeiten sehr voll und flr Radfahrer*innen

78 gefahrlich. Es ware toll, wenn von der liickstr sicher auf die giselastr. abgebogen werden kdnnte. Die
schlichtallee ist ebenfalls gefahrlich fur Radfahrer*innen. Auf den Burgersteig zu fahren ist die
sichere Alternative.

Aufgrund der vielen Pflasterstein-StraBen kann man kaum mit dem Fahrrad auf der StraBe fahren und
muss auf die Gehwege ausweichen, was auch keine Losung sein sollte. Zudem ist es durch den
StraBenbelag sehr laut, wenn Autos (oft mit zu hoher Geschwindigkeit) driiberfahren. Die Gehwege
sind auch oft uneben und flir Menschen mit Gehbehinderung schwer nutzbar. Es gibt zwar viele
Parkplatze, aber dadurch sind die StraBen oft schmal und man muss als Auto auf die Gegenfahrbahn
ausweichen, was es fur Radfahrende nicht ungefahrlich macht.

Im ganzen Wohngebiet des Kiezes fehlen sichere Querungsmaoglichkeiten fur Kinder, besonders auf
dem Schulweg zur Friedrichsfelder Schule (z.B. vorgestreckte Ecken). Sicherheit wiirde auch durch

82 Diagonalsperren, die unnatigen Durchgangsverkehr bremsen erhoht. Die LickstraBe ist eine
Sicherheitskatastrophe, schmaler FuBweg, oft von ruicksichtslosen PKW-Fahrer komplett
vollgenackt. keine Radwege

| 84 Der Kiez sollte an verschiedenen Punkten deutlich barrierefreier gestaltet werden.

Die E Ladestationen sind vollig ausreichend ,da sie fast immer leer stehen. Bin nicht weiter anlegen
und somit die Parksituation verschlechtern!

| 86

| 88 Einrichten von eScooter Parkzonen
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| 90 Plotzluch endender Fahrradweg

Bitte Escooter nicht auf dem Burgersteig parken lassen. Fahrradwege in der Luckstr.b(hier ware eine
92 Tunnelldsung fantastisch) und ein Fahrradweg (FahrradstraBe) in den kaskelkiez. Durch die
gefahrlichen Radwege auf der B1 ist der Radverkehr in dem Friedrichshain stark eingeschrankt

| 94 bitte roller abschaffen die taglich meinen weg beinflussen

Da die Karte in meinem Browser nicht dargestellt wird, zwei Anmerkungen hier: Die LuckstraBe ist fur
96 Radfahrer sehr unangenehm und gefahrlich aufgrund der teils hohen Geschwindigkeit der
Autofahrer, des fehlenden Radwegs und parkender Autos. Auf der WeitlingstraBe gilt dasselbe.

Die Ausstattung mit Ladestationen ist absolut unzureichend. EScooter werden lebensgefahrlich auf
Gehwegen genutzt. Verkehrssicherheit und -ordnung werden nicht durchgesetzt. Mietfahrzeuge
verschlimmern die Parksituation, da sie zusatzlich den Raum belasten. Die Verkehrs- und
Parksituation ist ebenfalls durch die zunehmende Anzahl an Kleintransportern belastet, die hier im
Kiez Uberwiegend von Firmenmitarbeitern Gber Nacht mit nach Hause genommen werden. Jeder will
seinen Kiez entlasten und tobt sich in anderen aus, die mussen selbstverstandlich zur Verfigung
stehen (z.B. rund um den Tuchollaplatz). Die Bezirksverordneten sollen keine Dorfpolitik machen, es
braucht ein stadtische Losung. Diese Aktion ist auch wieder Ausdruck von Kleinstaaterei. Allein die
gestellten Fragen sind bereits so gestellt, dass man eine Ausrichtung des Ergebnisses wiinscht und
sich mit anderen Vorstellungen gar nicht befassen will. Ich finde keine Méglichkeit grundsatzlich
andere Vorstellungen einzubringen. Schade, fur mich wird hier berlintypisch Geld verbrannt, es ist ja
nicht das Eigene. Ich bin gegen annonymes Gemecker. P. Vorbau Weitlingstr. 25¢

Die luckstraBe ist sehr stark befahren. Gruselig mit Kindern ( auch auf dem gehweg)oder mit dem
100 Fahrrad. An der Ampel LickstraBe/ WeitlingstraBe fahren Autos des ofteren bei rot weiter Richtung
SewanstraBe durch. Ein "ansprechender” Kinderspielplatz ware super.

Zu wenige Parkplatze. VIt Parkplatze bezahlbar auf StraBen anbieten

Die LuckstraBe und WeitlingstraBe sind gefahrlich fur Radfahrer weil sie dort mit Auto-, LKW- und
Busverkehr um den geringen Platz konkurieren. Der motorisierte Verkehr tiberholt teilweise chne
Sicherheitsabstand auch dort wo es besonders eng ist. Als fuhle ich mich gezwungen Umwege
(Rupprechtstr und Marie-Curie) zu nehmen.

98

104
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Mir wird keine Karte angezeigt. An der Wcke Lincolnstr./Zachertstr. Ist der Bordstein deutlich zu hoch

auf der einen Seite und damit nicht Barrierefrei. Der Verkehrsfluss in der Weitlingstr ist leider in

Berufsverkehrszeiten sehr zah und dadurch kommt der 240 Bus oft nicht schnell genug durch um

seinen Fahrplan einzuhalten. Die Gehwege sind leider immer voller Hundekot und gerade mit kleinen

Kindern schwer zu passieren. Abgestellte Fahrrader steheb in der MargaretenstraBe an vielen

Baumen die dort nicht mehr abgeholt werden und teilweise den Gehweg einschranken.

| 107 Uberallfahren Autos zu schnell. Weitlingstr. nicht sicher mit Fahrrad
Obwohl die WeilingstraBe als HauptstraBe vorhanden ist, wird trotzdem die Marie-Curie-Allee als

108 standige DurchfahrsstraBe genutzt. Das ist teils gefahrlich, teils nervig. Eine grundsatzliche

Verkehrsberuhigung im Kiez ware wiinschenswert.

106

| 110 Weniger Poller, Verkehrsberuhigigung durch Temposchwellen und keine Sperrungen

Ich pladiere fur komplett Zone 30 in der Rummelsburger StraBe, es wird oft rasant/riskant gedrangelt

und Uberholt. Gern auch eine andere Art der Verkehrsberuhigung an der Stelle des

112 Fussgangeriiberweges, ich passiere diesen taglich mehrfach und auch Bekannt klagen Uber diese
Stelle. Dort ist eine Kita UND eine Grundschule... plus Bushaltestelle. Ich wiinsche mir dort eine
gelungene Losung die auch funktioniert. |G

Die Licke im Radnetz entlang der LlckstraBe Uber den Noldnerplatz bis zum S
Rummelsburg/MarktstraBe sorgt jeden Tag fur Stress und gefahrliche Situationen. Das
Kopfsteinpflaster insbesondere im dstlichen Weitlingkiez ist so schlecht, dass ein Befahren mit dem
114 Fahrrad kaum geht (und die Reifen sehr schnell kaputt macht). Deshalb weichen viele Radfahrer da
auf die Gehwege aus, was zu Konflikten mit den FuBgangern fuhrt. Fur Rollstuhlfahrer und Menschen

mit Rollator sind die Querungen im 6stlichen Weitlingkiez schwer zu bewaltigen und eine
Stirzoefahr
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10317 Berlin. Ich wurde mir wiinschen dass es nicht nur mehr sichere Fahrradwege gabe, sondern
auch mehr Abstellmoglichkeiten im StraBenraum. Seit Jahren kdmpfe ich, dass beispielsweise Eck-

116 pkw-Platze (also an Querungen und Kreuzungen) also Fahrradstellplatze umgestaltet werden. So
ware auch der StraBenverkehr sicherer, weil besser einsehbar. Hier schieben sich jedoch Verwaltung
und Hauseigentimer gegenseitig die Verantwortung zu.

118 Auf der Weitlingstrasse gibt es keine Radwege. Ein zusatzlicher Zebrastreifen ware gut.

| 120 Mehr Radwege, weniger Autos

Dringende Verlegung der Endhaltestelle des 396 Busses z.B. unter die Bahnbricke i.d. Néldnerstr. !!
/1 Extrem laute Liiftung der E-Busse im Stillstand. Angeblich keine Anderung durch BVG méglich....h

122

Es gibt im Kiez generell zu wenig Radwege. Die vielen PflasterstraBen zwingen Radler zum
Ausweichen auf die WeitlingstraBe. Diese ist ziemlich gefahrlich mangels Radwegen und wegen

124 allgemeiner Enge (wegen am StraBenrand parkender Autos auf beiden Seiten —> Dooring-Unfalle!).
Losungsansatz: die parallel verlaufenden StraBen EitelstraBe und WonnichstraBe lieBen sich mit
uberschaubaren Aufwand fahrradfreundlich machen.

126 Viel zu viel Kopfsteinpflaster zum Radfahren

Die WeitlingstraBe und auch die Lueckstrasse sind breit genug fur eigenstandige Fahrradwege. Das
128 fehlen von Radwege fiihrt hier immer wieder zu extrem geféhrlichen Uberholmanévern fiir Radfahrer.
Es gibt mehrere Schulen in der Gegend. Besonders fur Kinder ist das keine sichere Umgebung.
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Das Absperren von StraBen ist keine sinnvolle Verkehrspolitik, Im Kiez gibt es einen erhdhten
130 Parkdruck. Der Wegfall weiterer Parkmaglichkeiten reduziert die Lebensqualitat erheblich und

schwacht das ohnehin schon geschwachte Gewerbe im Kiez.

Die Uberquerung der meisten Strassen im Kiez ist fiir Kinder gefahrlich, da sie nicht (iber die

132 parkenden Autos schauen kénnen. Es fehlen auf fast allen StraBen Radwege. Es fehlen auch
Spielstrassen im Wohngebiet.

Fir Radfahrer ist die LuckstraBe sehr gefahrlich. Es ist ein Radweg notig oder eine parallele StraBe,
die fur FuBganger und Radfahrer sicher ist und nicht so verpestet von Auspuffabgasen. AuBerdem
sollte die Endhaltestelle des Bus 396 vor der Llicks. 75/76 verlegt werden wegen der groBen
Larmbelastung. Danke. 75

134

| 136 Es gibt zu wenige Parkplatze

| 138 Die Anzahl der KFZ Stellplatze muss stark erhoht werden

Es bedarf im Kiez m.E. keiner zusatzlichen Flachen fiur Spielplatze, da nahezu alle Hauser im Kiez
begrinte und zum Teil sehr groBzugige Grin- und Spielplatzflachen haben. Die Verfligbarkeit von
Parkplatzen ist abends sehr gering. Daher sollte bei einer verkehrlichen Umgestaltung dringend
140 vermieden werden, die Anzahl der Parkplatze fur KfZ zu verringern. Es ware vielmehr zu prifen, ob
durch die Anderung der Parkordnung (z.B. schrag Parken) in Verbindung mit der Einfiihrung von
EinbahnstraBen sowohl Raum flr zusatzliche Radwege geschaffen werden kann, ohne die Anzahl der

Parknlatze fiir PK\N 711 rednizieren

(1) Tempo 30 auf LuckstraBe und WeitlingstraBe wird scheinbar nie kontrolliert. Hier konnten
Hinweise ("30") direkt auf der Fahrbahn helfen, damit sich Autofahrer besser dran halten. (2) Flr
Radfahrer ist die LiickstraBe ein Horrorszenario! (3) Die Kreuzung Eduardstr./Maximilianstr. ist fur

142 FuBganger prima gemacht, die Ecken begrenzen die PKW-Parkflachen. Dies ware ein Vorbild fiir den
ganzen Kiez! Eine solche Umsetzung bei gleichzeitiger Anhebung der kompletten Kreuzung auf
FuBweg-Niveau wiirde auf der Giselastr./Ecke Leopoldstr. und Ecke Rupprechtstr. den
Durchgangsverkehr sicher reduzieren.

| Bitte keine Kiezpoller! Der Weitlingkiez funktioniert ganz gut! Verbesserung nur an Kreuzungen oder
ggf. StraBenqualitat. P.S. Bhf Lichtenberg ist Ranzig.

Muansterlandstr. Und Miinsterlandplatz schlechte StraBenqualitat, sollten EinbahnstraBe. werden,

146
Wénnichstr. Vor beiden Kitas sollte der Verkehr ausgebremst werden, Parkzone fiir den Weitlingkiez
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Der Radverkehr in der LuckstraBe ist ne Katastrophe. Als Fahrradfahrer furchtbar. Ich meide den Weg

148 . . ) .
wenn ich mit meinen Kind Fahrrad fahre

An der Kreuzung WeitlingstraBe/ LiickstraBe fehlt seit Jahren der grine Pfeil. Am Bahnhof
150 Lichtenberg wurde vor Jahren der Busbahnhof entfernt, seitdem gibt es langere Umsteigewege zur
Ubahn/ Busse stehen sinnlos auf der HauptstraBe.

Insbesondere auf der LuckstraBe fahren Autos regelmaBig extrem zu schnell (>50kmh), durch
fehlende Radwege und parkende Autos ist die Verkehrssituation fiir Radfahrende unsicher.

| 154 Die Karte lasst sich nicht 6ffnen.

152

Komme regelmaBig in den Kiez und habe bisher oft einen Parkplatz - nicht immer in unmittelbarer
Nahe - gefunden. Deshalb benétige ich keine Anderung und schon gar keinen Poller. Sehr viele
Radfahrer halten sich eh' nicht an die Verkehrsregeln: a) sind sie zu faul, sie zu lernen b) oder
vielleicht zu doof. Es sind viele sowieso riicksichtslose Egoisten. Poller bringen Umwege, die wir
ohnehin schon haben. Neulich brauchte ich fur 3 km mit dem Auto geschlagene 30 Minuten (die
dann zu 5 km wurden), wobei man das Auto sowieso schon fiir einen Umweltstnder halt. Und nun
noch ein Volksbegehren. Ich freue mich schon auf die Zeit, wo die heutigen Radfahrer - aus welchen
Grunden auch immer - kein Rad mehr benutzen (konnen).

156

Anlage 6.1.3
BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 10 von 31



Projektname: Verkehrliche Untersuchungen fiir Malinahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im Weitlingkie:
Projektnummer: P504909 B E R NAR D

Anlage: 6.1.3 .
Datum: 25.11.2025 Freitexte BGCQ GRUPPE

Anlage 6.1.3
BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 11 von 31




Projektname: Verkehrliche Untersuchungen fiir MaRnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im Weitlingkie:
Projektnummer: P504909 B E R NAR D

Anlage: 6.1.3 .
Datum: 25.11.2025 Freitexte BGCOQ GRUPPE

Sowohl auf der LiickstraBe, als auch auf der NoldnerstraBe halten sich die Auto selten an die
168 vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit (trotz Schulen und Polizeistation). Auch wird beim
Uberholen von Radfahrern selten der nétige Sicherheitsabstand eingehalten.

Bitte auf keinen Fall Weitlingkiez Autofrei!!! Die StraBen rundherum sind schon vollig Uiberlastet zu
170 StoBzeiten und wenn dann noch diese zusatzlich durch den Autofreienweitlingkiez belastet werden,
ist es noch unzumutbarer als bisher.

Diese Uberlegungen, aus einem lange gewachsenen und lebhaften Kiez eine verkehrsberuhigte,
kiezblockartige Zone zu machen, ist wirklich ubel. Und das, obwohl der Berliner Senat die Planung
und Errichtung von Kiezbléxken ausgesetzt hat. Das vernichtet nicht nur den ansassigen
Einzelhandel (die WeitlingstraBe wird ausgestorben und verddet sein, bis auf Donerladen vielleicht).
Viel schlimmer ist, dass man alteren, eingeschrankten und behinderten Menschen, die nicht auf so
nem unsaglichen E-Roller durch die Gegend abrausen kdnnen (und andere Menschen um- und
anfahren und das olle Ding anschlieBend einfach irgendwo hinwerfen, wo andere Leute dann driber
stiirzen). Diesen Menschen, die auf einen PKW angewiesen sind, nimmt man die Maglichkeit auf
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben, auf Selbststandigkeit und auf Mobilitat. Die
Parkplatzsituatuon im Kiez ist eine absolute Vollkatastrophe und nur ein Ausdruck unserer griinen,
ideologiegesteuerten, autofeindlichen Politik. Sonst ist man doch auch gegen Ausgrenzung, aber
wenn Menschen ihr Auto brauchen, aus welchem Grund auch immer, da kann frohlich diskriminiert
werden. Immer unter dem Deckmantel, wir sind die Guten, weil wir achten aufs Klima. Ganz
schlimm!

174 Das Fahrradfahren in der Liickstrasse ware mit Fahrradstreifen sicherer, dafur missten die
Parkplatze wegfallen
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MaBnahmen die Verkehrs- und damit einhergehende Gesundheitsbelastungen und Gefahren zu
begegnen, sowie sicheren Raum fiir FuBganger und Radfahrer zu schaffen sind aufgrund dess
begrenzten Raumes in der LuckstraBe offensichtlich. Eine Verkehrsberuhigung bzw. Umleitung des

176 hohen Verkehrsaufkommens sind zur Entlastung der Bevolkerung unumganglich. Alternative
Konzepte wie EinbahnstraBen kdnnten mehr Raum schaffen, werden die Verkehrslast allerdings
kaum mindern. Ein generelles Autoverbot fir reinen Transit, welches Anwohner ausnimmt, ware
moglicherweise auch ein erster Ansatz.

In der Lickstr. ist Tempo 30 und es wird viel gerast bis zu 60-80 km/h. Insbesondere an der Kreuzung
zur WeitlingstraBe, wenn die Ampel auf gran steht. Es fahren SO viele LKW mit erhohter
Geschwindigkeit entlang. Der Gehweg ist ohne Sicherheitsabstand direkt an der StraBe. Die gesamte
Luckstr fuhlt sich sehr unsicher an als FuBganger. Als Fahrradfahrer ist es auch sehr unsicher. Es gibt
keinen Radweg, die StraBen sind eng. Es gibt wenige/keine Baume an der Ecke Weitling/Luckstr. die
den Fahrzeuglarm mindern kénnen. Das ware toll. Es sollten alle Parkplatze auf der LuckstraBe
weggenommen werden und durch Fahrradwege und sichere FuBwege ersetzt werden. Es muss
dringend etwas gegen das Gerase auf der LuckstraBe gemacht werden. Dadurch entsteht so viel
Unsicherheit und Ldrm. Das Auto nimmt hier mehr Platz ein als alles Andere. Wir hoffen unser Kiez
(und ganz Berlin) wird das verbessern.

178

| 180 LickstraBe sehr problematisch
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Im Kiez gibt es zu wenig Parkplatze. Durch Neu- bzw. Ausbauten von neuen Wohnungen nimmt die
182 Bevolkerung zu. Dabei wird jedoch nicht an den Parkraum gedacht. Somit kommt es zum zu parken
von Kreuzungen, welche ein erhebliches Unfallrisiko flir FuBganger darstellt.

Zu verbessern ist unbedingt die Situation flr Fahrrdder sowie die Qualitat der Gehwege. Auf der Liick-
und WeitlingstraBe gibt es keine Radwege, aber viel Verkehr. Die Gehwege auf der Luckstr. sind

183 schmal und das begleitete Fahren mit Kindern ist erschwert. Dies wird zusatzlich verkompliziert, weil
standig E Roller im Weg sind und die Pflastersteine vor jedem Haus anders sind und oft sehr alt und
nicht eben.

| 184 LickstraBe durch Nicht-Anwohnenden Auto-Verkehr sehr voll, keine lebenswerte StraBe
| 185 Liickstrasse braucht einen Radweg.

Der Weitlingkiez ist nicht mehr schon zu FuB. Die Rupprecht + Giselastr., ebenso die
MinsterlandstraBe werden zur Abkilrzung vieler Autos missbraucht und es halten sich zu viele nicht
an die 30iger Zone. Zu oft wird hier 50 gefahren. Durch die StraBengegebenheiten, fahren fast alle (es
gibt seltene Ausnahmen) Fahrradfahrer AUF DEM Burgersteig. Das hat sehr hohes Konfliktpotenzial!
Man wird angemeckert, auch mal tbersehen, beschimpft und auch kam es schon vor, angespuckt
von diesem selbstgefalligen Radfahrer AUF DEM GEHWEG. Sehr schlimm sind diese, die motorisiert
sind —von den Lieferdiensten. OHNE Riicksicht, Bereitschaft, langsam an einem vorbeizufahren,
rauschen sie an einem mit (i30 Tempo vorbei. An den Kreuzungen ist ein barrierefreies Uberqueren
(Rollator, Rollstuhl) kaum maglich. Oder diese sind zugestellt mit Autos. Auch 2. Spur Halter gerade
Emanuel/ Ecke Leopoldstr. wegen der Post sehr schlimm und sehr unibersichtlich. Sowohl als
Autofahrer, als auch als FuBganger. Neuerdings, auch ein schlechtes Stadtbild, werden die
Millcontainer schon 2-3 Tage vor der eigentlichen Abholung auf dem Blirgersteig gestellt. Somit ist
eine Einengung des Blirgersteigs gegeben, dass zusammen mit dem superfreundlichen Radfahrer
auf dem Gehweg.... Hier muss dringend was geandert werden!!! Auch viel zu viele freilaufende,
unangeleinte Hunde sind sehr nervenaufreibend. Da auch hier absolut keine Rlcksicht auf Hund an
der Leine genommen wird. Auch hier, sehr hohes Konfliktpotenzial.

186

| 187 Es stehen zu viele E-Scooter im Weg! Da braucht es Regelungen!

Die Haltestelle Bus sollte direkt an der Bahnhalle sein. Fur alte Leute ist der Weg zu weit. Parkplatze
findet man zu wenig. Radwege sind lacherlich und es muss mehr Sicherheit fur Kinder zur Schule
geben. Ja und dann noch das ganze Obdachlosen Problem. Viel Gestank dreck die skaterbahn im
Sommer ist ne Kneipe. Die Obdachlosen nutzen die Banke der Bushaltestellen zum ausruhen.

188

An der Kreuzung LuckstraBe / WeitlingstraBe wird der FuBweg von Radfahrenden oft genutzt, um bei
189 einer roten Ampel den FuBweg zu nutzen. Das fuhrt zu starken Gefahrdungen der FuBganger.
Insbesondere an der Tordurchfahrt zu "Im Lichtenhain".

Es fehlen an diversen StraBen ordentliche und vom Autoverkehr abgegrenzte Radwege, auBerdem
sind die KopfsteinpflasterstraBen inakzeptabel flr “s Fahrradfahren, wenn man dabei gesund bleiben
will. Am Zebrastreifen vor dem Miinsterlandplatz (Uber die WeitlingstraBe) gewahren Autofahrer des
Ofteren den FuBgangern nicht den gesetzlichen Vorrang, sondern fahren oftmals auch recht schnell
druber. Es braucht zeitnah Bodenschwellen in der Fahrbahn, damit Autos stets langsam auf den
Zebrastreifen zu fahren!

190
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192 Die liickstraBe braucht weniger motorisierte Verkehr und daflr sicherer Fahrradwege. Fur kinder ist
die StraBe hochgefahrlich. und es muss bei 30kmbh bleiben.

194 Beim linksabbiegen von liickstraBe in die schlichtallee mit dem Rad gefahrlich, da dann auch die
Autos, die in die Noldnerstrasse abbiegen, griin haben

Karte ladt nicht, ich habe nichts einzutragen. Alles in Ordnung im Weitlingkiez, es bedarf meiner
196 Meinung keine Anderungen. Fiir alle Verkehrsteilnehmer ist gut gesorgt. Barrierefreiheit kann ich als
nicht betroffener nicht beurteilen.beurteilen.

Ihrer Umfrage fehlt die Moglichkeit auf Fragen mit "keine Angabe" oder "betrifft mich nicht" zu
antworten. Wer keine Scooter nutzt, wird z.B. keine brauchbaren Angaben machen konnen und die
Ergebnisse werden verzerrt sein. Ahnlich kénnen Nichtbehinderte Personen wohl kaum verléssliche
Angaben zu Barrierefreiheit machen.

198

Fur Radfahrer ist besonders die LuckstraBe gefahrlich! Autos fahren mit doppelter Geschwindigkeit,
200 genauso wie die Polizei ohne Blaulicht. Gefahrenstellen werden nicht markiert, plétzlich wird der
Radweg auf. Es ist viel zu schmal und unubersichtlich.

Es mussten mehr Parkmaglichkeiten geben, warum werden Wohnungen ohne Tiefgaragen gebaut?

Die Karte zum Eintragen der Verbesserungen konnte nicht geladen werden. Die Verkehrssicherheit
204 (insbesondere flr Kinder) fur FuBganger und Radfahrer ist insbesondere auf der Liickstr. nicht
ausreichend.
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Im Weitlingkiez haben viele StraBen altes Kopfsteinpflaster, mit dem Rad schwer zu befahren, bei
Nasse gefahrlich, mit Herbstlaub umso mehr. Wichtig flir den Radverkehr sind daher die LiickstraBe
(eng, kein Radweg, Abstand von 1,5 m wird von PKW so gut wie nie eingehalten, der rechte
Fahrbahnrand ist an mehreren Stellen schadhaft) und WeitlingstraBe (viel Verkehr, nicht ganz so eng,
aber ebenfalls oft gefahrlich.). Im Herbst musste auf den Radwegen viel haufiger das Laub entfernt
werden. Man ist sonst oft gezwungen auf der StraBe zu fahren, insbesondere auf der Rummelsburger
StraBe, weil die Radwege aufgrund von Rutschgefahr gefahrlich werden. Hier fahren auch viele
Schulkinder! Bahnhof Lichtenberg wird immer unangenehmer, viel Menschen mit
Suchterkrankungen halten sich dort auf. Der Zebrastreifen am N6ldnerplatz war eine furchtbare
Gefahrenstelle und wird es wieder sein, wenn der Archibaldweg wieder offen ist, weil oft PKW im
Berufsverkehr da viel zu schnell fahren und den Zebrastreifen missachten. Ob der Poller
StadthausstraBe diesen Schleichweg entspannt wird sich noch zeigen.

206

Ich finde es schade, dass auf der WeitlingstraBe aber auch in den NebenstraBen so unglaublich viele
Parkplatze sind und dafiir die Aufenthaltsqualitat runter geht. Die Gehwege sind so schmal und es
gibt kaum Platz fur Sitzgelegenheiten. Da gibt es meiner Meinung nach ein seh groBes Potenzial ein
ganz paar Parkplatze zu streichen und dafur Platz fur Parkletts, Grunflachen oder fur anliegende
Gewerbe zu schaffen, um dort attraktive Aufenthaltsorte zu schaffen, wo man sich auch mal
gemutlich hinsetzen kann. Sitzgelegenheiten gibts es namlich auch einfach zu wenige im Kiez und so
kleine Eingriffe wirden den StraBenraum direkt schon viel attraktiver und ein bisschen luftiger
zwischen den ganzen parkenden Autos machen.

| 210 Viel zu gefahrlich fur Radfahrer vor allem mit Kindern auf dem HauptverkehrsstraBen

208

Es gibt keine Fahrradwege, bzw. die existierenden Fahrradwege sind gefahrlich und enden plétzlich.

212
Zu wenig verkehrsberuhigte Zonen und SpielstraBen fir Kinder.

| 214 Ein Wochenmarkt wére echt toll!
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| 216 Danke fiir die Umfrage!

Die Karte hat nicht funktioniert :(. Auf der Marie-Curie-Allee wird trotz 30er Zone viel!! zu schnell
gefahren, was die zahlreichen rechts-vor-links-Kreuzungen sehr gefahrlich macht und stért. Bhf
Lichtenberg ist zwar eigentlich Barrierefrei aber Aufzug ist standig kaputt und die Wege vor allem zum
Aufzugin die U-Bahn zu weit

In der LuckstraBe fahren die Autos viel zu schnell, zwei- bis dreimal Giber dem erlaubten Tempolimit.
Bei Regen sammelt sich das Wasser am Rand des Gehwegs, und vorbeifahrende Autos spritzen es

220 auf die FuBganger. Der Gehweg in dieser StraBe ist nicht einheitlich; es gibt gepflasterte Bereiche, die
bei Eis auf dem Boden gefahrlich sind. Ein Fahrradweg fehlt. Es gibt viel Verkehr mit starkem Larm,
Schmutz und Luftverschmutzung sowie haufige Staus.

| 222 Als Fahrradfahrerin flihle ich mich nicht sicher auf der WeitlingstraBe.

Ich bin grundsatzlich sehr zufrieden im Weitlingkiez. Nur ist es oft sehr vermullt und Burgerinitiativen
224 nehmen sich dem bereits an. Grade Hundekot und Plastikmull stéren leider sehr. Mehr radwege, die
nicht zugeparkt werden durfen, waren auch top.

| 226 Fir Anwohner sollte es Maglichkeiten geben ein Parkplatz zu mieten vor dem Haus.
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208 Durchgangsverkehr Marie-Curie-Allee verringern oder durch Schwellen verlangsamen. Autos sind
hier trotz 30 oft zu schnell unterwegs. LuckstraBe komplett mit Radweg ausstatten

| 229 Carsgoreallyfastattimesevenin30zone.
Radweg Luckstrasse beidseitig und zu Autoverkehr abgegrenzt ist oberste Prioritat! Viele FuBganger
(Kant Gymnasium) dazu weichen Radfahrer auf den Gehweg aus, weil die enge Strasse Luckstr.

230 einseitig durch parkenden Autos noch schmaler gemacht wird. 20 Auto Parkplatze entfernen und

durch einen Radweg ersetzen wiirde die gesamte Luckstr. Positiv entlasten und nicht so gefahrlich

machen. Weitlingstr. fehlt auch ein Radweg und Abgrenzung zu parkenden Autos und Autoverkehr.

Die LuckstraBe ist verkehrstechnisch eine Katastrophe. Fur Fahrradfahrer gefahrlich, fur Autofahrer
nicht gut einzusehen. Fur Schwerlastverkehr die einzige Moglichkeit fur die Nord-Sud-Achse. Fur
Berufsverkehr eine Qual. Wir wohnen direkt an der LuckstraBe und Tempolimit muss hier deutlich

232 haufiger kontrolliert werden. Die 30er-Zone wird von den meisten Kraftfahrern ignoriert, was die
Punkte vorne noch schlimmer macht. Fur die Verkehsplanung eine echte Herausforderung; sehe
auch keine Maglichkeit, wie sich das verbessern soll, wenn keine weitere Unterfihrung unter die
sudlichen S-Bahn-Gleise hinzukommt.

auf der Luckstrasse fehlt ein abgegrenzter Fahrradweg fehlt dadurch wird auch der Autoverkehr
234 ausgebremst. Abbiegen in die Gieselastr. ist flir Fahrrader extrem gefahrlich da sie erst spat von dem
anfanglichen Fahrradweg links wechseln.

Es fehlt ganz dringend ein Radweg in der LuckstraBe, vor allem fur die Kinder dort, die mit dem Rad
zur Grundschule oder auch zum Immanuel Kant Gymnasium mussen. Weiterhin ist die der
Rummelsburger StraBe auf Hohe der Friedrichsfelder Grundschule sehr dunkel und durch die Bdume
nicht gut einsehbar. Dort ist auch der Zebeastreifen an der falschen Stelle. Die allermeisten Kinder
und Erwachsenen uberqueren die RummelsburgerstraBe auf Hohe der Eggersdorfer StraBe. Dort ist
es sehr gefahrlich, weil wirklich nicht einsehbar. Hier ware eigentlich eine Ampel notig.

236

Anlage 6.1.3
BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 18 von 31



Projektname: Verkehrliche Untersuchungen fiir Malinahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im Weitlingkie:
Projektnummer: P504909 B E R NAR D

Anlage: 6.1.3 .
Datum: 25.11.2025 Freitexte BGCQ GRUPPE

Anlage 6.1.3
BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 19 von 31




Projektname: Verkehrliche Untersuchungen fiir Malinahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im Weitlingkie:
Projektnummer: P504909 B E R NAR D

Anlage: 6.1.3 .
Datum: 25.11.2025 Freitexte BGCQ GRUPPE

Anlage 6.1.3
BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 20 von 31




Projektname: Verkehrliche Untersuchungen fiir MaRnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im Weitlingkie:
Projektnummer: P504909 B E R NAR D

Anlage: 6.1.3 .
Datum: 25.11.2025 Freitexte BGCO GRUPPE

Lickstr viel zu laut, extremer Verkehr den ganzen Tag, LKWs, Leben an einer Autobahn

Einflhrung einer Parkraumbewirtschaftung! Viele Dienstfahrzeuge (PKW, Transporte, LKW) die
Parkflachen blockieren. Am Zachertsportplatz sind viel zu wenig Parkplatze fiir Sportler und Vereine.

254 Wenn Spiele am Wochenende sind oder Vereinstrainig stattfindet sind umliegende keine freien
Parkplatze fur Anwohner vorhanden. Viele neu errichtete ladrpunkte flr pkw die jedoch sehr selten
genutzt werden.

Wir wollen keine Poller!

Wunsch: hoch gepflasterte Kreuzungen fur FuBganger, mehr Fahrradabstellanlagen im Kiez,
258 Kopfsteinpflaster ersetzen fur durchgehende Radverkehrsanlagen, Verlagerung von Parkplatzen am
StraBenrand in neu zu bauende Parkhauser, zb auf dem Lidl Parkplatz

Minsterlandstr wird oft als Ausweiche fir die Luck genutzt, Autos rasen hier durch, ,,Bremshugel”
waren sinnvoll.Keine Poller!!! Baustellen werden eroffnet und bleiben monatelang ohne dass etwas

260 passiert, dadurch entstehen unnotige Barrieren im Kiez. Mehr Beleuchtung im Kiez. Den
Zebrastreifen in der Weitling noch mehr hervorheben! Man wird dort oft trotzdem fast uber den
Haufen gefahren, auch von Radfahrern!!! Und nochmals...wir sind absolut gegen Poller!

| 262 Den Kiez so lassen wie er ist und nicht so versauen wie das dreckige Friedrichshain
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Raser in Marie Curie Allee und SophienstraBe. LickstraBe gefahrlich fur Radfahrer, keine

264
Fahrradwege vorhanden.

Radwege sind so gut wie nicht vorhanden, die WeitlingstraBe ist fur FuBganger und Radfahrer
266 gefahrlich, an die 30 wird sich nicht gehalten, temposchwellen waren gut, NebenstraBen mit rechts
vor links UND 50 ist katastrophal

268 Die Radwege auf der Rummelsburger sind unterirdisch, eigentlich brduchte man ein Mountainbike
um die Huckel zu uberwinden.

Marie Curie alleles fahren die Autos schneller als 30...ebenso sind die Kreuzungen viel zugeparkt

sowie auch andere Halteverbote. Sehr gefahrlich mit Rad und zu FuB. Gehwege sind viel kaputt ind
daher mit Kinderwagen sehr schwierig. Viele StraBen haben sehr altes Kopfsteinpflaster und daher
Konflikte von rausfahrenden auf Gehwegen.

270

Die Situation fuir Rad/FuBganger und Autoverkehr in der gesamten LuckstraBe ist ungentgend. Der
fehlende bzw. auslaufende Radweg ab Gisela/LuckstraBe Richtung WeitlingstraBe und die
morgendliche Stauumfahrung des Autoverkehrs in der Liickstr. unter Benutzung der GiselastraBe in
Kombination mit Schulkindern, die vom S Bhf Noldnerplatz zum Immanuel-Kant Gymnasium laufen,
fuhrt hier sehr haufig zu gefahrlichen Situationen. Des Weiteren: Trotz Tempo 30 in der gesamten

272 WeitlingstraBe, fahren Autos hier haufig mit iberhdhten Geschwindigkeiten, beschleunigen sehr
stark ab Kreuzung Luck/WeitlingstraBe Ri. S Bhf Lichtenberg (Ich fahre selbst oft 30 km/h mit dem
Fahrrad und werde trotzdem von Autos deutlich schneller Gberholt). In Kombination mit einem
fehlenden Radstreifen in der gesamten WeitlingstraBe entsteht auch hier ein insgesamt unsicheres
Gefuhl beim Radfahren. Eine Verkehrsberuhigung bspw. durch Bremsschwellen/Ruttelschwellen in
der WeitlingstraBe wirde die Lebensqualitat der Anwohner/innen deutlich verbessern.

Anlage 6.1.3
BERNARD Gruppe ZT GmbH Seite 22 von 31



Projektname: Verkehrliche Untersuchungen fiir MaRnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im Weitlingkie:
Projektnummer: P504909 B E R NAR D

Anlage: 6.1.3 .
Datum: 25.11.2025 Freitexte BGCOQ GRUPPE

Die IrenestraBe ist extrem stark befahren und sehr laut. Selbst bei geschlossenen Fenstern ist der
Larm sehr belastend und einschrankend. Die Bushaltestelle verursacht zusatzlich Larm. Eine
Verkehrsberuhigung durch Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h oder durch die Schaffung einer
Einbahnstrassenregelung ware wiinschenswert. Weiterhin gibt es im gesamten Kiez keine
vernunftigen Radwege und samtliche Ampeln sind - sofern vorhanden - flr Fussganger schlecht
geschaltet. Der Hauptkritikpunkt jedoch ist der Verkehrslarm und der Ladrm auch wahrend der
Nachtruhezeiten durch den Spatkauf in der IrenenstraBe/WonnichstraBe. In den Nachten im
Sommer ist es dadurch nicht maéglich, bei geéffnetem Fenster zu schlafen.

274

Der StraBenzustand im Weitlingkiez flir PKW und Radfahrer ist unzumutbar. Jeder fahrt hier auf dem
Gehweg. So nervig. Standig wird man angeklingelt und muss aufpassen nicht umgefahren zu werden.
Das es kein FuBgangerubergang zum Friedhofspark in der Rummelsburger StraBe Ecke
ArchenholdstraBe gibt ist echt schlimm. Unsere Hindin wurde dort bereits angefahren und standig
fahren dort Autos zu schnell. Eine Ampel ware dort ratsam. So viele Hundebesitzer wie im
Weitlingkiez wohnen und jeden Tag in den Park gehen.

276

278
Bitte Tempo 30 auch vor den Bushaltestelle am Bahnhof Lichtenberg (aktuell bei schlechter Sicht

280 und Busverkehr Tempo 50. Auch die Irenenstr. sollte auf Tempo 30 gesetzt werden (ich sage das

alles als Autofahrer)
| 281

282

Verbesserung der Situation fur Radfahrer auf der WeitlingstraBe gewtinscht

Der Kiez bendtigt nicht das gleiche Spektakel wie im Kaskelkiez!! Hier funktionieren die Einzelhandler
noch und eine Verkehrsberuhigung, ist nur eine Verdrangung in andere Bereiche!!
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Die LiickstraBe weist derzeit erhebliche Mobilitats- und Sicherheitsprobleme auf, die dringend
angegangen werden mussen. Geschwindigkeitsuberschreitungen sind haufig, wahrend der
morgendliche Berufsverkehr Radfahrende gefahrlich zwischen Stau und parkenden Autos
einklemmt, ohne dass dedizierte Infrastruktur vorhanden ist. Die Situation wird durch schlecht
verwaltete E-Scooter-Dienste weiter verscharft, deren Fahrzeuge Gehwege blockieren und Barrieren
schaffen —ein Problem, das durch regulierte Systeme wie Nextbike geldst werden konnte, die feste
Ruickgabezonen vorschreiben. Kritische Infrastrukturliicken bestehen sowohlin der LuickstraBe als
auch in der WeitlingstraBe, die beide Uber keinerlei geschltzte Radwege verfigen. Am

290 problematischsten ist jedoch, dass der S-Bahnhof Noldnerplatz fiir Radfahrende, Familien mit
Kinderwagen und Rollstuhlfahrende unzuganglich bleibt und Tausende Anwohner:innen wochentlich
zwingt, ihre Fahrrader oder Kinderwagen die Treppen hinauf- und hinunterzutragen, nur um den
Kaskelkiez zu erreichen. Zudem belegen herrenlose Fahrrader wertvollen 6ffentlichen Raum und
sollten systematisch entfernt werden. Die Umgestaltung des Weitlingkiezes zu einem fuBganger- und
fahrradfreundlicheren Quartier wirde nicht nur die Lebensqualitat der vom Autoverkehr geplagten
Anwohner:innen verbessern, sondern auch wirtschaftliche Chancen fir lokale Geschafte durch
erweiterte AuBengastronomie in den Sommermonaten schaffen und so ein lebendigeres,
nachhaltigeres und gerechteres urbanes Umfeld fordern.

Wie ware es diese StraBe fur parkende Autos komplett zu sperren, um die Gehwege auszubauen,

291
Fahrradwege zu schaffen und fur einen gefahrenfreien, flieBenden Verkehr zu sorgen?
| 292 Karte war nicht verwendbar
293 Ich wirde mir wiinschen, dass weniger Transporter bei uns parken. Damit wir Einwohner

ausreichend Parkmaoglichkeiten fur uns haben.
Der Kiez ist mit dem PKW teils schwer erreichbar durch die Bahngleise. Hinzu kommt die haufige

Sperrung der Schlichtallee bei Regen, die Bauarbeiten und Richtungseinschrankungen aus Richtung
Viktoriaviertel. Positiv ist, dass es weiterhin ausreichend Parkplatze flr private PKW gibt. Fur
Radfahrende sind die Weitlingstr. / Luickstr. extrem gefahrlich, da es keinen Radweg gibt. Taglich
erlebe ich gefahrliche Uberholmanéver auf dieser einspurigen Str. Beim Abbiegen
Lickstr./Weitlingstr. kommt es flir Radfahrende in alle Richtungen zu gefahrlichen Situationen. Es
fehlen Fahrradfahrerschutzstreifen. Man wird von PKWs bedrangt und beim Abbiegen geschnitten.
Auch das Abbiegen von der LiickstraBe in die Schlichtallee ist fur Radfahrende gefahrlich, da PKWs
294 auch geradeaus, also auch in die Noldnerstr. fahren konnen und auch in die Schlichtallee abbiegen
konnen. Der Fahrbahnbelag in der Noldnerstr. wurde nach den Bauarbeiten an der Eisenbahnbrticke
nur sehr mangelhaft wiederhergestellt. Es haut einen fast vom Rad bei den Bodenwellen.
Ausweichen auf NebenstraBen ist wegen des Kopfsteinpflasters oft keine Option flir Radfahrende. Es
ist mit dem Rad extrem schwierig den Kiez stadteinwérts zu verlassen. Es gibt keinen Ubergang zur
Frankfurter Allee Richtung Mitte fur Radfahrende. Das ist ein groBes Problem. Die
Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Lichtenberg sind immer komplett belegt. Ich fahre Rad und Auto
gleichermaBen haufig, mit dem PKW ist es vollig okay, aber flir Radfahrende ist der Kiez Uberhaupt

nicht ausgerichtet.
Wenig, schlechte Radwege. Zu viele parkende Autos an sowieso schon engen StraBen. Keine oder

299 viel zu wenige Fahrradstander im Kiez.
206 Autos auf der Weitlingstr. fahren ofter deutlich iber 30 km/h. Verkehrsberuhigende MaBnahmen sind
benotigt.
| 297 Lickstrasse=Radweg errichten
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Fur die Nutzung des Rades ware es wunschenswert, wenn das Koprsteinprlaster im Kietz mit einer
Asphaltdecke versehen werden konnte. Verschonen Sie bitte den Kiez mit weiteren
Mobilitatsstationen aller Art. Unterbinden/Schranken Sie endlich die Masse an Miet-E-Rollern und -
Fahrradern ein. Fuihren Sie verstarkt Kontrollen durch, dass Miet-E-Roller nur von berechtigten
Nutzern gefahren werden und dass der Gebraucht durch mehrere Personen zur gleichen Zeit
unterbunden wird. Wieso wurden bei Neubauprojekten in den letzten Jahren die Bebauung die
Baugenehmigungen nicht so erteilt, dass die FuBwege ausreichenden Raum sowohl fur FuBganger
(mit Kinderwagen, Rollatoren) und ggf. Fahrradern bieten? Haben Sie sich in lhrem Projekt auch
Gedanken um die Folgekosten gemacht? Im Bereich des S-Bahnhofes Betriebsbahnhof
Rummelsburg und im Hans-Loch-Viertel (Sewanstr.) sind in der Vergangenheit mehrfach Poller

298 zerstort oder sogar entwendet worden. Das gleiche giltin Sachen Kosten fur die Markierungen von
Fahrradwegen/-straBen. Z. B. am Honower Weg wurde in 2022/2023 am Bahndamm eine
FahrradstraBe eingerichtet. Nach den Bauarbeiten der letzten beiden Jahre (Verlegung von Gas-
und/oder Wasserrohen) ist von den auf der Fahrbahn angebrachten Markierungen (FahrradstraBe,
eindeutige Markierung von Parkplatzen fur PKW's) so gut wie nichts mehr vorhanden. Bevor Sie viel
Geld fir neue "Projekte" aus dem Fenster werfen, sollten Sie sich mit dem Bestand
auseinandersetzen. Z. B. weigert sich ein GroBteil der "Fahrrad"-Nutzer standhaft, die seit den 70'ger-
Jahren vorhandenen Fahrradwege rechts und links der SewanstraBe (HauptstraBe) zu nutzen. Diese
sind ja "nach EU-Richtlinien" gar keine Fahrradwege. Es wurde ausreichen, wenn Sie diese Wege auf
der kompletten SewanstraBe z. B. mit dem entsprechenden Verkehrsschild versehen und vielleicht

nnrh in Nrdniing hrincgan

Die LiickstraBe ist von extrem hohe Larmbelastigung betroffen durch standige Sirenen vor allem

nachts.
am dringendsten Bedarf hat die Ost-West-Achse durch den Kiez, aufgrund der hohen Anzahl an

Familien mit Kindern, Schulen & Kitas braucht man eine sichere Fahrrad-Achse! Entweder in der

300 LickstraBe alle Parkplatze abschaffen und dafur einen beiderseitigen Radweg einrichten, wenn das
baulich nicht maoglich ist, sollte man als Alternative die MunsterlandstraBe alsphaltieren und als
FahrradstraBe einrichten

299

- Stark befahrene StraBe mit Stau und Larm auf Abschnitt LickstraBe Kant Gymnasium und Kita
(neben dem Gymnasium). Tempo 30 Zone durchsetzen mit MArkierungen auf Boden, Blitzern,
Tempoanzeigen. LKW verbieten. Durchgehende Radwege auf LiickstraBe einrichten. Parkstreifen
zwischen Emanuelstr. und Giselastr. sowie zwischen Weitlingstr. und Rummelsburger Str entfernen.

301

Marie-Curie-Alle ist durch Durchgangsverkehr von der BundesstraBe stark belastet. die eigentliche

30 zone wird missacht und und vor dem Spielplatz gibt es eine Gefahrenstelle. ein Zebrastreifen an
302 der Stelle kdnnte sicher abhilfe schaffen. Vielleicht die Marie Curie Alle zur EinbahnstraBe

umgestalten oder zur anwohner straBe. desweiteren fehlt die sicherheit flir Radverkehr. Radverkehr

auch auf der WeitlingstraBe sehr gefahrdet. 5
Parksituation ist furchtbar. Der Ubergang flr Fussganger wird an Kreuzungen, Ubergangen und

abgesenkten Bulrgersteigen ignoriert. Rollstlhle, Kinderwagen oder Rollatoren kdbnnen schwer bis gar
nicht mehr durchkommen. Mietrader und Escooter stehen und liegen stohrend auf dem Gehweg.
FahrradstraBen existieren nicht.

303
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Sowohl die LuckstraBe als auch die WeitlingstraBe benotigen dringend Verkehrsberuhigungen mit
dem Ziel die Geschwindigkeit des Pkw-Verkehrs zu verringern. Insbesondere auf der LuckstraBe wird
auf der gesamten Lange viel zu schnell gefahren. Ein GroBteil der Pkws fahrt hier jenseits der 50 km/h

304 (trotz 30er-Zone auf fast der gesamten Lange), was das Unsichreheitsgefiihl von Radfahreren erhoht
und diese auf den viel zu schmalen Gehweg ausweichen, was zu Konflikten mit FuBgangern fuhrt.
Verkehrs- und sicherheitstechnisch ist insbesondere die LuckstraBe fur FuBganger und Radverkehr
eine komplette Vollkatastrophe.

Tempo-30-Zone LiickstraBe (zwischen Kreuzung Schlichtallee und S Noldnerplatz): seit der Poller in
der StadthausstraBe steht, fahren hier viel weniger Autos vorbei, ich schatze uber 90 % weniger. Das
war ziemlich schnell nach der Errichtung des Pollers zu merken, noch bevor spater der Archibaldweg
aufgrund der Bauarbeiten der Bahn gesperrt wurde. Die wenigen Autos, die noch in die Tempo-30-
Zone LuckstraBe fahren, halten sich in aller Regel an die Geschwindigkeitsbegrenzung. Das war
friher ganz anders, da waren haufig laute Motorgerausche aufgrund starken Beschleunigens zu

306 horen und Geschwindigkeiten deutlich tiber 30 km/h zu beobachten, insbesondere bei Abbiegern
aus der Schlichtallee kommend, aber auch bei Autos aus der LiickstraBe (wo sie noch HauptstraBe
ist), obwohl auch dort schon Tempo 30 gilt. Seit der Archibaldweg wieder offen ist, nimmt aktuell der
Larm und die Geschwindigkeitstiberschreitungen leider wieder zu. Wahrscheinlich zur Umfahrung
der Baustelle NoldnerstraBe oder weil mal wieder Poller entfernt wurde. Die Radverbindung vom
stidlichen Weitlingkiez in Richtung City ist eine Katastrophe, insbesondere die MarktstraBe /
Boxhagener StraBe. Es fehlt eine Verbindung durch das Ostkreuz zur Revaler StraB3e.

Die Parkplatzsituation im Bereich rum um die RupprechtstraBe ist grenzwertig. Durch die vielen
neuen Luckenbauten gibt es noch weniger Parkplatze.

Blitzer an der Rummelsburgerstr. obwohl das Tempo 50 ist, wird das Temp grade Abends und Nachts

310
deutlich von PKWs und besonders von Motrradern tberschritten
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Die LuckstraBe ist stark uberlastet mit Verkehr aus dem Weitlingkiez und dem Wohngebiet
SewanstraBe in Richtung Innenstadt. Die Wohnverdichtung in beiden Gebieten verscharft das
Problem, sodass die LuckstraBe zu StoBzeiten komplett im Stau steht. Eine Ausfahrt zur Hauptstr ist
nur Uber die Schlichtallee moglich, wahrend die NoldnerstraBe nur in Richtung Boxhagener StraBe
verlassen werden kann. Die Sperrung des Kaskelkiez verstarkt die Verkehrsprobleme. Fahrrader sind
keine Alternative, da keine Fahrradwege vorhanden sind und die engen StraBen riskantes Uberholen
begunstigen. Zudem sind die FuBwege schmal und in schlechtem Zustand. Eine Umstrukturierung
der Verkehrsfuhrung ist erforderlich: Vorschlag 1: Die LuckstraBe soll EinbahnstraBe Richtung
Westen werden, die FischerstraBe Richtung Osten, mit einer Verbindung zur Rummelsburger StraBe.
Vorschlag 2: LuckstraBe wird FahrradstraBe; PKW umfahren Uber neue Verbindung zwischen
Rummelsburger Str und HauptstraBe oder FischerstraBe. Vorschlag 3: Fahrrad/FuBwege von der
LuckstraBe 31 oder von der Rummelsburger Str zur Zobtener Str. Fazit: durch gezielte Entlastung von
PKW Uber neue Verbindung zur Fischerstr oder neue Verbindung zur Hauptstr, konnte die Lickstr
eine Aufwertung erfahren und dazu flhren, dass diese verstarkt durch Fahrrader und FuBganger
genutzt werden kann. Alternativ mussten Fahrrader /FuBganger zumindest die Méglichkeit
bekommmen auf die Zobtener Str auszuweichen und die Luckstr so zu umfahren.

312

314 Kiezpoller wirden den Verkehr im Weitlingkiez ziemlich verschlimmert und Wege unnatig verlangern
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316 Fir den Kiez wirde ich mir Verkehrsberuhigung wiinschen. Eine Ausbau von sicheren Radwegen und
die FuBgangerfreundlichkeit

Keine Pollerldsungen wie in Kreuzberg oa., dass der Verkehr oder Parkplatze eingebuBt werden. Das
318 ist eine reine Wohnsiedlung. Parkplatze sind jetzt schon rar. Eher Speedbumps in den SeitenstraBen,
um unnotigen Verkehr aus dem Kiez rauszuhalten.

| 320 bitte Radwege in den HauptverkehrsstraBen wie LickstraBe und WeitlingstraBe erschaffen!

322 Radwege werden keine zusatzlich benotigt

304 Karte hat sich nicht gedffnet. Markierung wollte ich in die Marie-Curie-Allee setzen. Viel zu viel
Ortsfremder Durchgangsverkehr. Kiezblock ware schon werden.

| 325  MehrPlatzzumParkenfarkiz

Bitte setzt Euch fur Radwege auf den asphaltierten StraBen parallel und quer zur WeitlingstraBe ein,

z2.B. die ganze WonnichstraBe oder Marie-Curie-Allee, ZachertstraBe, SewanstraBe/HauptstraBe,

sodass wichtige Anlaufstellen (Bahnhof, Grundschule/Sportplatz, Gymnasium, Kaufland inkL.

Apotheke und Post-Kiosk) mit dem Fahrrad sich zu erreichen sind.

326

Durch den neben Aldi kommt man nicht mehr zur Gartenkolonie. KopfsteinpflasterstraBen sind mit
328 Kinderwagen, Fahrrad oder Rollator nzr schwer zu tiberqueren. Es fehlen sichere Radwege auf den
FuBwegen.
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. ~ Verkehrliche Untersuchungen fiir MaBnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im
Projektname: N
Weitlingkiez

Projektnummer: P504909 GRUPPE
Inhalt: Dokumentation Workshop

Anmerkungen:

= Einfahrt Rewe-Parkplatz Weitlingstral3e schlechte Sicht, viele Konflikte

* IrenenstralRe/WonnichstraRe FGU (FuRgangeriberweg) ausfalliger Tempo 30 frither

=  Weitlingstral3e nordlich Irenenstrale 50km/h -> laut und Gefahr zum tberqueren Ful3génger
= 5m Bereiche oft zugestellt

= Einbecker -> Skandinavische Konflikt Kfz/ Ful3

= Marie-Curie Kfz parken illegal an Baumen wirkt Verkehrsberuhigend

= Margareten/ Curie unuiibersichtlich

= DelbrickstraRe Mll auf FulRweg

= Muinsterlandplatz Ziel fur Parkplatzsuchende

= Rummelsburger hohe Geschwindigkeit, viele LKW, schmale StralRe -> Tempo 30 gewiinscht
= Marie-Curie/Rummelsburger sehr schlecht einsehbar

= WonnichstraRe Sid, Umgehung LSA, Kfz zu schnell

= LickstraRe: Parkplatze entfernen

= LickstraBe zu schmal fur alle Anforderungen, Umfahrung?

= Giselastral’e, DV LSA-Umgehung an Einm. In Lickstral3e viele Konflikte

= StralRen eng aufgrund zu vieler parkender KFz

= Dauerparker, Transporter, Wohnmobile -> Parken nur fir PKW. Gewerbliche KfZ in StraRenraum
* Private Stellplatze mit recherchieren? Handels-Stellplatze fir Offentlichkeit 6ffnen?
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Inhalt: Dokumentation Workshop
Station OPNV Anlage 6.2.2
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Anmerkungen:

= Haltestellenkaps in NéldnerstralRe

= Haltestellenkaps fur besseren Einstieg in sudlicher Weitlingstral3e

= Noldnerplatz: Barrierefreiheit herstellen durch Stralenverschub

= S-Bhf Noldnerplatz: Mal3Bnahmen fiir Barrierefreiheit priorisieren / 2026 Entwurf - Plane einsehbar?

= Bus 396 (oder 306, schwierig lesbar) veranderte Linienfiihrung

= Bus: hohere Taktung sinnvoll vs. Stau

= LickstraBe Abstand zur Haltestelle verringern / ruhender Autoverkehr rausnehmen

= Bus 240: taktung erhdhen, flissiger Verkehr -> Losungen

= Bus 240: Wochenende nur 20 min Takt -> erh6hung

= Bushaltestelle tberlastet wegen Neubau, Kurzbussen Wénnichstral3e

= Bus: zussétzliche Linie zwischen Néldnerplatz und Betriebsbahnhof Lichtenberg

= Kiezbus vGiselastrale/Sophienstral3e -> unversorgte Bereiche

= S-Bahnhof Lichtenberg Busse -> Kiihlung ist sehr laut

= S-Bhf: Lichtenberg Zugang zu Bahn von parkenden Autos versperrt

= Bus/ OPNV-Versorgung gut im Kiez

= Weniger Autoverkehr im Kiez und weniger Parkplatze -> negative Effekte reduzieren (Sicherheit, Larm,
Abgase)

= Kinder und Jugendliche auch beteiligen

= Nachtbus U5: Haltestelle schlecht zu erreichen, dunkel und unsicher -> bessere Erreichbarkeit

= S+U Bhf. Lichtenberg soziale Situation -> |6st Unsicherheit aus v.a. unter Vordach

= Verbindung OstX/Weitling tagstiber verbessern! (wie N94)

= Unversorgte Bereiche versorgen!
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. ~ Verkehrliche Untersuchungen fiir MaBnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im B E R NAR D
Projektname: I
Weitlingkiez

Projektnummer: P504909 GRUPPE
Inhalt: Dokumentation Workshop

Anmerkungen:

= Probleme an Kreuzungen durch parkende Transporter -> Margaretenstral3e/ Archenholdstralie

= |dee: Doppelstock-Fahrradstéander Bahngelande? (betrifft v.a. Bahnhof Lichtenberg)

= Eingang S-Bahnhof Lichtenberg: Fahrradstéander sind zu dicht an der Mauer

= Fahrradstander zugeparkt mit E-Scootern

= GroRte Problemstelle: fehlende Radverkehrsanlagen in der Liickstral3e

= |dee: Archibaldweg in beide Richtungen fir Radfahrende freigeben

= Radverkehrsaufkommen im Winter nicht vergleichbar mit Sommer -> berticksichtigen bei Zahlung

= Rummelsburger Str. / Lickstr. Geteilter Fu3/Radweg + Bitte Ricksicht nehmen

= Larmbelastung durch Verkehr LiickstraRe. Idee: Beschrankung Schwerlastverkehr + Einbettung in
Tempo-30-Zone

= |dee: Kreisverkehr Luckstral3e/Noldnerstralle

= Einbecker StraBe vom S-Bahnhof aus: Radwegfuhrung schlecht

= Oberflache der StraBe Weitlingstral3e: Rille auf Fahrbahn neben parkenden Autos -> Problem fur
Radfahrende

= Einfahrt in den Kiez aus Suden als Linksabbieger - Problem v.a. Lickstral3e -> Giselastralie

= |dee: WonnichstralRe ab Sophienstrale nach Norden Kopfsteinpflaster abfrasen -> Verbesserung fur
Radfahrende

= Problem: Radfahrende + E-Scooter auf Gehwegen (in den Nebenstral3en) -> Konflikte mit Ful3gangern

= Schlechte Situation zum Ausfahren aus dem Kiez z.B. nach Norden, schwierige Querung des
Bahnkorpers

= Problem: gepflasterte Einfahrten (Grundstiicke)

= S-Bahnhof Treppen - Idee: Rampe flr Radfahrende und Eltern mit Kinderwéagen - Zustandigkeit bei
Bahn

= Fehlende Radverkehrsanlagen und Fahrradbigel in Weitlingstraf3e und LickstralRe

= |dee: Geschwindigkeitskontrolle in LickstralRe (Tempo 30)

= |dee: WonnichstralRe als Fahrradstralie
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h ~ Verkehrliche Untersuchungen fiir MaBnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im
Projektname: L
Weitlingkiez

Projektnummer: P504909 GRUPPE
Inhalt: Dokumentation Workshop
Station FulRverkehr Anlage 6.2.4

Welche Hinwaize
haben Sie zur
s il L, verkehriichen Situation oy
ﬂlh'tl:i.r;f Weitlingkiez?
Lshiity

thb & 14

Anmerkungen - allgemein:

= Schulen, Kinder

= Beleuchtung im Kiez

= Querungen an Knotenpunkten

= Kopfsteinpflaster im Herbst und Winter (rutschig)
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. ~ Verkehrliche Untersuchungen fiir MaBnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im B E R NAR D
Projektname: I
Weitlingkiez

Projektnummer: P504909 GRUPPE
Inhalt: Dokumentation Workshop

Anmerkungen - konkret:

= LickstraBe Hohe Archibalweg: Belastung Ful3-Gehweg Richtung S-Bahnhof

= Archibaldweg/ Leopoldstraf3e und Archibaldweg/ RupprechtstralRe: Parken

= LickstraBe Hohe Giselastral3e: Breite prufen

= LickstraRe: Rickstau LSA (Lichtsignalanlage), Schulverkehr

= LickstraRBe/GiselastralRe & GiselastraRe/Rupprechtstra3e: Barrierefreiheit in den Knotenpunkten
sowie Sichtbeziehungen kritisch

= ArchenholdstraRe Héhe DellbriickstralRe: Geschwindigkeitsiiberschreitungen Kfz-Verkehr

= HeinrichstralRe/ Bietzkestral3e Parken im Knontenpunktbereich

= DellbriickstraRe: Schulweg & Radverkehrsflihrung

= Ostliches Weitlingkiez: Einrichtung einer Jelbistation/Mobilitatshub o.4.

= EinbeckerstraRe/ LincolnstralRe: Sicherheit am FuRgangeriberweg

= Marie-Curie-Allee & MagaretenstralRe: Geschwindigkeitstiberschreitungen Kfz-Verkehr

= Einbeckerstralle zwischen Rosenfelder StraRe/ WoénnichstralRe: Geschwindigkeitsiiberschreitungen
Kfz-Verkehr, Sichteinschrankung durch parkende Fahrzeuge

= Einbecker StraRe/ Wonnichstral3e: Bypass ohne Lichtsignalanlage

= Weitlingstral3e/ Eifelstral3e: fehlender Querweg zum S-Bahnhof

= S-Bahnhof Lichtenberg: Scooter Sharing Station

= Margaretenstral3e/Wonnichstral3e: Sichtbeziehungen im Knotenpunktbereich

=  Weitlingkiez: Beleuchtung im Kiez ist zu dunkel

=  Weitlingkiez: Kopfsteinpflaster, nicht abgesenkte Borde und Gestaltung der Knotenpunkte sind nicht
barreirefrei

=  Weitlingkiez: Wild abgestellte Scooter auf Gehwegen sind Hindernisse

= Rosenfelder> StralRe/Metastral3e: lllegale Linksabbieger

= |dee: Gehwegnasen fur Querungen Herstellen und mit Scooter sowie Radabstellanlagen kombinieren

= |dee: Ebenere StraRenoberflache schaffen, dass Radverkehr nicht auf Gehwege ausweicht

= |dee: sudliche Ende Wodnnichstrafl3e Durchgang/Zugang zu sudlicher Griinanlage
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h ~ Verkehrliche Untersuchungen fiir MaBnahmenkonzepte zur Verkehrsberuhigung im
Projektname: L
Weitlingkiez

Projektnummer: P504909 GRUPPE
Inhalt: Dokumentation Workshop
Station Gewerbe Anlage 6.2.5

Welche Hinweise
haben Sie zur
verkehrlichen Situation im — —

Weitlingkiez?

Anmerkungen:

= Hohe Verkehrsdichte beim Rewe, viel Verkehr bei Einfahrt zum Parkplatz
= Fahrschule Irenenstral3e parkt viel

= Einseitiges Nutzungsangebot auf der Weitlingstralle

= Weitlingstral3e: Zweite Reihe parken vs. Radverkehr

= KW rasen Uber Rummelsburgerstralle

= Polizei/Feuerwehr/BVG keine eigene Parkpléatze Schlichtallee

= Lieferzonen auf WeitlingstralRe + Kurzzeitparkplatze

= Lieferzone Postfiliale Emanuelstralie

= Sitzbanke Aufenthaltsqualitat Weitlingstral3e

= Gewerbliches Parken WonnlichstraRe (LKW, Sprinter)

= Belebte EG fehlen im nérdlichen Bereich / mehr Angebot

= Rummelsburger Strafl3e braucht Tempo 30

= Citroen Hesse nicht offentliche Flache zum Parken Woénnlichstral3e
= Fehlende Park and Ride Bahnhof Lichtenberg

= FuRgangerbereich Erholung sehr schlecht

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Zusammenfassung der in der Beteiligung angemerkten Defizite zum Thema Kfz-Verkehr
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Berlin Weitlingkiez
Zusammenfassung der in der Beteiligung angemerkten Defizite zum Thema Radverkehr
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